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.. JOHDANTO

_ja kahden muun henkil®én yhteises-
ti omistama;-Hélsingistﬁ kotoisin oleva VIIKINKI-niminen
moottorivene ajoi Hangon edustalla karille ja upposi syyskuun
30 p&ivdn iltana 19?8. Vene oli huvimatkalla Helsingista
-Hankoon\

Hangon Rénnikkopatteriston Russardn linnakkeen vartiotornis-
ta havaittiin klo 21.20 punainen hitiraketti ja lihes vélit-
tbmasti.téman jdlkeen vield kaksi puﬁaista hdtdrakettia alu-
eelta, jolla karilleajo oli tapahtunut. Linnakkeelta ilmoi-

tettiin tehdyt havainno£ Hangon merivalvonta-dluekeskukseen,

josta halytettiin Hangon merivartioasema.

Hanéon merivartioaseman nopeakulkuinen vene NV-13 ldhti
Tulliniemen laiturista noin klo 21.40 etsintd- ja pelastus-
tehtdviin, joihin my8hemmin osallistuivat myds tykkivene
Karjala ja meripelastusristeilijﬁ Russard seka véhédisessd

" mdArin muissa tehtivissd Hankoon saapumassa ollut vartiolai-

va Turva.

Etsinnit piitettiin keskeytt#d tuloksettomina 1.10.1978
klo 01.05. Pelastusristeilijé.Russard jatkoi niitd kultenkin

siten, etti se saapui Hangon satamaan klo 02.30.

Lokakuun 1 pﬁiv&n_éamun valjettua jatkettiin etsintdjad ja
merestd l8ydettiin hukkuneina;

T S R A I

seuraavana paivind, 2. pdivdnd lokaKuuta

1
k ‘



Veneessd matkalla mukana ollut _
_ on edelleen ldytymdttd, '

Veden pinnalla havaitun 8ljylédikén perusteella Helsingin
laivastoaseman sukeltaja 18ysi Viikinki-veneen hylyn 7.10.
1978 noin 22 metrin syvyydestd. Kahden epdonnistuneen nosto-
yrityksen jdlkeen kolmas yritys onnistui 12.11.1978 ja
Viikinki siirrettiin mérivoimien kaapelialus Putsaarin avul-

la Hangon Lénsisatamaan, jossa se nostettiin maihin.

2. TUTKINTATOIMIKUNTA

2,1, Tutkintatoimikunnan asettaminen

ja kokoonpano '

Kauppa- ja teollisuusministerid asetti 4.10.1978 tekemill&in
piitbkselld merenkulkuhallituksen esityksestd merilain
{(237/67) 259 §:n nojalla tutkintatoimikunnan selvittim&in

-Hangon vesilld 30.9.1978 tapahtuneen moottorivene Viikingln
uppoamista ja sen sylta.

Ministeridn asettamiskirjeessi toimikunnan puheenjohtajaksi
mddrdttiin merenkulunylitarkastaja Simo Aarnio merenkulku-
hallituksesta ja jédseniksi seuraavat henkildt:

toimistopddllikks Atso Jokivartio, merenkulkuhallitus
_ylikonétaapeli Jukka Kallio, keskusrikospoliisi

~ veneinsindOri Nils-Exrik Larsson, merenkulkuhallitus

yYliluutnantti Perttil Siivonen, rajavartiolaitoksen esikunta je .

sihteeri Inkeri Wilén, merenkulkuhallitus, joka samalla
miirdttiin toimimaan my®s toimikunnan sihteerini.

Toimikunnan kokoonpanoa E&ydennettiin kauppa~ ja teollisuus-
ministeridn 19.10.1978 tekemilld pHitdkselld, jolloin toimi-
kuntaan kutsuitiin jdseneksi ylitarkastaja Pentti Partanen

sisdasiainministeridn pelastusosastolta.
i



Tybnsﬁ alkuvaiheiésa toimikunta pddtti itse tdydentd&d kokoon-
pancaan kutsumalla toimikuntaan pysyviksi asiantuntijoiksi
varatuomari Rauno Alatalon veneilyjérjéstﬁjen edustajana
sekd puheenjohtaja Heikki Santalan Suomen Radioséhkﬁtt&ja—
liitto r.y:sta,;jotka molemmat asiantuntijat ovat osallistu-
neet toimikunnan toimintaan 17.10.1978 lukientl

Sittemmin toimikunta on kutsunut toimikunnan pysyvédksi asian-
- tuntijaksi lains&dddidntdneuvos Kari Lehtolan, oikeusministe-

rid, joka on toiminut toimikunnassa 14.11.1978 lukien.

Tutkintatoimikunta oh toiminut nimell#d VIIKINKI-veneen tutkin-
tatoimikunta ja sen toiminnasta johtuneiden kustannusten kor-
vaukset ovat maddréytyneet yleisten komiteocista voimassa ole=-
vien sddnndsten mukaiéesti. Toimikunnan varapuheenjohtajana
on toiminut toimistopddllikkd Atso.Jokivartio.

Asettamiskirjeen mukaisesti tybskentelyssd on soveltuvin
osin noudatettu voimassa olevia meriselitysf& koskevia sdadn-
néksid. Asettamiskirjeessé toimikunta on md&r&dtty antamaan
tyon pddtyttyd selvitys tutkimustuloksista kauppa- jh teol-
lisuusminiSteriélle ja lisdksi mahdolliset ehdotukset asias-
sa. Eduskunnan oikeusasiamies on 23.10.1978 pdivdtylld kir-
Jeellddn n:o 2841 pyytdnyt myds kiyttdHdnsd jdljenndstid tut-
kintatoimikunnan onnettomyutta koskevasta lausunnosta samoin
kuin mahdollisista ehdotuksista. .

2.2. Tutkintatoimikunnan tydn yleiset
.perliaatteet '

Mérilain 259 §:n mukaan merionnettomuuden tutkintatoimikunnan
tehtdvdnd on selvittdd onnettomuﬁstapahtuma ja sen syyt.
Tamin mukaisesti toimikunta on kdytettidvissd olevaa meren-
kﬁlullista ja teknistd asiantuntemusta hyvdkseen kayttéén
pyrkinyt selvitt&mdin, mistd Viikingin joutuminen pois tur-

valliselta vidyldltd, karille ajo ja uppoaminen ovat johtunect.




Sittemmin toimikunnan tytkenttd on laajennut siten, etti
toimikunta on selvittédnyt myds Viikinki-veneen onnettomuuteen

liittyvien pelastustoimien kuikua.l

Tapahtumien kulun selvittdmisen ohella tutkintatoimikunnan
tulee tehdd Larv1LLavat pdrannusehdotukset vastaavanlaisten
tapahtumlen estdmiseksi tulevaisuudessa. Kun onnettomuusta-
pahtuman johdosta mahdolllsestl nostettavat oikeudenkiynnit
sekd erdiden viranomaisten toiminnasta eduskunﬁan oikeus-
asiamiehelle ja valtioneuvoston oikeuskanslerille tehtyjen
kantelujen kidsittely edellyttdd tutkintatoimikunnan tyon
gaamista valmiiksi mahdollisimman nopeasti, toimikunta on
laatinut onnettomuustapahtumasta ja pelastustoimien kulusta
_osaselvityksen., Tdmidn Selvityksen valmistuttua toimikunta
jatkaa tydtdin ja tulee myShemmip antamaan erillisen, paran-
nusehdotuksia sisdltévidn esityksens&d. Alkuperdisen tydsuun-
nitelmansa mukaan tutkintatoimikunnalla oli tarkoitus antaa
my8s onnettomuustapahtumaa ja pelastustoimia koskevat sel-
vitykset erillisind. TySbn aikana kivi kuitenkin ilmi, etti
itse onnettomuustapahtumaan liittyvidt tekniset selvitykset
ja lisdtutkimukset vaativat niin paljon aikaa, ettd pelas-
tustoimla koskeva osa on saatu valmiiksi yhdessi onnettomuus-

tapahtumaa koskevan osan kanssa.

Toimikunnan tuli merilain 259 §:n ja t01mek51antonsa mukai-.
sesti noudattaa tySssiddn soveltuvin osin meriselitystd kos-
kevia sddnndksid. Kun erityinen tutkintatoimikunta on ase-~
tettu, meriselityksen antaminen asiassa éi ole tarpeeh;
Meriselitystd ei tapahtuman johdosta olisi voitu antaa siita-
ki4n syystd, ettd Viikingin p##llikkd ja kaikki matkustajat
 kuo1ivat'onnettbmuudessa. On jossakin mdirin epdselvdd, miti
meriselitystd koskevia s##nndksiid ja milirdyksid tdllaisen
erityisen tutkintatoimikunnan ty®hén voidaan soveltaa. Meri-
lain 254 §:n 1 momentin mukaan myds meriselityksen tarkoituk-
sena on saada taydellinen selvitys onnettomuudesta ja sen
syistd. Meriseiityksen tarkoituksena on ennen muuta saada
asian myShemm&n k&dsittelyn kannalta tarpeellinen todistus-




aineisto kirjatuksi tuomiocistuimen tai muun meriselityksen
vastaanottavén viranomaisen pdytdkirjaan mahdollisimman
nopeasti. Aineistoa voidaan kdyttdd mydhemmin mahdollisesti
nostettavissa rikos- ja vahingonkorvausoikeudenkdynneissé.
Kun meriselitystd koskevat sddnndkset uudistettiin v. 1967
annctulla lailla merilain muuttamisesta (237/67), hallituk-~
-sen esityksen (n:o0 18/1966 vp.} perusteluissa todettiin,
ettd "asianmukaisessa jdrjestyksessd annettu ja vahvistettu
meriselityé on tdytend todistuksena pddllikkdéd tai muuta
vastaan, joka sen on antanut, ja sille annetaan myds muutoin

todistusarvo, kunnes teoisin on ndytetty"

vuoden 1967 lain muutoksen yhteydessd pyrittiin meriselitys-
ten tasoa parantamaan ant&malla yhtendiset ohijeet niiden si-
s4116std,. Kauppa- ja teollisuusminiéterién padtdkseen meri-
selityksen késittelyssd huomiooﬂ otettavista seikoista

{434/67) on otettu ohjeet siit4, mlta eri tyyppisten onnet-

tomuuksien johdosta annettavien meriselitysten tulee sisaltda.

‘Kun viikinkid kohdannut onnettomuus on tutkintatoimikunnan
kdsityksen mukaan johtunut karille ajosta, toimikunta on
pyrkinyt selvittdm&8n kalkki ne seikat, jotka sisdltyvat
mainitun kauppa- ja teollisuusministeridn paitdksen karille
ajoa koskevassa liitteessd 2 elevaan luetteloon. Sen sijaan
viittaus meriselitystd koskevien sddnndsten noudattamiséen
soveltuvin osln ei voi tehdd tutkintatoimikunnasta tuomio-
jstuimen kaltaista viranomaista. Kysymys onkin vain samojen
muotojen kiyttdmisestd soveltuvin osin. Tutkintatoimikunnan
rapoftilla ei voli liioin myBhemmin mahdollisesti nostetta-
vissa oikeudenkidynneissd olla samanlaista todistusarvoa

kuin mitd meriselityksestd on edelld siteeratussa hallituksen
esityksen peruste}djen otteessa mainittu. Oikeudenk&dynneissd
noudatetaan niissi normaalisti sovellettavaa todistustaakan

jakoa.

Kun merionnettomuus on tapahtunut ja, vaikka merilain 259 &:n -

v

mukainen tutkintatoimikunta on asetettu, suorittaa myods
poliisi tutkimuksiaan., Poliisilain ja -asetuksen perusteella



poliisin on erilaisten onncttomuuksien tapahduttua'suoritet—.
tava tutkimus niiden syistd. Poliisin on suoritettava myss
~onnettomuudessa nenehtyneiden henkllolden kuolemansyyn sel-
vittiminen. Edelleen sen on suoritetLdva esitutkinta, mll—
loin voidaan epidilld, etti tapahtumaan liittyisi rikos.
Tutkintatoimikunta ja poliisi joutuvat kdyttdmddn tutkimuk-
sissaan paljon samaa aineistoa. Joissakin tapauvksissa tut-
kintatoimikunta ja poliisi ovat suorittaneet tutkimuksia on-
nettomuuspaikalla samanaikaisesti yhteistybssi, Viikingin
tapauksessa keskusrikospoliisi on suorittanulb ne tutkimukset,
joissa joudutaan kdyttdmdidn kriminaaliteknisis menetelmid.
Keskﬁsrikospoliisi on suorittanut asiassa myds laajoja kuu-
lusteluja tapahtumien sélvittémiseksi. Tutkintatoimikunta on
kdyttidnyt keskusrikospoliisin tutkimustuloksia keskeiseni
ldhdeaineistonaan. '

Tutkintatoimikunta on_puolestaan suorittanut erditid meren-
kulullista ja meriteknistid asiantuntemusta vaativia tutki-
muksia muun muassa jdrjestimdlld 19.10,1978 Hangossa veneen
upotuskokeen. Mydhemmin tapahtumien selvittimisen vyhteydessi
tutkintatoimikunta on kuullut useita henkil®iti. Merilain

259 §:n mukaisen tutkintatoimikunnan suorittamien henkildiden
kuulemisien oikeudellisesta luonteesta ei ole laissa sHin-
nbksid, Tutkintatoimikunta dn'kuitenkin korostanut kuulluille
henkiltille sit4, ettd heidin lausumansa palvelevat onnetto—
muuden syiden seIV1ttamista

Tutkintatoimikunta on pyrkinyt selvittdmidn mahdollisimman
tarkasti onnettomuustapahtumaan ja pelastustoimien kulkuun
liittyvit tosiseikat. Merilain 259 §:n mukaan tutkintatoimi-
"kunnan padtehtdvdnd on selvittdi onnettomuuden syyt, Onnet-
tomuuden-syiné voivat olla my8s inhimilliset tekijdt. T&min
- vuoksi tutkintatoimikunta onkin ottanut selv1tykseenqa tal-
laisia tekijoitd koskevat havaintonsa. Merilain 259 §:n mu-
Kaisen tutkintatoimikunnan tehtlvdnd ei kuitenkaan ole sel-
vittdd rikosoikecudellisia syyllisyyskysymyksid, vaan té&min
- on jo yleisten oikeusturvanikkohtien vuoksi tapahduttava




erikseen rikosprosessuaalisessa jarjestyksessd. Myds meri-
selitystd koskevassa lainséfgdidnndssid on omaksuttu vastaava
jdrjestely.

Kaikkien Viikingissd mukana olleiden saatua surmansa moniin
onnettomuuteen liittyviin seikkoihin ei ole saatavissa sel-
vitysfﬁ. Toimikunta on pyrkinyt kuitenkin kerddmidin myods
onnettomuuteen liittyvit todistusaiheet (indisiot) ja teke-
‘mddn niiden perusteella sellaiset johtopddtdkset, joiden

" tekeminen on mahdollista. N&mid johtopditékset voivat kuiten-
kin olla vain todenndkdisyysarvioita. Jos samasta seikasta
voidaan eri todistusaiheiden perusteella tehdd useampia
:johtopaétéksiﬁ (esimerkiksi vAyl&ltd eksymisen syystd), tut-
kintatoimikunta on vertaillut niiti johtopddtdksid toden-
ndkdisimmdn vaihtoehdon lOytdmiseksi vain silloin, kun se on
todistusaiheiden perusteella mahdollista. Tutkintatoimikunta
on varustanut selvityksensé viittauksilla léhteisiin,ljoihin

tiedot perustuvat.

2,3, Tutkintatoimikunnan toiminta
2.3.1. Kokoukset .

- Saamansa tehtdvin suorittamiseksi tutkintatoimikunta on tyds-
kennellyt sekd Helsingissd elttd Hangossa ja kokouksia on
pidetty molemmilla paikkakunnilla. Onnettomuugtapahtumaa ja
pelastustoimia koskevaa selv1tysta laatiessaan toimikunnan
kokouksia on Vuonna 1978 ollut 17 kertaa ja kuluvana vuonna

on kokoonnuttu 50 kertaa.

2.3.2. Matkat

. Toimikunnan Hankoon suuntautuneet matkat ovat olleet seuraa-

vat:

s

6.10.1978

Osa toimikurinasta tutustunut onnettomuuspaikkaan.




$.10.1978

Toimikunta on kdynyt onnettomuuspaikalla seuraamassa veneen
nostoyrityksid. Merenkdynnin johdosta ei venettd tiH1l6in
onnistuttu nostamaan. Saman matkan yhteydessd on tutustuttu
Hangon merivartioasemaan sek# Hangon luotsiasemaan. Edelleen
on oltu yhteydessid onnettomuutta selvittdviin poliisiviran-
omaisiin ja tutustuttu onnettomuusalueel ta ldydettyyn ir-

taimistoon.

12.10.1978

Seurattu onnettomuusveneen vedenalla tapahtunutta hinausta,

veneen saapumista rantaan seki sen jdlkeistd veneen maihin-

nostoa. T&lloin suoritettiin myvds yeneen alustava tarkastus.

~

17.10.1978

Tutustuttu Hangon merivalvonta-a‘luekeskuksen toimintaan seki

Russardn merivalvontatorniin ja sen toimintaan.

18.-19,10.1978
Suoritettu 18.10.1978 klo 20.30-21.45 vilisend aikana onnet-

tomuusalueella viyldajo. Mahdollisimman seikkaperdisen selvi-

tyksen saamiseksi toimikunta suoritti vdyldajon jakaantunee-

na kahteen eri veneceseen,

Suoritettu 19.10.1978 Hangon satamassa Viikinki-veneen upotus-
koe. Kokeen jdlkeen pidetty lehdist&lle tiedotustilaisuus.

4.1.1979

Toimikunta suorittanut Hangossa lisdkuulemisia.

19.2.1979
- Toimikunnan valtuuttama tutkintaryhma suorittanut Hangossa
lisakuulemlsia ja Viikinki-veneen lisdtutkimuksia.



2.3.3, Katselmuksel

Viikinki~veneen tutkintatoimikunnan toimeksiannosta Turun
piirin kauppa-alusten rungonkatsastaja Gunnar Heyno suorit-
ti Viikingin ulko- ja sisdpuolisen tarkastuksen Hangossa
29.10.1978 veneen vaurioiden toteamiseksi. Rungonkatsastuk-

sen ohella Heyno on suorittanut koneenkatsastuksen {liite
11). '

‘Edelleen on Hangon merikelpoisundenkatsastaja Ole Ginstrém
tarkastanut Viikingin 10.11,1978 sen selvittédmiseksi, miki
olisi ollut Viikingin suurin sallittu matkustajam#iri, jos
Viikinki olisi kuulunut_kauppa—alusta koskevien sd&nndsten
piiriin (liite 12}.

Edelld selostettujen katsastusten lisdksi ovat tutkintatoimi- i:
kunnan jdsenet suorittaneet veneen ja sen vaurioiden yksi- é
tyiskohtaisia mittauksia ja tarkastuksia (ks. myds VPTK:n

liite 31).

2.3.4. Kokeet

Tutkintatoimikunté on tydnsd aikana jirjestdnyt tausta-aineis-
ton saamiseksi kaksi koetta, joilla on pyfitty selvittdmdadn
onnettomuusillan tapahtumia. Bokakuun 18 pHiv&nd 1978 suori-
tettiin onnettomuusalueella onnettomuutta vastanneissa olo- i
suhteissa vdyldajo, jonka aikana tutkintatoimikunta vanhaa
ja uutta merikarttaa seuraamalla pyrki selvittidmidsn veneen
onnettomuusiltana kdytt&min reitin. Saman matkan yhteydessa

‘todettiin muun muassa valorakettien nikyvyys onnettomuus-
alueelle. _ |

Seuraavana pdivdnd €li 19.10.1978 suoritetulla Viikinki- ‘
veneen upotuskokeella pyrittiin saamaan vertailukohtia veneen ‘
uppoamisajan selvittimiseksi (liite 14).

Viikinki~veneen varustukseen kuuluneen jollan kantavuuden
selvittimiseksi suoritettiin 11.4.1979 koe, jossa kiytettiin

samanlaista j}ollaa mikd oli ollut mukana onnettomuusmatkalla.
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2.3.5. Henkildiden kuuleminen

Tutkintatoimikunnalla on ollut keskeisend lihdeaineistonaan
keskusrikospeoliisin tutkintapdytékirjat (liitteet 1-3}. Tut-
kintatoimikunta on myds omakochtaisesti kuullut useita henki-

18ita.
Tutkintatoimikunnan kuulemat henkildt ovat:

Helsinki 26.10.1978:

Viikingin osaomistaja

(ks. myds VPTK, s. 49-61}.

, (VPTK, s. 41-45)

Helsinki 10.11.1978: _ o

, Viikingin osa-

omistaja (VPTK, s. 68-69)

Helsinki 14.12.1978:

vartiolaiva turvan paa L1k [N
B vt verk, s. 215-217; TRTK, s. 11-17)

Helsinki 19.12,1978:

Vilkingin entinen omistaja

Hanko 4.1.1979:

(vrt. VPTK, s. 163-168; KPTK,

~ Hangon Jluotsiaseman luotsivanhin

Hangon luotsiaseman luotsikutterinhcoitaja

Hangon luotsiaseman luotsikutterinhoitaja

Hangon luotsiaseman ylim. luotsikutterinhoitaja




-
TN T

<11

Bangon luotsiaseman luotsi

Hangon luotsiaseman luotsi

- (vert. VPTK, s. 261-268)
Hangon merivartioaseman merivartija _

{(vrt, VPTK, s. 119—12?)

Hangon merivartioaseman merivartlopur51m1es_

(vrt. VPTK, s. 104-118)

Hangon merivartioalueen piillikkd, _

_(vrt VBTK, s. 254-258; TPTK, s. 52-54)

Helsinki 9.1.1979:

komentajakapteeni _ Merivartiostojen

Esikunta ({(vrt. TPTK, s. 8-~1ll)

Helsinki 30.1.1979:

s8hkdinsinddri _, mere_n‘k'ulkuha liitus

Helsinki 2.2.1979;:

vanhempi ylikonstaapeli _ keskusrikospoliisi

Helsinki 6. 2 1979;

Helsnﬂci 9.2.1979:

vt. osastopaallikko - Rajavartiostojen esikunt.

Helsinki 16.2.1979: ' !

me’ri\rartlja _(vrt KPTK,; s. 47-49}
merlvartlomestari_(vrt KPTK, s. 38-40)
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" Hanko 19.2.1979:

Hangon Rannikkopatteriston komentaja,

_ {kuultu myds tutkintatoimikunnan Hangossa kédyn-

nin yhteydessd 17.10.1978)

Hangon Rannikkopatteriston huoltopddllikks,

Hangon Rannikkopatteriston ylividpeli

Hangon Rannikkopatteriston ylivaipeli

Hangon Rannikkopatteriston merivalvonta-aluekeskuksen taso-

. 2,3.6, Hankitut lausunnot
Toimikunta on tydnsd aikana hankkinut seuraavat lausunnot:

- Ladkintdhallituksen lausunto 20.2.1979 DN:o 19/331/79
johon liittyvdt lédkintdhallituksen pysyvien asiantunti-
joiden, professori_ 24.1.1979 ja professori
_112.2.19?9 antamat lausunnot koskien onnet-
tomuudessa hukkuneiden henkil&iden kuolinaikojen arvioi-
mista. . '

'~ Pidesikunnan Rannikkotykistdtoimiston lausunto 3,12.1978
i Russardn merivalvonta~aseman suunnastuksesta 30.9.1978.

~ Ilmatieteen laitoksen lausunto 7.11.1978 koskien sddtiectoja
Hanko-Russardn sddhavaintoasemalla 30.9.1978 ja 18.10.1978.

- Roihuvuoren ja Tammisalon Meriulkoilijat r.y:n lausunto
9.11.1978 Viikinki-veneen katsastuksesta.



3. ONNETTOMUUDEN KULKU JA SYYT
3.1. Onnettomuusvene *
3.1.1. Yleistiedot venéesté

Moottorivene Viikinki on rakennettu Helsingissd vuosina

1852-1953 ja veneen rakentajana on ollut telakkamestari-

- Vene on alunperin rakennettu huvikdyitddn ja se

on keula- 4ja perdhytilld varustettu vene, jossa kuomulla ka-
tettaviésa oleva avotila ‘on chjaamoon liittyvané veneen kes-
kelld. Tdssid avotilassa sijaitsee myds veneen 197 hvin te-
hoinen 2-tahtinen Detroit-dieselmoottori GM 671 LC 32 M.
Veneen rungon rakennusaineena on ménty. Veneen pohjassa on
ristikkdislaudoitus ja sivuilla normaali tasasaumalavdoitus.
Hyttiosat ovat osittain mahonkia. Veneessd on kaksi peridsin-
td ja potkuri, jotka ulottuvat kolid syvemmdlle.

Veneen pituus on 12 metrid, leveys 3,2 metrid ja syvéys noin“
1,2 metrii sek# uppouma noin 6 tonnia. Veneen matkustaja-
mddraksi on kansainvdlisessi huvivenetodistuksessa merkitty

11 henked. Vene oli varustetultaan tarkoitettu matkaveneeksi,

3.1.2. Veneen katsastukset ja asiakirjat

Viikinki oli asianmukaisella tavalla merkitty Uudenmaan laa-
nin moottorivenerekisteriin 17.9.1975 ja saanut rekisteri- '
numeron A-8902 (VPTK:n liite 1). Merenkulkuhallitus on 11.6.
1976 myﬁntényt veneelle kansainvdlisen huvivenetodistuksen,
jonka voimassaoloéika on piittynyt 9.6.1977 (VPTK{n liite 2).
Viikinki ei huvialuksena kuulu viranomaiskatsastusméﬁraysﬁen
piiriin, mutta edelld mainittu huvivenetodistus annetaan
anomuksesta vain veneelle, jonka varusteet tdyttdavit tietyt

katsastusvaatimukset. Roihuvuoren ja Tammisalon meriulkoili-
jat r.y:n katsastaja_on suorittanut Viikingin

katsastuksen 9.6.1976. Timan jdlkeen ei Viikinkid ole katsas-

tettu eiki silli olisi ollut oikeutta kdyttdd purjehdusseuran
lippua purjehduskauden 1976 jdlkeen. Veneen onistajien kuu-

luminen purjehdusseuraan on kuitenkin taannut Viikingille
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laituripaikan. _merenkulkuhallitus on haka-

muksesta antanut 4,6.1976 huviveneenkuljettajankirjan sen
perusteella, ettd anoja oli osoittanul suorittaneensa Suo-
men Navigaatioliitto r.y:n harrastelijaveneilijdille tar-
koitetun saaristolaivurintutkinnon ja Reserviupseeritutkinnon
merivoimien upseerikurssin merenkulkulinjalla {(VPTK:n liite
17).

3.1.3. Veneen varustus ja hengenpelastusvilineet

Viikinki—venéen varustusta voidaan tarkastella kolmen eri

s38nndstdn pohjalta seuraavasti:

1. vVeneliikenneasetuksen fekisterbitavaltﬁ moottoriveneelty
edellyttdmd varustus, joka veneessd tulee aina olla sen ol-
lessa liikkeelld.

2, Suomen Moottoriveneliitto r.y:n jdsenseurojen jisenten
veneitd koskevien katsastusvaatimusten mukainen varustus,
jollainen Viikinki-veneessi on ollut kesdlld 1976 suoritetun

katastuksen mukaan, sekd

3. Kansainvdlisen huvivenetodistuksen edellyttdmid varustus,

3.1.3.1. Veneliikenneasetuksen 3 §:n edellyttlmi varustus

Helmikuun 28 pdivdnd 1969 annetun veneliikenneasetuksen 3 §
edellyttds, ettd rekisterditévissi moottoriveneessd tulee
sen liikkeelld ollessa olla

a) airot tai mela seki ankkuri kéysineen ja venehaka; S

1

b} tyhjennyspumppu.téi muu védline veden poistamista varten;

¢) -helposti késille saatavia pelastusliivejd tai muita kellu~
mavdlineitd niin paljon, ettd nilden avulla kaikki venecessi i
~olevat henkilét voivat pysytelld veden pinnalla; seki

-
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d) avoimia perﬁmoottoriveneitﬁ lukuunottamatta, jauhe- tai

hiilihapposammutin tai muu nestepalojen sammutukseen sopiva

samnutinlaite.

Veneen kulkuvaloista ja nestekaasulaitteista on erilliset

s88dbkset.

Viikinki-veneen varustus tdytti veneliikenneasetuksen vaati-

mukset seuraavasti:

Veneliikenneasetuksen 3 §:n

edellyttémd varustus:

1 mom.

_a) airot tai mela sekd ank-

kuri kéysineen ja venehaka

b} tyhjennyspumppu tai muu
viline veden poistamista

varten

c¢) helposti kédslille saata- -
via pelastusliivejd tai mui-
ta kellumavdlineitd niin
paljon, ettd niiden avulla’
kaikki veneessd olevat
henkildt volvat pysytella
veden pinnalla

VITKINKI~-veneen varustus ja

tutkintatoimikunnan kdsitys

siita:
LT —

a} kaikki mainitut wvarus-
teet, joille asetus ei ase-
ta mitdidn tarkempia edelly-

tyksid, olivat veneessid

b} kuten kohta a}

c) veneessi oli riittavastj

~liivejd, joilden avulla kai}l

ki veneessd olleet olisivat
voineet pysytelld pinnalla.
Liivit eivdt tAyttdneet

kaikin osin pelaséusliivin

tai venellyliivin vaatimuk-

sia, mutta niits voitaneen

kuitenkin pitdd asetuksen

tarkoittamina "muina kellu-

mavalineiné",vkoska asetus-

teksti ei vaadl muuta kuin

"~ pilnnalla pysyttelyyn riit-

tdviat kellutusominaisuudet
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d) jauhe- tai hiilihappo- d) veneessd oli riittidvikei
sammutin tai muu nestepa- katsottava jauhesammutin
lojen sammutukseen sopi-

va sammutinlaite

2 mom,

Kulkuvaloista ja nestekaasu- Veneessd oli sddddsten mu-
lajitteista noudatettakoon, kaiset kulkuvalot. Neste-
mitd niistd on erikseen kaasulaitteiden asennukset
sdddetty. ovat olleet pd3osin harras-

telijatyttd eikd asennuksia
ole todettu asianmukaisesti
katsastetun. Puutteellisuuk
silla ei ole havaittu ol-
leen yhteyttd onnettomuu-
teen,

Tutkintatoimikunta on katsonut, ettd veneessi on ollut vene-

liikenneasetuksen 3.§:n edellyttimi varustus ja hengenpelas-
tusydlinect.

3.1.3.2. Suomen Mottorivenelijitto r.y:n jésenseurojen jésenten
veneitd koskevien kaésastusvaatimusten mukainen
varustus .

Toimikunnan kdytéssd: ovat olleet Suomen Moottoriveneliitto
r.y:n vuonna 1976 voimassa olleet vuoden 1974 katsastuschjeet
samoin kuin vuonna 1978 voimaan tulleet katsastusohjeet,
.jotka vaatimukset ovat kesidid 1978 varten suoritettuihin kat-
séstuksiin ndhden jonkin verran tiukentuneet osaksi uusien
Meriteiden sidnt&jen ja osaksi vaatimustason yleisen kehit-
tymisen mydtd. Lisdksi toimikunnalla on ollut kéYtbssﬁﬁn
toimikunnan pysyvdn asiantuntijan Rauno Alatalon Suomen Moot-
torivenellitto r.y:n ja Suomen Purjehtijaliitto r.y:n katsas-
tusmiesten koulutustoimintaa varten laatima muistio liittojen
vapaaehtoisen katsastustoiminnan perusteista "Veneenkatsas-
‘tajan muistio 1978/1978-03-02".
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Viikinki-veneen pituus on asiakirjojen mukaan tasan 12 met-

rid, mutta tutkintatoimikunta on verrannut Viikingin varustus-

ta alle 12 metrin pituista venettd koskeviin vaatimuksiin,

Suomen Moottoriveneliitto r.y:n vucden 1978 vaatimusten mu-

kaan Vilkinki %uuluu katsastusluokkaan A: matkaveneet avoi-

milia vesilli.

Suomen Moottoriveneliitto

r.y:n vuoden 1978 katsas-

tusvaatimusten edellyttdmd

varustus:

1. Kulkuvalot ja ankkuriva-
lo meriteiden.saéntﬁjen
(asetuksen} mukaisesti],
Poikkeustilanteissa (kuten
ohjailukyvyttdmdnd) on yli
7 m pitkdn aluksen oltava
valmistautunut ndyttdmddn
ao. sdddettyjd merkkivalo-

Jja.

2. Pdivdmerkkind on oltava
kaikissa yli 7 m piltkissd

matkaveneissd (ja alle 7 m
veneissdkin mik&dli mahdol-

lista) musta ankkuripallo.

VIIKINKI-veneen varustus

ja tutkintatoimikunnan

k&sitys siit#:

1. Kulkuvalojen ja ankkuri-
valon sijoitus on tyydytta-
vd. Lyhdyt ovat vanhaa,

poistuvaa tyyppid. Mastova- |
lo pddssee valaisemaan vaa-;

leata keulakantta, mika vo: -

" aiheuttaa jonkin verran

hdikdistymistd ybdajossa.
Mastovalon polttimo oli

5 W, mink3 suuruisia il-
meisesti ovat. muutkin lyh-
tyjen polttimot, Ndin ai-
kaansaatu lyhtyjen valovoi-
ﬁa on tdysin riittdm&ttn
avolmille kulkuvesille,
mutta siti on toistaiseksi
pidetty minimind sisdisill.
kulkuvesilld liikkuvissa
venelssd,

!

2. Paivimerkkejd (pallo)
el ole 18ytynyt, mutta ma-
teriaalia sellaisen raken-—

tamiseen oli veneessd.




3. Rdnimerkinantolaitteina
on YIi 12 m pitkissd ve-~
neissd oltava meriteiden
sddntdjen mukaiset vihel-
1in ja kello, alle 12 m
veneissd nédiden sijasta
jokin muu voimakas Hdi#ni- .

merkinantolaite.

4. Tutkaheijastimen tulee
olla riittdvdn suuri pinta-
alaltaan sek# sijoitettuna
mahdollisimmén korkealle. .
Tutkaheijastimen lidpimitan -
tulisi ylittdd 30 cm.

5. Kdsivalaisin on viltti-
mitdn hitdtilanteissa ja
kofjaustéissé sekd aivan
pienten veneiden valo-

merkkina.

6. Ainakin moottoripurje-
veneissd olisi oltava tur-

vavéljaat.

7. Veneilyliivit (jokaisessa
veneeésé). Merenkulkuhalli-
tuksen hyvdksymdt liivit ja
kelluntapukineet ovat kel-
vollisia,'Lastén liivién tu-

- lee ehdottomasti olla sopivaa

kokoa. Veneilyliivien on

oltava oranssinvirisii.

18

3, Véne oli varustettu te.
hokkaalla sireenilli seki
laivakellolla, joita on

pidettdvd riittdving.

4., Tutkaheijastinta ei ole

18y tynyt.

5. Kédsivalaisimen mefkin—
annossa korvaava valonhei-
tin (kiinted) on ollut
erinomainen. Osaomistajien
kertoman mukaan veneessy

on ollut tyydyttdvi kisi-
valaisin, jota el kuitenkaa

ole 1l8ytynyt. Valonheitin

‘el korvaa k#ésivalaisinta

'esim. moottorikorjauksissa.

6. Suositus purjein varuste

tulle veneelle, jollainen

ei nyt kysymyksessi,

7. Tdssd tarkoitettuja pe-
lastusliivejd tai merenkul-
kuhallituksen suosittelemia
veneilyliivejd oli vain
osalle matkustajista. Miksd-
1i vene olisi haluttu kat-
sastuttaa edelleen 1l2:l1le

hengelle, olisi osa liiveis-

td ollut uwusittava heti.



8. Pelastusrengas vdhin-
tadn n. 55 cm ulkoldpimi-
taltaan ja n. 35 cm sisd-
ldpimitaltaan. My®s ns. he-
vosenkenkarengés kelpaa.
Renkaaseen on kiinnitettédva
25 m pitkd punottu kelluva
kdysi, jonka pddssd on sil-
mukka. Pelastusrenkaiden

tulisi olla oranssinvArisii.

9. Kédsintoimiva tyhjennyspump-
pu, joka on varustettu ve-
neen keskiviivalta yli laidan
_ulottuvalla poistoletkulla,

tai kiintedsti asennettu.

A10. Ylelsankkurin ohjepai-
no voidaan laskea kaavasta
L+B+C=P,

neen pituus metreini, B-le-

jossa L-ve-

veys metreina ja D-uppoa-
ma eli paino (deplasementti)
tonneina ja P-ankkurin paino;
kiloina. Ankkurik&yden on
oltava matkaveneessd vidhin-
tddn 45 m pitkd. Ankkurikdy-
den paksuus-riippuu veneen
koosta, mutta sen on oltava
vidhintddn 16 mm- lipimital-

taan. Ankkurik&yden ja

19

B. Veneessda oli kalsi eris-
kokoista, tyydyttavid pe-

lastusrengasta sekd eril-

linen pelastusrenkaaseen

kiinnitettdviksi soveltuva

kdysi.

9. Veneen saniteettitilassz

o0li tehokas kdsipumppu,
joka s#dhkOnsaannin loppu-
misen varalta on aina pe-
rusvaatimus, sekd irralli-

nen pieni kdsipumppu.

Lis&ksi oli kaksi sahkokayt

toistd tyhjennyspumppua,
joista ainakin toinen on
ollut toimintakuntoinen;
toisen sdhkdpumpun kiinteid
siivildosa o0li poistettu,
mistd johtuen pumppu oli

osittain tukkeutunut.

10. vVeneessid on ollut jon-
kinverran alimitoitettu
paddankkuri, jonka raskas

kettinki on matalilssa ve-

'sissd varmistanut riitti-

'yiksi sekd pienehkd vara-

ankkuri. Ankkurikettinki
(n. 20 m) on toisesta pdéds
t48n ollut lukittuna vence
seen, joten vene on voinut
tehokkaasti ankkuroitua
vain matalahkoon veteen,
Ankkurikdydeksi soveltuvaa
kdyttd on ollut noin 20




Nos

ankkurin v&dliin suositel~
laan vdhintddn 3 m kettin-
kiosaa; kettingin aine-
paksuus matkaveneessd vdhin-
tadn 8 mm. '

il. Ajoankkuri, Ylecnséd

vain ns. laskuvarjotyyppinen

ldpimitaltaan suuri ajoank-

“kuri toimii tehokkaasti py-

syttden veneen keulan pédin
tuulta. Muiden ajoankkurien
teho on vaihteleva veneésta
riippuen. Yleensd jo varsin
pienikin ankkuri hidastaa
ajelehtimista tehokkaasti.
Pienissi veneissi voidaan
ajoankkurina k&dyttdd esim.
kbyden piihin sidottua san-

koa,

12, Kdsisammuttimen on olta-
va vihint#in B IT-luokan
janhesammutin ja jauhemii-
rdli:4dn vahintddn 2 kqg.
Lisdksi suositellaan kiin-
teitd moottoritilan sammutin-
laitteita. Kdsisammutin on
sdilytettdvd veneessd niin,
ettd se On'nopéasti kdsille
saatavissa. Katsastettaes-
sa tulee sammuttimen mitta-
rin osoittaa hyvéksyttdvidd
painelukemaa ja mittaritto-
man sammuttimen tarkastus-
merkinndn olla enintddn
vuoden vanha.

20

metrid, jonka lisdksi ve—
neen kokoon ndhden vihdinen
madrd muuta koyttd., Ankku-

rivarustus on ollut vilt-

tdvd avoimille vesille,

11. Ajoankkuri. Suositus,

Kdyttdvalmista ajoankkuriﬁ
ei ole ollut, mutta kylla-
Kin sellaisen rakentamiseer

sopivaa materiaalia.

12. Veneen saniteettitilas-
sa o0li helposti k3sille sa:
tavissa veneeseen riittdvi-

nd pidettdvd toimintakun-

. foinen kdsisammutin.




13. Hétdmerkinantovdlineet.
Avomerimatkavenéessﬁ tulee
olla avovesilld vdhintddn
neljd laskuvarjorakettia
sekd véhintéén'nelja pu-
naista kdsisoihtua. Lisdk-
Si.suositellaan kahta orans-
sisavurasiaa. Ainoastaan
rannikkovesilld liikkuvissa
veneissd tulee olla vidhin-
td4dn neljd punaista ké&si-
soihtua. Aseenkantolupaa
edellyttdvin valopistoolin.
hankkimista suositellaan.
Hitdrakettien, soihtujen “
ja savurasioiden pdivdys-

leima saa olla enhintddn 5

yvuotta vanha.,

l14. Ensiapupakkaus sisdl-
tdd sidetarpeita ja jotakin
haavasalvaa seki tavallisim-
pia kotilddkkeitd. Suositel-
taan "Veneilijin ensiapu-

pakkausta”,

15, Heittoliina on 20 m pitkd,
l4pimitaltaan n. 5-8 mm:n na-
rm, jonka pdissd on pehmustet-

tu paino. Sen tulee kellua.

16. Hinausk&yden on oltava la-
pimitaltaan vdhintddn 16 mm
ja pituuden 3 kertaa veneen

pituus. Kéyden on oltava lu-

L1

13. Veneessd oli ainakin
xolme, mahdollisesti neldy
ns. punatdhtirakettia sekd
todenndktisesti ainakin
vksi valkoista valoa ndyt-

tdvid kdsisoihtu. Raketit

eividt ilmeisesti olleet me- -

renkulkuhallituksen hyvak-
symid. Kun Suomen Moottori-
veneliiton Vaatimusfolisi

ollut vdhintddn nelj& las-

kuvarjorakettia sekd viahin-

‘tddn neljd punaista kéisi-

" soihtua, on hitdmerkinanto

vdlineiden mid&rdd ja tasoa
pidettdvd riittdmdttOmind.
Tassd yhteydessd on kuiten

kin todettava, ettéil

. VeneliikA edellyt# mit&dn

hdtdmerkinantovdlineitd.

14,

useita tavanomaisia ladk-

veneestd on l&ytynyt

keitd sisdltineitd lddke-
pakKauksia sekd laastaria
ja sideharsoa,
apuvdlineitd on ollut aina
kin vilttavdsti.

15. Tyydyttdvd heittoliins

painoineen on ollut.

16. Veneen kdysistd on ol-
lut riittidmiton; joko- ank-
kurikdysi tai hinauskoysi

jdd puuttumaan.

joten ensi-




jasta ja joustavasta mate-
riaalista valmistettu
(esim, nailon, ei nailon-
silkki).

17. Varaohjauslaitteena on
oltava, jollei veneen raken-
ne tee sitd mahdottomaksi,
suoraan rerdsinakseliin

kiinnitettdvd ohjaustanko.

18. ¥Y1i 15 kW (20 hv) perd-
moottoriveheessd on oltava

ruoriratasohjaus.

‘ .19. Airot hankaimineen tai

mela.

20. Venehaan on oltava oikeas-
sa suhteessa veneen kokoon

Jja sitd on sdilytettdvd hel-
posti kdsille saatavana.

21. Kiinnityskdysien on olta-
va.lﬁpimitaltaan vdhint&in

12 mm. Matkaveneessi Kiinni-
tyskdyden vadhimmdispituus on
6 m Kbydet on paiitettivid ja
varustettava hankauskohdissa
sucjuksella. |
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17. vVarsinaista varaohjaus-
ta ei ollut, mutta venees-
sd olevasta materiaalista

sellainen todenndkdisesti

o0lisi .ollut suotuisissa olo-

suhteissa rakennettavissa

joko toisen perdsimen avul-

la taikka ulkopuolisena.

18, Kohta koskee varsinai-
sesti perdmoottorilla va-
rustettujé veneitd. Ohjaus-
jadrjestelmd vaikuttaa muu-
toin veneen sisdisilti JEr-

jestelyiltddn tyydyttiv&dlta

19, Ainakin melaksi sovel-
tuva airo oli mukana vences
sd.

20. Veﬁeéssé oli sen kokoon

ndhden pieni, jokseenkin

kdyttdkelvoton venehaka.

21. Kdysien vajauksesta on
edélld ollut puhe, mutta
ainakin ‘Aittavat kiinnitys-
kbydet veneessd on ollut.



22, Laitasuojien eli le-
puuettajien on oltava riit-

tdvin suuret ja tehokkaat.

23. Vesisanko. Muovisanko
tai kokoonpantava kangas-

sanko.

24. Tarvittavat tydkalut k&-
sittivit moottorin huoltoon
sekd veneessd tarpeellisiin
korjaustdihin tarvittavat

tydkalut ja tyGtarpeet.

25. Nestekompassi on asennet-
tava mahdollisirnman h&iridt-
tmiidn paikkaan (ei 1ahelle
rauvtaesineitd tai yksisuun-
taisia sdhk&johtoja tai sdh-
k&laitteita). Pienessd ve-

' neessd kelpaé suuntima- tai
suunnistuskompassi. Matka-
_veneen kompassin eksymd on
tarkistettava joka puriehdus-
kauden alussa (ja sen kulues-
sa aina sopivissa tilaisuuk-
sissa), ja tarkoitus on, et-
td veneenomistaja itse suo-

rittaa tarkastuksen.

. sdksi ollut vajaasti toi-
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22, Veneessd oli edellyte-
tyt laitasuojat, joiden
koko kuitenkin veneen ko- |

koon nihden on vidhdinen.

23. Veneessd on oliut muu-
tamia pienid kangas- ja
muovisankoja, joita voidaan
kuitenkin pitdd vdhdisind
kooltaan, kestdvyydeltddn
ja kdyttdkelpoisuudeltaan

veneen kokoon ndhden.

24. Veneessd8 on erityinen

tySkalujen sdilytyslokero, |

jossa on ollut joukko eri-

‘tasoisia tySkaluja. Tyska-

lujen mddr&d, tarkoituksen- .

mukaisuutta ja tasoca voida: .

tehtyjen ldyddsten perus-

teella pitdd enintdén vdli.
18 vdlttdvi-tyydyttédvd ole-
vana. '

25. Veneen kompassi on ol-
lut veneen kokoon ndhden

pieni, ja vaikeahkosti luet
tava. Erikseen annetun - i

lausunnon mukaan se on li-

mintakuntoinen ja ilman

ajan tasalla olevaa eksymé

taulukkoda. Toisesta (vara)

kompassista ei ole tietoa. ;




Laadittu eksymikidyrd tai
taulukko on pidettidvd kom-
passin -1&helld. Avomeri-
matkaveneen toiseksi eli
varakompassiksi soveltuu
esim. pieni suuntimakom-

passi,

26, Tarkistetulla merikar-
talla tarkeoitetaan meri-
karttaa, jonka veneilijd on

pitédnyt tarvitsemiltaan

osin jatkuvasti ajan tasal-

la julkaisun "Tiedonanto-
ja merenkulkijoille" mu-
kaisesti. Matkaveneille
suositellaan isoja meri-
karttoja, koska ne ovat
ostettaessa tarkistetut
eli oikaistut (leimassa
ilm, pHivddn asti). Pie-
noismerikarttakirjoja suo-
sitellaan kdytettdviksi

pienimmissd veneissi.

27. Luotain voi olla yksin-
kerfainen luctinaru tai
kaikuluotain.

-kirja. Kartat eivit ole

24

26, Veneessd on ollut jouk
ko merikarttoja seki ainak: |
yksl veneen kotisataman ve-

$iltd oleva pienciskartta-

ajan tasalla, mutta eivit
perin vahhojakaan. Kartto-
Jjen ajan tasalla olemista

ei yleensd voida katsastuk-
sen.yhteydessi yksityiskoh-

taisesti tarkistaa, vaan

tarkistaminen j43 kehotuk-

Sén varaan.

27J-Veneessé on piirfutil— i
la varustettu vanha kaiku-
luotain, joka saatujen tie- '
tojen mukaan on aikaisem-
min toiminut vain veneen
paikallaan ollen tai enin-
t44n 5 solmun nopeudella
kulkien. Teknisen raportin
mukaan kaikuluotain ei olli
toimintakunnossa. Kidsi-
luotainta ei veneessd ole
ollut, mutta kyllikin ma-
teriaalia valttdvin luotai-

men rakentamiseen.




28. Matkaradio s#i&tiedotus-
ten ja muiden merenkulkijoil-
le tarkoitettujen tiedotusten

kuuntelua varten.

29. Etenkin matkaveneiéiin
suositellaan LA- tai VHEF-

radiopuhelinta.

-

30, Avomerimatkaveneisiin
suositellaan pelastuslauttaa
ja hdtépakkausta, Ellei laut-
ta ole itsestddntdyttyvd, se
on syytd pitdd tdytettyna

tai ainakin nopeasti kédsille-

saatavissa.

31. Vene on mikdli mahdollista
varustettava kiinte&ll4 k#den-
sijalla, askelmalla tai tikkail-

la, jotka mahdellistavat ve-

teenpudonneen henkilén p&dsemni-

sen veneeseen,

32. Veneenohjaajan kdsikirjaan

on koottu lyhyesti havainnolli-

sesti mm. meriteiden siinndt
veneilijdn kannalta, samoin

kuin muutkin veneilyssi tar-
peelliseksi katsotut tiedot.
Tastd syystd kirja esitetddn
pidettdvédksi veneessd. Pelk-
kdd asetustekstid ei katsota

riittdviksl varustukseksi.

33, Seuran lipun ja viirin on
oltava ehjd, puhdas ja haa-
listumaton, '

28, Yleis:adiovastaanotin

sddtietojen kuuntelua var-
ten on veneessd olliut, mut-~
ta sen kayttdkelpoisuus on

tuntemateon,

29, Buositus. Ei veneessi.

30. Suositus. Kaksi henked
suotuisissa olosuhteissa
kantava jolla on ollut mu-
kana, mutta avomeriolo-
suhteissa se on vain kel-
lutusapu. Htdpakkausta ei

ole ollut.

31, 'Suositus, Ei veneessH.

32. BEi veneessd.

33. Veneessd sekd seura-
lippu (ei kdyttboikeutta)

etti Suomen kauppalippu.
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Yleisarviointina Viikinki-veneen varusteista ja hengenpelag-:

tusvdlineistd avomeriolosuhteita varten voidaan sanoa niiden

olleen vdlttdvid joidenkin vidlineiden kuitenkin noustessa

huomattavasti yleistason ylédpuolelle. Mikdli arviointiperus-

teena pidetddn veneen varustelua saaristo-olosuhteisiin, on

yleisarvosana kuitenkin péd&dosin tyydyttiva.

3.1.3.3. Kansainvdlisen huvivenetodistuksen edellyttimi

varustus

Erdistd huviveneitd varten annettavista todistuksista 19 pdi-
vdnd huhtikuuta 1974 annetun asetuksen (308/74) 2 §:n mukaan

kansainvédlinen huvivenetodistus annetaan veneelle, joka ra-

kenteen, kelluvuuden, vakavuuden, koneiston ohjauslaitteiden,

kulkuvalojen, sdhk&laitteiden sekd keitto- ja lammityslaittei-

den puolesta tdyttd4 merenkulkuhallituksen antamat mddrdykset,

ja jossa on vencen lajista ja suurundesta maardytyvdt navi-

gointi-, palonsammutus-, tyhjennys- ja'hengqnpelastusvarus—

- teet.

Kuten edelld kohdassa 3.1.2. on todettu, Viikinki-veneelle

oli mydnnetty 11.6.1976 kansainvilinen huvivenetodistus ve-

neen kesdlli 1976 Saksan Liittotasavaltaan suuntautunutta

matkaa varten.

Kansainvdlisen huviveneto-

distuksen edellyttimid va-

rustus:

Merenkulkuhallitus vaatii
. kaytdnndllisesti katsoen
saman varustuksen kuin miti
edelld on mainittu kohdassa
3,1.3.2.

VIIKINKI-veneen varustus

ja tutkintatoimikunnan

kdsitys giitd:

Vene taytti huvivenetodis-

tuksen saamiseksi edellytet

tdvidt vaatimukset. Ennen

‘kansainvidlisen huvivene-

todistuksen uvusimista Vii-
kinki olisi tullut katsas-
tuttaa, jossa yhteydessi

veneen varustusta olisi e-
railtd osin tullut uudistae

ja parantaa.
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3.2, Onnettomuusmatka

3.2.1., Matkareitti jJa havainnot sen varrelta

I
I ;' scsti onistama, Uuden-

maan lddnin mootiorivenerekisteriin rekisterinumerolla

A-8902 merkitty VIIKINKI-niminen moottorivene ldhti 30.9.1978

aamupdivdlld matkalle Helsingisté kohti Hankoa. _
-oli jdrjestdnyt mainitun retken kiitokseksi veneen

kunnostustalkoisiin kevdallg 1978 osallistuneille henkildille.

Eri syistd matkan toteutuminen oli siirtynyt tdhdn p&iv&idn

saaxka (I -, s. il

B o< s.53).

B isilia ja ystivilld oli erilaisia tietoja

matkan pddmd&drédstd (_ VPTK, s. 46;
B verx, s. 42). Ne henkilst, joille ol

kertonut yksityiskochtaisemmin matkasuunnitelmasta, olivat

kuitenkin siind kdsityksessd, ettd pddmddridnd oli nimenomaan

sanko (NG00 0. . s3; [T
jonka oli tarkoitus alunperin lihte#d matkalle mukaan, VPTK,

5. 64-65; L verx, 5. 73; [N
. verx, s. 80) . |GGG o1: seanut |

tiedon myds matkan aikataulusta. Sen mukaan oli tarkoitus
saapua Hankoon lauvantaina 30.9.1978 illalla klo 21-22 aikaan,
jolloin ehdittdisiin paikallisen pursiseuran purjehduskauden

pdattdjdisjuhlaan (_ VPTK, s. 65). Seurueen ei ol¢

kuitenkaan todettu.tehneen pdytidvarausta tilaisuuteén osallis:

tumista varten., Matkasuunnitelman perusteella on pddteltidvis- |
sd, ettd vene oli ennen onnettomuushetked alunperin suunni- :

|
tellulla matkareitilldin sekd aikataulussa. I

Matka oli alkanut Viikingin laituripaikalta Tammisalon vene-
satamasta noin klo 09,10, jolloin oli ldhdetty Suomenlinnan
edustalle laskemaan lohiverkkoja. Tdlld matkalla olivat mu-

kana paitsi Helsingist& Hankoon suuntautuvalle matkalle
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ldhteneet, mySs veneen osaomistaja-seké kaksi

muuta henkildi. ja mainitut kaksi henkildd oli-
vat kuitenkin jédneet veneestd sen saavuttua polttoaineen

taydennystd varten Raivopulston Merisatamaan vihin klo 10. 30

Jikeen vrne s s
Bl e s, 151-133). .

Polttoainetdydennys suoritettiin Merisatamarannassa oleval]a

soson zemssensile (NN - . -

137}, kertomuksen ja h&nen poliisitutkinnan
yhteydessd suorittamiensa valokuvatunnistamlsten sekd mat-
kalle Linteneiden [ NN ;- N --- .-
-5illa ja ystdvills matkasta olleiden tietojen perusteella
voidaan pditelld, ettid ldhdettdessd Kaivopuiston rannasta
kohti Hankoa veneessi olivat mukana

!
d |

. : 3
Ennen Tammisalosta 14ht84 oli asennet en huollet-
tavana ollut sireeni. Sireeni oliﬂtutkinta—
toimikunnalle 19.12.1978 kertoman mukaan nouseva/laskeva-

“d&ninen paloautoissa kiytettivii mallia oleva kovaddninen
sireeni.

kokeill sireeni onnettomuusaamuna
Ja totesi sen toimilvan moitteettomasti. Kaikkiaan vene, sen

laitteet ja moottori’ o'livat-mielesta olleet kunnossa.’

Tamdn h&n oli voinut todeta toimiessaan vengen ochjaajana mat-
} kalla Tamnisalo-—Kaivopuisto t-, VPTK, s. 55)}..

omalsten seka Viiklngin mulden Omistajlen,

_ja_, kertomusten perusteella voidaan pd4-
telly, ettél_toimi onnettomuusmatkalla veneen

paallikkbna.

Saatujen selviﬁysﬁen -perusteella_oli hyvak-
- si, kokeneeksi ja taitavaksi tunnettu veneiliji, jolla oli
sekd teoreettista koulutusta ettd kHytaAnndn kokemusta ve- .

81114 liikkumiseen. H&n oli suorittanut asevelvollisuutensa
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merivoimissa sekd suorittanuE arvosanalla "hyvi" merisota-
koulun reserviupseeritutkinnon merenkulkulinjalla vuonna
1969. Tdmén lisdksi hdn oli saanut arvosanan "kiitettivi"
Suomen Navigaatioliitto r.y:n harrastelijaveneilijdille
tarkoitetussa saaristolaivuritutkinnossa wvuonna 1976. Hin
oli 12-vuotieasta lukien toiminut aktiivisesti meripartio-
toiminnassa aina opiskeluaikoihinsa asti ja ollut lukuisia
kertbja mukana kalastusaluksilla nilden kalastusmatkoilla.
Toukokuussa 1275 tapahtuneen'Viikingin.oston jdlkeen hdn oli
viettdnyt lihes kaikki kesilomansa ja useat viikonloput

tdssd veneessd vesilld liikkuen (_, VPTK, s.
63-67). o -

N&illg matkoilla, joista pisimmit olivat_ja

tutkintatoimikunnalle kertoman mukaan

ulottuneet Tukholmaan ja Lyypekkiin, _oli

opettanut hyvdd merimiestaitoa muillekin, muun muassa oli

jirjestetty erilaisia pelastusharjoituksia _

VPTK; S. SO)-

_oli tottunut pimedssd liikkumiseen, mutta

tolsaalta ei ole osoitettu, ettd hidnelld olisl ollut eri-
tyistd kokemusta liikkumisesta pimednd aikana Hangon id&n-
puoleisilla vesialueilla, erittiinkin id&#sti Hankoon péin
tapahtuvasta vdyldnajosta. Auringonlaskun aikoihin oli kylla
paaﬁtyngené onnettomuuskes#nikin saavuttu samasta suunnasta

Hankoon _ ohjatessa venett4.

Helsingistd 1&hddén jdlkeen Viikingistd on vain-véhah havain-
toja ennen sen saapumiéta Bardn salmeen ja kiinnittyessd
Hyklosundin laituriin. Laiturissa viivyttiin runsas tunti.
Eri silminndkij&iden havaintojen ja kertomusten mukaan voi-
daan olettaa laiturissa vietétyn ajan olleen noin klo 16.40-
18.00. Tdnd atkana liittyivdt seurueeseen Helsingistd vuokra-

autolla saapuneet _ja _

Pysﬁhdyksen.éikana aterioitiin ja aterian yhteydessd oli

tarjolla alkoholia. Erds silminn&dkij& oli ndhnyt veneen
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sis#lld ainakin kahden alkoholipullon kiertdvin kddestd ki-
g
Vit olleet olutpulloja vaan kookkaampia ja vérilt&in tummia.
Ruckapdyd&dlld olleista olﬁtpulloista on myds havaintoja
. <, <. . I

B o< s. 147). Yksi veneen miesmatkustajista oli
istunut veneen takakajuutan katolla puolisen tuntia eiki

"ollut pddssyt itse pois katolta, vaan joku toinen veneen
miesmatkustajista oli auttanut hdnet takaisin veneen si-

VPTK, s. 144). Erds tyttd oli liikkunut veneen 1dhist5lls

jaloissaan paksut topatut rukkaset (_, VPTK,

s. 142).

Edelld olevien havaintojen perusteella voidaan padtellsd,
ettd ainakin osa seurueen jdsenistd nautti alkoholia laitu~
rissa oltaessa. Tdtd olettamusta tukevat onnettomuuden uh-
rellle suoritetut oikeuslddketieteelliset ruumiinavaukset
(liite 4). Kukaan monista havainnontekijdistd

el kuitenkaan ole nimenomaan todennut jonkun Viikingin seu-'
rueeseen kuuluneen vaikuttaneen alkoholin vaikutuksen alai-
sena olleelta. ‘ |

Matkaosuﬁdelta.Barﬁn salmesta_bnnettomuuspaikalle on uselta
Viikinkid koskevia havaintoja. Ensimmdinen 1&hddn Jj&lkeinen
havainto on tehty noin kahden meripeninkulmah pddssd Hyklo-
sundista Topphdttanin saaren kohdalla klo 18.20 (_

_, VPTK, s. 153) ja seuraava Hbgholmin luona

Hiukan klo 19.00 j&lkeén oli Stréﬁsén saarelta katsottuna
tullut Flakholmin saaren takaa esille todennikdisesti Vii-
kinkil ajaen vdyldd lounaaseen -(_,
VPTK, s. 156). T&mi havainto liittyy jdljempdnd selostetta-
viin kuulohavaintoihin., Noin klo 19.05 oli Viikinki ollut
Gdstansin saaresta 300 metrid koilliseen menossa Hangon

vdyldd lounaaseen (_, VPTK, s. 155).
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Edelleen Viikinki oli havaittu noin kaksi meripeninkulmaa '
Stora Rivskdristd lounaaseen noin klo 19.20 (_
B veoc, s. 157) ja 19.30-20.00 vilisend aikana Moder-
maganin kohdalla,‘jossa Viikinki oli pysdhtynyt Modermaganin
kaakkoispuolelia olevan pohjoisviitan luona ja jatkanut
siitd matkaansa pitkin etelééh johtavaa Lékholmin linjaa

kohdassa 3.2.2. oleva viyldselostus).

.
Noin klo 21.15 aikaan oli Ryssholmin raqhasta katsoen kaa-
kossa Sandskdrin etelidpuolella ndhty kirkas veneen kulku-
valo, joka oli liikkunut l&nnen suuntaan ja pian hivinnyt
ndkyvistd Sandskdrin léhsipuolella olevan kalliokohouman

taakse . VPTK, s. 162), :
ei kuitenkaan ole téysin varma siiti, tekikd-

hdn tdmdn havainnon jo aikaisemmin illalla, klo 19.00 ai-
kaan,

vVahédn klo 21.00 jalkeen oll kalastusalus Sandefjordin p&dil- -
11kks || »2v2innut ollessaan 1anells Rysson ja
Meijerfeltin linjojen leikkauskohtaa valkoisen kulkuvaion
sekd valonheittimen valon Mulanin saaren etelipuolella.
Nditd valoja oli ndkynyt noin viiden minuutin ajan, jonka
jdlkeen ne olivat sammuneet. Noin klo 21.15 aikaan oli phil-
1ikkd todennut silloin pimedni olleesta aluksesta ammutun
raketin, jonka hin oletti olleen punaisen. Tilanne vaikutti
hinest4 kuitenkin tavanomaiselta. "Jag tyckte allt sdqg helt
normalt ut och jag kunde inte ana, att ndgon var i sjondd"

(. vorx, s. 165).

“Ndiden nékﬁhavaintojén lisdksi on tehty kaksi kuulohavaintoa.
Noin klo 19.00 oli Strémssn saarelle kuulunut Flakholmin
saaren takaa voimakasta veneen sireenin nousevaa ja laskevaa
ddntd noin kahden minuutin ajan [_, VPTK,

s. 156) . Pian tdmin jilkeen vene, joka oli todenndkdisesti
Viikinki oii tullut esille saaren takaa. Noin klo 20.00-21.00
vilisend aikana oli Tdcktomin kyld&n kuulunut Lang8rnin takaa
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sektorista Mulan-Sandskdr, noin minuutin ajan voimakasta
tasaista sireenin ddntd, Jjota havainnon tekijid oli ensin

luullut palohdlytykseksi (_, VPTK,

s. 16l}.

Silminndkijdiden tekemd@t havainnot Bardn salmesta connetto-
muuspaikallejnéyttévat osoittavan, ettd mitddn erityista
syytd ddnimerkkien antoon ei olisi Qllut ja muutenkin sil-
-minndkijdéiden mukaan Viikingissd olivat kaikki asiat ndytti~

neet havaintohetkilld olleen kunnossa. . -

3.2.2. Vayldselostus

viikinki kulki onnettomuuspdivinid pitkin Etel#-Suomen saa-
ristossa kulkevia vdylid. Vaikka ne ovat asianmukaisesti
merkityt, vaatili saariston sokkeloisuus veneen cohjaajalta
melkein herkedamdtdntd valppautta. Helsingistd on Bardnsal-
meen n. 40 meripeninkulmaa eli Viikingin tyyppisella aluk-
sella noin 4-5 tunnin ajomatka..Barﬁnsalmesta Hankoon on
vield noin 35 meripeninkulmaa eli noin 3 1/2 -4 tunnin ajo-
matka, Viikinki# koskevat havainnot on merkitty oheisiin
karttaliitteisiin n:ot 724-725, 727-728 (liite 17).

Oonnettomuus tapahtui Svartgrundin linjalta poikkeamisen
johdosta. Ennen tallé linjalle kddntymistd on ohjailtava
'N&telharu—Parharu-taEalinjan tosisuunta 248,5o avulla, sen
jdlkeen k44nnytd4n oilkealle ell pohjoisempaan suunnalle
2?00, jos halutaan kulkea Svartgrundin linjaa. Vanhan meri-

kartan mukaan suunta olisi ollut 2770, suoraan kohti Mulanin

saarella clevaa linjaa. Uusi viyld valmistui wvuonna 1977.

Se merkittiin merikarttojen uusiin painoksiin ja muutoksista

tiedotettiin merenkuikuhallituksen juikaisussa Tiedonantoja
merenkulkijoille, n:o 32-33/30J11.1977 (liite 19 ). Lisdksi
rakennettiin Kummelskdrin takalinjan avuksi Lindskdrin etu-
linja, tosisuunta 235°, Svartgrundin-Lindskdrin linjalla

on yli 10 vilttaa oscittamassa erilaisia vaarakohteita.
Lokakuun 2 pdivdnd 1978 Hangon luotsiaseman luotsivanhimman
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_suorittamassa tarkastuksessa havaittiin, ettty

kaikki viitat olivat paikoillaan eiki loistojen toiminnassa
todettu hdiriditd (liite 21).

Vuoden 1975 oikaistun merikartan mukaan muodostavat Svart-
grundin ja Mulanin linjat yhden linjan, jonka tosisuunta on
277%-97°, Viikingin kulkusuuntaan nihden Mulanin linja on
etulinja ja Svartgrundin linja takalinja. Tami linja johtaa
Mulanin pohjoispuolitse johtavalle vaylalle, joka on nmutki-
kas ja vailkeakulkuinen.

Onnettomuusajankohtana ajan tasalla olleen merikartan mukaan
eroavat Mulanin pohjoispuolitse ja sen eteldpuoclitse kulkeva
vdylE toisistaan jo Svartgrundin takalinjan "tullessa kiinni",
Kuljettaessa Svartgrundin linjaq ldnteenpdin on myShemmin
kddnnyttdvd joko Ryssdn linjalle, tosisuunnalle 266° tai
vield hieman enemmin etelidin Lindskarin etulinjalle, tosi-
'suunnalle 235°, viimeksi mainittu reitti vol olla helpommin

navigoitavissa, koska apuna ovat sekd Lindskdrin etu- etta
‘Kummelskdrin takalinjat.

Viikingin kdytt&midi viylais pohjoiﬁempana‘kulkee saariston
osittain suojaama matalakulkuisempi vidyl&d, joka on my&skin
valaistu, Tv&;ﬁinneh kohdalla,saaristovdyldlls olevat Kalv-
holmin linjan valot ndkyvdt lvhyelld matkaa Svartgrundin
liﬁjalle noin 1,5 meripeninkulmaa ennen kdintymistd Ryssdn
tai Kummelskdrin linjoille. Kalvholmin linjan tosisuunta on
227° ja Kummelsk#rin 235°. Vaikka Kummelskirin valot ndkyvit

. Svartgrundin linjalle kirkkaampina, saattaa paikallistunte-
musta omaamaton veneiliji erehtyd sekoittamaan nimi kaksi
takalinjaa, jollei ole tarkaéti seurannut Svartgrundin linjal-
la kuljettua matkaa. Ralvholmin linjan kuviteltu jatke joh-
taa ldhes suoraan Viikingin karilleajopaikalle. Tille pai-
kalle eivit Kummelsk&rin 11njan valot olisi vield kuitenkaan
ndkyneet.

~ Onnettomuuspaikalta Hankoon olisi ollut noin 6 meripeninkulmar
ell noin 40 minuutin ajoaika paikallisen pursiseuran laitu-
riin,
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3.2,3, SHatila ja muut merenkulkuun vaikuttavat luonnon-
olosuhteet

sdd onnettomuusiltana oli kylmd ja selked. Ilmatieteen
laitoksen Russardn sddhavaintoaseman mukaan klo 20.00 ulko-
ilman ldmpdtila oli +4}60, tuuli koillisesta 8 m/s, pilvi-
syys 2/8 ja ndkyvyys noin 26 km., Vastaavat tiedot samalla
havaintoasemalla olivat klo 23.00: +3,0°, koillinen 8 m/s,
pilvisyys 1/8 ja ndkyvyys noin 20 km (VPTK:n liite 15).

Onnettomuuspdivdn aamuna klo 08.00 oli Ilmatieteen laitds
toimittanut Yleisradiolle ym. s&dennusteen, joka sisdlsi
muun'mqassa,kovan tuulen varoituksen Suomenlahdelle, En-
nusteessa varoitettiin iddn ja koillisen vdlisestd tuunlesta,
joka ajoittain oli 17 m/s. Kovan tuulen varoitus toistettiin
klo 12.30 (16 m/s). Kello 19.00 annettiin veneilijdille
huomautus odotettavissa olevasta koilllstuulesta 12 m/s.

Merentutkimuslaitos toteaa 1auéunnossaan, ettd cnnettomuus-
alueella vallinnut aallokko oli ilmeisesti ollut suuruus-
luokkaa 0,7-1,2 metrid ja suurimpilen yksittdisten aaltojen
korkeus .on voinut olla 1,5-2,5 metrid. Merentutkimuslaitos
pit#i erittdin todenndkdisend, ettad onnettomuuspaikallé on
kyéeessa olevana ajankohtana meren pintakerroksen lampd-
tila ollut 8 ¥ 1 astetté_(VPTK:n liite 14},

Aurinko laski 30.9.1978 Helsingin horisontin mukaan klo
17.57 ja Viikingin lihestyess¥ onnettomuusaluetta vallitsi
pimeys. ; '

Meriveden korkeus oli Héngon Rannikkopatteriston Russardén
sifiaseman tekemien havaintojen mukaan 30.9.1978 klo 08.00
keskivedestd lukien +25,0 cm, klo 17.00 +20,0 cm ja 1.10.
1978 klo 08.00 +23,0 cm (liite 10).
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3.3. . Onnettomuustapahtuma
3.3.1, Veneen poikkeaminen viyl&lt
3.3.1,1, Yleistid

todeta, ettd

omaisten kertomusten perusteella voidaan

vleensid mukana ollessaan

, verk, s. 44; || G
VPPK, s. 62). Ehdoton s#intd tamg

ei kuitenkaan ollut, vaan_ saattod tilapdi-

sesti luovyuttaa ohjaamisen toisillekin (_, VPTK,'

s. 64;  VPTK, s. 44). "Jos joku muu kuin

on tilapdisesti ohjaillut venett#, h&n on ainakin

syrjdsilmdlld seuraillut ohjaamista"™ ( ; VPTK,
s. 45}. ja ovat kertoneet .

tutkintatoimikunnalle matkolsta ja tapauksista, joissa-

mySs ohjasi venettd

mukana olosta huolimatta jompikumpi heistd on
ohjannut venettd. He ovat kuitenkin veneen osaomistajia ja
-tuntevat veneen paremmin kuin siini onnettomuusiltana muka-
‘na olleet

vieraat.

Késkimaaréistﬁ vaikeammin navigoitavaksi katsottavan vesi-
alueen sekd muiden veneessid olleiden vihdisen tai olematto-
man venellykokemuksen perusteélla- voidaan piti4 todenndkdi-

sémpind sitd, ett§ toimi itse karille ajet-~

taessa veneen ohjaajana, T&tE olettamusta tukee

ruumiin avanneen oikeuslddkdrin lausunto

unlkoisista vammoista (liite 4; samoin-_
-kéisitys_ saamista vammoista, VPTK, s. 67),

Vedenalainen kari, joka.myéhemmin voidaan osoittaa onnetto-
muuspaikaksi, on 0,3 meripeninkulmaa eli noin 550 metrid
etelddn Svartgrundin linjalta éaikassa,.joka sijaltsee

1 meripeninkulmaa Mulanin saarella olevasta loistosta suun-
taan 150°. Suunnasta poikkeamisen suuruudesta riippuen ajo
linjalta karille on kestdnyt 2-20 minuuttia, todenndkfisim-
~min kuitenkin 2-6 . minuuttia.
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Vidyldltd harhautumiseen on johtanut navigointi-, ohjailu-

tali ohjaamisessa tapahtunut virhe, jonka syytd tutkintatoi-
mikunta ei ole pystynyt kdytettédvissd olevien tietojen pe-
rusteella selvittdmddn. Olosuhteiden ja suoritettujen sel-
vitysten perusteella voidaan kuitenkin esittdd erditd olet-

tamuksia ja niitd tukevia' todistusaiheita,

Saavuttuaan Svartgrundin linjalle Viikingin ohjaaja on
todenndkdisesti muuttanut veneen suunnan kulkemaan pitkin
tata takalinjaa. Se.on uudelle suunnalle k&dnnyttdessd par-
haiten erotettavissa cleva suunnistusmerkki, koska se nidkyy
hyvin pimedd ja mustaa horisonttia vasten. Sen sijaaﬁ keu-
lan puclella olevat valot: majakat ja linjat ovat lukuisia ja
vaikeammin tunnistettavia., Ndmd havainnot perustuvat tutkin-
' tatoimikunnan 18.10.1978 suorittaraan viyliajoon.

Edelld sivulla 31 on jo selostettn ja
_Valohavaintoja heti klo 21 jdlkeen.

havaintopaikalta Ryssholmenin rannasta otettu valokuvasarja
(VPTK:n valokuvaliite, kuyat 88-90) osoittaa, ettd veneen,
josta valot ovat perdisin, on taytynyt liavaintohetkelld

olla korkeintaan 0,5 meripeninkulman piissd karilleajopai-

kalta. Alkaisemmin ndet Sandskirin saari on estinyt valojen

néikymisen_ havaintopaikalle,
_kalastusaluksen paikka havaintohetkelld

k8y 1lmi VPTK:n liitteend 29 olevasta peltepiirroksesta,
Paikka on mﬁ.‘:iritélty kalastaj_kertomuksen' pe-
rusteella.-on kertonut havainneensa valon "pa

' sbdra sidan om Mulan" (VPTK, s. 165). T4ll4 perusteella on’
pelteplirrokseen merkitty hdnen havaintosektorinsa vasen
reuna. Sektorin vasemmalla laidalla haittaa nédkyvyytta
Inte Visterland. Ilmaisu "Mulanin eteldpuolella" taas
rajaa sektorin oikean laidan havaintopaikan ja Yttre Vaster-
landin poh]omreunan viliseen suoraan viivaan. _
on havainnut valon todenndkBisesti Inre Visterlandin ja
Yttre Vdsterlandin vdlistd. Vaikka pitkd havaintoetdisyys,
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noin 3 meripeninkulmaa, ja_ jossakin mddrin puut-.

teellinen ndkékyky (vrt. VPTK, s. 165) saattavat vihent#i
havainnon luotettavuutta, havainte tukee siti,

ettd vene olisi valoja kiyttiessiidn ollut lihellid Svartgrundln

1in:|an ja _ tdhystyslinjan leikkauspistetti.
_ausunnon tekee epivarmaksi se, ettd hin ei ole

varma, tapahtuiko havainnon tekeminen klo 21 aikoihin vai
jo aikaisemmin illalla klo 19 tienoilla (vrt. _,
VPTK, s. 163) _ rinnakkainen havainto tukee kui-
tenkin sitd, ettd ensiksi mainittu aika on todenndk&isempi.
Ndamd havainnot tukevat otaksumaa, ettd vene olisi klo 21 '

aikaan kdyttanyt paikkansa mddrittelemiseksi valonheitintain.
THEtd tukee myds _-kéiytt'eiméi ja Viikingissd
vleensd noudatettu tapa etéia viittoja valonheittimen avul-
la pimednd aikana kuljettaessa (_, VPTK, s. 45 :
B ok s 500

Olettamukset vdyldltd poikkeamisen syistd voidaan jakaa
ulkonaisiin jé iqﬁimillisiin tekijdihin perustuviin,
Inhimilliset tekijdt, l&hinnd vdsymys, voilvat kuitenkin ai-
heuttaa ulkonaisten seikkojen virhearviointeja eivitki
néin ollen voi olla yksinomaisena syynd eksymiseen. Kiytet-
tdvissd olevien tietojen perusteella voidaan esittdd seu-
raavat olettamukset:

3.3.1.2. Ulkonaisten tekijdiden aiheuttama, tapahtuneista
vdylien muutoksista riippumaton poikkeaminen vdyldlt

Koillistuulen, 8 m/s ja mainingin aiheuttamassa ristiaallo-
kossa, jossa aalloﬁqukeus on ollut 0,7-1,2 metrid suurim- l
pien yksittdisten aaltojen oltua mahdollisesti 2,5 metrinkin
korkuisia (VPTK:n liite 14); saattoi vene helposti menettdi
hetkellisesti suuntansa. Veneen keinunnan ohella on t&hén
voinut vaikuttaa ohjaajan samanaikaisesti suorittama navi-
gointi, optinen tdhystys ja valonheittimen kéyttd sekd
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kyseiselld vesialueella suhteellisen kokemattomalle ohjaa-
jalle ladhes valttdmdtdn merikartan seuranta, Pitkihk&1l
linjalla ajettaessa myds koﬁpassia lienee kdytetty, koska
se oli kyseiselld veneelld sddnndllistd linjaakin ajettaessa
L ECCHERRTH 0 R PN
Tdmédn lisdksi valonheittimen valo on saattanut heijastua
vaalealta kannelta hdikdisevdnd ja hédiritsevdnd.
Kiintopisteen uudelleen iéytyminen vie aikansa ja erehdyk-
sille alttiissa ymp&dristdssd harhautumisen mahdollisuuk-
sia on useita. Erds nidistd on TviArminnestd juuri onnetto-
muﬁSalueelle ndkyvd Kalvholmin linja, joka Svartgrundin
linjaksi luultuna johtaa karille. Tutkintatoimikunnan
18.10.1978 suorittaman vdyldajon yvhteydessd voitiin todeta,
ettd Kalvholmin linja ndkyy suhteellisen hyvin ulommalle
véyldlle, jota Viikinkil kulki,

©3.3.1.3., Vanhentuneen merikartan tai virheellisten vidyl&-
| tietojen aiheuttama poikkeaminen viyl&ltd

Merestd on ldydetty osia merikaftasta n:o 21 "Hanko-Jussard",
jotka on tunnistettu Viikingille kuuluneen kartan osiksi
niissa olleiden_ tekemien merkint8djen perusteella.
Merikartta on painettu vuonna 19?4 ja oikaistu merenkulku-
hallituksessa 10.5.1975 saakka. Kartasta on ldydetty pohjois—
osa ja palasia eteldosasta, mutta Viikingin kdyttam#s reit~
tid koskevaa kartanosaa el ole ldydetty. Vdyldllid on kartan
oikaisupdividn jdlkeen tehty muutostditd ja uudesta meri-
kartasta selvidd, ettd muun muéssa Svartgrundista Mulania
kohti johtavaa vdyldd on oikaistu hieman eteliin pdin,
1dhemmdksi onnettomuuskarikkoa.

pldettiin ajan tasalla tekemdlld niihin tarpeelliset
korjausmerkinndt. _ oli ollut tapana aika-
ajoin, kuitenkin ennen .purjehduskauden alkua, kdydd maan-
mittaushallituksen kartanmyyntitolmistossa suorittamassa
vanhojen ja uusien karttojen vertailua ja tekemdssi mainit-

tuja korjauksia (- VPTK, s, 59).
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Vastaavia korjauksia vdylédn siirroista ja linjaloistojen
uudelleen jdrjestelyistd on tehty vain osittain merikarttaan
n:o 19 "Porkkalanselkd-Kyts"; vaikka Viikinki liikkui t&-
mdn kartan alueella useammin kuin Hangon edustalla. Karttaan
tehtyjen merkintfjen perusteella ovat Viikingin osaomistajat
tunnistaneet merestd lbydetyt'ka;tat Viikingistd perdisin
oleviksi. Merkinn#t, joiden nojalla merikartat n:o 19 ja 21
on voitu tunnistaa, ovat koskeneet kartoille tehtyjd vdylien
suuntia koskevia merkint&$jd ja mainintoja puuttuvista vii-
toista ja viittakoreista. Korjausmerkintdjd voidaan kuiten-
kin pitdd ylimalkaisina ja ne ovat ilmeisesti ajon aikana
tehtyjd. Kun kartalle n:o 19 on merkitty vain osa muutoksis-
ta ja kun Viikinki on éaatujen tietojen mukaan liikkunut
tdmdn kartan alueella useita kertoja, voidaan pitdd uskotta-
vana, etteivdt merikarttaan n:0.,21l, jonka aluéella viikinki
on harvemmin liikkunut, tehdyt merkinnidt ole todennékéisesti.
" tdtd tdydellisempii. -

Jos l&hdet&édn siif&, ettd Viikingissd kéytdssé olleeseen
merikarttaan el oltu tehty vdylien muutostéiden edellytti-
mid korjauksia, voidaan olettaa veneen ohjaajan tarkoitta-
neen ajaa Svartgrundin linjéa kohti Mulania ja kddntya
Kummelgrundin linjan kautta Rysstn linjalle. Kummelgrundin
linjaksi kutsutaan tdssd kappaleessa vanhan merikartan
linjaa, jonka tosisuunta on 233,5o ja jonka takamerkkindg
kéytettlin tdta suuntaa ajettaessa Kummelgrundin saarella
olevaa linjataulua. Kuten edelll vidyldsclostuksessa todetaan
uuden Kummelsk&rin linjan tosisuunta on 235°, jolloin etu-
linjana kiytetdin Lindski#rin ja takalinjana Kummelsk&rin
saarella olevaa linjaﬁaulua. Saatuaan Svartgrundin taka-
linjan kiinni oli ohjaaja luullut kulkevansa kohti Mulania.
Hi&n oli ndhpnyt Porskdrin itdpuolitse sisdvidylille johtavan_
linjan oikealla ja oll etsinyt takaviistosta oikealta

. Kummeigrundin linjaa. N&htyddn linjan, joka oli menossa
kiinnd, h#n k#dntyi sille. T&m4 lihes Kummelgrundin suun-
tainen linja oli kuitenkin Kalvholmin linja. Edelleen on
mahdollista, ettd veneen ohjaaja Svartgrundin takalinjaa
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ajaessaan joutui tilanteeseen, jossa hédnen kdyttdminsi
kartta ei tdsménnyt edessi olevien valojen kanssa. TH118in
hdn saattoi muuttaa tuntuvasti suuntaansa etelimmiksi
péastdkseen Ryssdn linjalle, vaikka h&n todellisuudessa oli

jo sen tuntumassa.

" Vanhentuneen mexikartan kdyttdon perustuu vield toinenkin

olettamus. Svartgrundin takalinjaa ajaen, mutta luullen
ettd kuljetaan kohti Mulania, oli valonheittimelld 18ydetty
Stor Stenskdrin koillispuolella oleva eteldviitta, jota
luultiin nein 0,5 meripeninkulmaa pohjoisempana Mulanin lin-
jan varrella olevaksi eteldviitaksi. Ldydetyltd viitalta oli
oikaistu ldnsilounaaseen tarkoituksella piisti oikaisemaan
Ryssdn linjalle. Méhdollisestilsuunnassa olleen kalastus=
aluksen valot ovat voineet'mybtavaikuttaa erehdyksen synty-
miseen. ' ‘

e

LMérenkulkuhallituksen julkaisussa "Suomen rannikon loistot,

1978" on Svartgrundin linjan tosisuunnaksi merkitty linjan

. aikalsempi suunta 97°. Aikaisemmin mainitussa merenkulku-

hallituksen julkaisussa "Tiedonantoija merenkulkijoille, n:o
32-33/30.11.1977" on kuitenkin linjan oikea suunta 90°.
Tutkimuksissa ei ole tullut ilmi seikkoja, joiden perustéella
voiltaisiin arvioida virheen mahdollista vaikutusta énnettomuu—
teen. Julkaisua ei ole todettu olleen veneesss.

3.3.1.4, Inhimillisten tekijdin vaikutus

:Eraaksi vayldltd poikkeamiseen mahdollisesti mydtévaikutta-

" neeksi tekijdksi voitaneen katsoa se, ettd veneen ohjaajan

huomiokyky oli vdsymyksen vuoksli heikentynyt. _

-oli Helsingistd ldhtien ohjannut venetti tai seurannut
vierestd veneen ohjaamista ja ajotunteja oli kertynyt jo
‘ldhes yhdeksdn. Matkan valmisteluun lilttyvit toimet

_oli aloittanut aamulla noin 4 1/2 tunnin levon j&l-

keen, silld nukkumaan h&n oli mennyt noin klo 02.00 ja klo

06.30 aikaan oli ollut herdtys (| Q)N S IE. verx. s- 43!
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Liséksi_oli ollut edellisen viikon tyén
johdosta rasittunut (_, VPTK, s. 43). -

verenalkoholiksi todettiin oikeusliiketieteellisen kuolin~
syyntutkimuksen yhteydessd -prom_illea. Hdnelld on kuiten-

kin todettu

BN (r:iikintohallituksen lausunto, s. 2; [ NEGNG

-lausunto, s. 2; prof. _lausunto, s. 3;
viite o). [ - ---ccanu

myos vaikuttaa vésyttdvdsti.

3.3.1.5. Kysymys Kummelsk&drin linjaloiston mahdollisesta
epdikuntoisuudesta ja sep vaikutuksesta onnettomuuteer

Tykkivene Karjalan p#dllikkd _kertoi onnetto~-

muuden johdosta suoritetussa esitutkinnassa (VPTK, s. 214),
ettd Kummelskdrin linjan valoista teoinen oli ollut sammu-

- . neena Karjalan k#&ntyessd etsinnin aikana Kummelskirin lin-

Jalle. Tutkintatoimikunta pyysi tydns& aikana keskusrikos-
poliisia suorittamaan asiassa lisftutkiruksen. Timin tutki-
muksen yhteydessid suoritetuissa kuulusteluissa my8s erdit
muut Karjalan komentosillalla olleet henkildt ovat kertoneet,
etts Kummelsk&rin linjan valoista toinen on ollut sammunut

Muut aslasta kuullut todistajat eivdt omissa kertomuk-

sissaan tai lausumissaan ole antaneet tukea tdlle kisityksel-
B <>t} s. 9-10; liitteet 1 ja 3}, Viimeksi mai-
nittujen todistajien sekd lausunnonantajien kidsitykset pe-
rustuvat havaintoihin aamuy8lld 1.10.1978, linjavalojen
rakenteen ja toiminnan tuntemukseen sekd tietoon, ettei va-
loja ole jouduttu korjaamaan.

Toimikunnan kdsityksen mukaan tutkimuéten yhteydessd ei ole
tullut esille seikkoja, jotka puhuisivat sen puolesta, ettH




Viikinki olisi edennyt karilleajopaikkaa linnemmiksi Kumme1-
skdrin linjaloistojen ndkyvyysalueelle. Niin ollen on myds
tedenndkdistd, ettei Kummelskidrin toisen linjaloiston mah-

dollinen sammuminen ole voinut vaikuttaa onnettomuuteen.

3.3.2. Veneen joutuminen onnettomuuteen

Edelld sivullé 31 selostettuien _ ja -

nakdhavalntOJen perusteella sekd ottaen huomioon

noin klo 21.15 n&kemin otaksumansa mukaan

punaisen valoraketin (_, VPTK, s. 165) seki

Russardn linnakkeen vartiotornissa olleiden varusmiesten

punaisesta hitiraketista ( | VPTK,
s. 171; , VPTK, s. 177) voidaan pi&-

telld, ettd karilleajo on tapahtunut ennen klo 21,20, toden-
n&kdisimmin klo 21.15 .aikoihin, silli karilleajon ja hiti-
rakettien ampumisen vd1lilld on ilmeisesti kulunut muutama

minuutti himmennykseen, vaurioiden tarkastukseen ja raket-
tien etsimiseen.

Alue,-jolla onnettomdué'tapahtui, on karikkoeinen. S41badan

'jq Yttre Vdsterlandin vdlinen etfisyys itid-ldnsisuunnassa
on noin 2 kilometrid ja suunnilleen niiden saarten keski-
vdlille sijoittuu noin 300 m x 700 m suuruinen alue, jolla
merikartan n:o 21 mukaan on vedenalaisia, vedenpaalllsia
ja vedenrajassa olevia kareja yhteensi 12,

Viikinki térmdsi kariin, jonka korkein kohta juuri ylsi
vedenpinnan tasalle. Karin koordinaatit ovat 59°947'35"
‘pohjoista leveyttd ja 23°05'00" itiistd pituntta. Tormiys-
kohta on voitu todeta jiljistd, jotka on l&ydetty edelld
mainitussa paikassa sijaitsevasta laakeasta tasokalllosta.

Ensimmdinen j&lkiryhmi sijaitsi kallion ldhes vaakasuorassa
osassa, Jdlklryhmd koostui kahdeksasta plenesti jaijesta{

" jotka olivat éyntynqet py8rivin potkurinlayvan kdrkien raa-
paistessa kallioon kiinni kasvaneet levit pois kalliosta.
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 Ensimmdisen raapaisujélﬂen pituus oli 6 cm, seuraadvien
pituus kasveoi tasaisesti siteﬁ, ettd keskimmidisen jédljen
pituus oli 12 cm. Tdstd eteeﬁpéin jédlkien pituus lyheni ta-
saisesti siten, ettd viimeisen eli kahdeksannen jdljen
pituus oli jdlleen 6 cm. Jilkien leveys vaihteli tasaisesti
samalla tavalla kahden ja neljédn senttimetrin wv&dlilli.
Jdlkien valinen etdisyys vaihteli 7-9,5 cm, Kahdeksasta jdl-
jestd koostuneen jdlkiryhmdn kokonaispituus oli 55 cm.

Veden syvyys té&dlld kohtaa oli 60-100 cm.

Ensimmd&isen jdlkiryhmdn jdlkeen jatkuﬁ kallio tasaisena

vield 170 senttimetrin matkan. Tﬁmén'jﬁlkeen kalliossa tulee
vastaan kynnys, jolloin kallicssa on ldhes pystysuOrassa'
oleva éeinam&. Sein&mé kaartuu sitten jdlleen eteenpdin
mentdessd vaakasuoraksi tasokallioksi. N&iden kahden tason
“v4linen korkeusero on noin 60 cm. Tasojen vidlisessid kallio-
kulmassa oll potkurinlavan jattdmd jdlki. Samoin kuin en-
simmdisen jdlkiryhmdn kohdalla oli potkurinlapa tdssékin
raapaissut kalliossa kasvaneet levikasvit pois. Potkurin-
lavan jdljen leveys oll 30 cm ja korkeus 9,5 cm. J&lki avau-
tui vasemmalle ja jatkul eteenpldin epdmidrdisend kaliion
lakiosassa. Jﬁljén alareuna oli 20 senttimetrin korkeudella
slitd tasogsta, josSa_enSimmainén,jalkiryhma oli (VPTK:n liite
31, s. 10; VPTK:n liite 27; VPTK:n valokuvaliite, kuvat .

83, 84 ja 89}).

Potkurinlavan jdljen molemmilla -puolilla oli kallion kulmas-
sa havalttavissa pystysuorat tdrmiysjdljet. Jdljet jatkuivat
luisumalla kallion kulman ylitse kallion tasaiselle osalle..
Nﬁiss& jdljiss& oli havaittavissa pienid, kallioon kiinni
tarttuneita maalijdlkid. Kyseisét pystysuorat jdljet olivat

" noin 145-150 senttimetrin etdisyydelld toisistaan siten, etta
potkurinjdlki j&i niiden keskelle (VPTK:n liite 31, s. 11).
Kyseisten pystysuorien jédlkien vidlinen etdisyys vastaa Vii-
kingin perdsimien etHisyytt# toisistaan (todettu poliisin ja

tutkintatoimikunnan suorittamissa mittauksissal.
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Oikeanpuoleisen pystysuoran jdljen etupuolelta noin 2 metrin.
ﬁéﬁst& kallion kulmasta ldydettiin kalliossa olevasta kclos-
ta vedén alta maalia muistuttavaa punaista ainetta. Keskus-
rikospoliisin kriminaalilaboratoriossa suoritetuissa tut~
kimuksissa on ‘todettu tdmédn aineen vastaavan vdrisdvyltédan
ja kemialliselta rakenteeltaan veneen oikeanpuoleisen pera-
simen oikean sivun etureunasta otettua ndytettd (VPTK:n lii-
te 42}, TEmdn lisdksi valtion tekqillinen tutkimuskeskus on
tutkinﬁt.ruostuneen terdsosan, jonka pinnalla karikosta otet-
tu maalindyte oli. Kvalitatiivisen anélyysin ja mikroskoop-
pisen tarkastelun perusteella on todettu, ettd terdsosa Jja
perdsimestd otettu ndyte ovat perdisin samantyyppisestd
terdksestd (VPTK:n liite 42).

Edelld mainitun kallion kulman j&lkeen j&ljet jatkuivat
epdmiardisinid eteenpdin vield 12 metrin matkdn. Tdmdn jélkeen
jiljet kddntyivat noin 72 asteen verran oikealle ja jatkui-
vat kohti Mulanin saarta vield 8 metrin verran. Kaiken

"kaikkiaan veneen kalliolle jittamii jéikié oli havaittavis-
sa 20 metrin matkalla; 12 metrid pitkédn jédlkiosan suunta
kalliolla oli 257 astetta eli veneen tulosuunnasta katsot-

" tuna jdljet suuntautuivét Russardn saaren pohjoisosaa kohti
(VPTK.n liite 31, s. 11).

Karilta l8ydettyjen jHdlkien ja sieltd otettujen maali- ja
terissiruniytteiden perusteella tutkintatoimikunta katsoo,
etti karilleajo on tapahtunut paikassa, Jjonka koordinaatit

on annettu edelli sivulla 42. .

Suoritettujen oikeuslééketieteelliéten-ruumiinavausten
pdytikirjoista voidaan todeta, ettd kaikilla uhreilla oli

vudenmaan 1lidnin oikeuslidkir i ||| sanco 1avsun-

nossaan: [
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_ Ta&md mielestdni viittaa siihen, etty
“kyseessd on todellakin ollut &killinen odottamaton kariin

térmiyksen aiheuttama veneen vachdin hidastuminen, joka

on kaikki veneessd olleet yllittanyt ja |GGG

Miﬁkéén muvtkaan seikat eivdt puhu se puolesta, ettd Viikin-
gin nopeutta olisi v3hennetty ennen karilleajoa. Karilleajo
on ilmeisesti tapahtunut normaalilla 10 solmun eli 5 m/s
matkanopeudella ajaen., Tdmi sekd Viikingin nostattama suu-
rehko perdaalto on saattanut vaikuﬁtaa siihen, ettd Viikinki
liuvkui pysdhtymdttd karin YIL. Veneén varsinaiseen k&liin

pulteilla kiinnitetty lisdkoli kosketti kariin ja vaurioitui

3,8 metrin piistd keulasta perd#n p&in (VPTK:n liite 31, s. 8)
T4mid kosketus ei alheuttanut veneeseen vuotoa eikd olisi johta
nut onnettomuuteen, ellei veneen vasen perdsin olisi mybs is- ‘
kenyt kariin. Tormdyksen voimasta tdmd perdsin ﬁyéntyi poh-
jalaudoituksen ldpi ja kiilautui siihen kiinni. My&s oikea
perdsin tapasi kariin aiheuttamatta kuitenkaan veneelle
vaurioita (VPTK:n valokuvaliite, kuyat 68-81). Potkurinlavat |
vddntylvdt (VPTK:n valokuvaliite, kuva 82) ja vene sai”

vuodon ja tuli ohjailukyvyttémdksi. T&md johtuu siitd, etty

|

. veneen ohjaus tapahtuu ruorlpydrdstd vaijereiden vdlityksells
vasempaan perdsimeen, josta se vidlitetddén raidetangon avulla !
vipuvarren kautta oikeaan perdsimeen. Kiinnilukkiutunut vasen I
perdsin esti ndin mydskin olkean perdsimen kéytéh ruorioh- |
jaukseen (VPTK:n'liife 31,'5. 8). Oikean perdsimen viintd-
varren ruuvit, joilla oikean perHsimen akseli kiinnitetdin
vi#intdvarteen, olivat. niin 10ysésti paikallaan, ettd ne olisi
.yoitu valvatta kiertid auki sorminkin ilman tydkaluja. Tami ‘

. voitiin todeta veneen noston jdlkeen suoritetussa tarkastuk- |
sessa (VPTK:n liite 31, s. 8; VPTK:n valokuvaliite, kuva n:o !
71). Irroittamalla oikea perdsin vadntlévarresta, olisi voitu !
jirjestdd hitéohjaus. Potkurin saamista vaurioista huolimat-
ta vene olisi voinut vield kulkea omalla moottorillaan hi-
'taasti, mutta se oli ohjailukyvytdn ilman hitdohjauksen j&r-
jestdmistd. |
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3.3.3. Veneen uppoaminen

Kuten edellisessd jaksessa on todettu{ veneen vasen perasin
iskeytyi karilleajon yhteydessid kariin. T&rmiyksen voimasta
tdnd perdsin tydntyi pohjalaudoituksen lipi ja kiilautui
sliihen kiinni. Perdsin tuli pohjan ldpi 25 mm pohjalaudoi-
tuksen yldpuolelle, Perdsin rikkoi neljéd poikittaista puu-
kaarta ja halkaisi vield perdsinholkin takana olleen paksun
runkovahvistuksen. Perdsin taipui taaksepdin 19° jé kddntyi
lisadksi vasempaan seké alapddstdin ettd normaalissa kiinty-
missuunnassaan. Perdsimen taipuessa taaksepdin my®s sen ak-
seli siirtyi taaksepdin painaen perdsinholkin takareunaa.
?er&sinakselin etupuoléile syntyi kuunsiréin muotoinen reiki,
josta vesi ﬁ&ésee virtaamaan esteettd sisdédn. Lisdksi peréd-
sinhoikin takana olleet tukirakenteet rikkoutuivat. Parhaan .
kdsityksen syntyneistd vaurioista saa VPTK:n valokuvaliit-
teen kuvista n:o 62, 64, 66, 76, 79, 80 ja 8L,

*Pohjan ldpi tunkeutuessaan perdsin halkaisi vhden pohjalaudan
ja vadnsi sen puoliskoja halkeamasta saﬁalla tavalla kuin
laudan ldpi isketty kiila viddnt#d osia sivulle taivutettaes-
sa. Lauta irtosi perdpeilikiinnityksest#in siten, ettd laudan
ylﬁreuna halkeaman kohdalla on 11l millimetrid perdpeilin
alareunasta. T&midn landan vasén reuna oh kuitenkin l&hes
kiinni .perspeilin alareunassa niin, etti perdsti katsottuna
laudan ja perapeilin-aléreunan vdliin muodostuu suorakulmai-
sen kolmion muotoinen aukko. My®Os tdmidn laudan vasemmalla _
puolella oleva pohjalauta irtosi perapeilikiinnityksestaén
(VPTK:n valokuvaliite, kuva 79). Venettd tarkasteltaessa on
yoltu todeta, ettd ainakin seuraavat'aukot aihepttavat veden
vuotamisen veneen sisdpuolelle: '

1, Vasemman perisinakselin etupuolella sen ja perdsinholkin
etureunan vdlissd olevan kuunsirpin mrwotoinen aukko, jonka
kérkien vidli on 6,1 cm ja leveys leveimmdltd kohdaltaan 1,0
cm, Auken pinta-ala on neoin 3,5 cm?,

2, Edelld mainitun haljenneen pohjalaudan ja per&peilin ala-

reunan viliin jidvi suorakulmaisen kolmion muotoinen aukko,

jonka pinta-ala on noin 3,5 em?.
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3. Kohdassa 2 mainitun laudan halkeamassa perdsimen taka-
reunan takana oleva ldhes suorakaiteen muotoinen aukko,
jonka pinta-ala on noin 3,0 cmz.

4. Veneen pohj'assar perdsimen vasemmalla puolella oleva,
mucdoltaan epdm#ddrdinen aukko, jonka pinta-ala on noin

2,0 cmz.

5. Pohjassq/perésimen vasemmalla puolella oleva suorakai-
teen muotoinen aukko, jonka pinta-ala on noin 3,0 sz_

_ | _ ‘

Kaikki pbhjalaudditukseen syntyneet vauriot eivit kuitenkaan
vilttimittdmisti aiheuttaneet vettd sisiiin vuotavan aukon
syntymistd, koska kaksinkertaisen pohjalaudoituksen sisid-
puolinen.ristikkﬁinen laudoitus ei jokalpaikassa murtunut
samalta kohtaa. Ristikk&dislaudoituksen vaﬁriot eivdt ndy
tdysin VPTK:n valokuvaliitteen kuvista, koska niissd tdmid
laudoitus on osin mudan ym. peitossa. Lopullinen ankkojen

" toteaminen ja mittaus on toimitettu lautojen puhdistuttua.

Aukkojen 1-4 kohdalla on myss ristikkiislaudoitus rikkoutu-
nut niin, ettd réiké voidaan ldpi valaisemalla todeta pohjan
ldpi menevdksi. Aukkojen 2 ja 3 osalta on kuitenkin huomat-~
tava, ettd niist#d sis#in tuleVat vesivirrat yhtyvdt, koska
ne joutuvat tulemaan ritikk&islaudoituksen ldpi samasta,
muodoltaan eb&méafaisestﬁ aukosta, jonka kocko ei ole olen-

. naisesti suurempl kuin kumpikaan aukoista 2 tai 3 yksinaan;

Kun perdsin tunkeutui pohjan ldpi, myds sen molemmilta
buolilta édella mainittujen aukkojen ulkopuclelta tuli ve-
neeseen vettd ainakin tihkumalla. Kun veneen lisdkdli ja
perdsin iskeytyivdt kariin, vene tdrdhtl voimakkaastl. Tdstd
tdrdhdyksestd ei kuitenkaan voida osoittaa synt?neen venee-
seen halkeamia tai saumojen irtoamisia. Liioin niitd ei
voida osolttaa syntyneen epdonnistuneiden nostoyritysten ai-
kana pohjaan tdrmddmisestd syntyneistd tdrdhdyksistd.
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Venettd pintaan nostettaessa sen perdpeilissd oli aukko,

mik& johtul kahden perdpeililaudan katkeamisesta (VPTK:n
valokuvaliite, kuva 66). Tarkasteltaessa tdmdn aukon reunoja
voidaan todeta, ettd lantojen lohkeamisen yvhteydessd syntyneet |
puunsédleet ovat taipunéet ulospdin. Viikingistd ennen onnet-
tomuutta otetuissa kuvissa -aukon kohdalla ndkyy metallisen
pakoputken ulostule. Tamdn perusteella voidaan pitdd varmana,
ettd perdpeilissd oleva aukko. on syntynyt pakoputken perdosan
irrotessa perdpeilistd. Pakoputken perdosa on ndhty irral-
1aan'mer8n pohjassa toisen epdonnistuneen antoyritykseh
jdlkeen. Perdpeili on ollut ehjd ja pakoputki paikallaan

veneen ldytymishetkelld ja vield ensimmdisen nostoyrityksen

jalkeenkin (KGN, > <, . 240;
I o< s 248-250). Kun aukko perd-
pelliss& voitiin katsoa epdonnistuneen nostoyrityksen yh-
teydessd syntyneeksi, se peitettiin upotuskokeen ajaksi
vesitiiviisti vanerilla.

Vaikka vene on ainakin toisen epdonnistuneen nostoyrityksen
alkana vajonnut meren pohjaan perd edelld synnyttden pohjaan
perdpeilin kokoisen ja muotoisen kuopan, el volda oscittaa,
ettd pohjalautcjen irteoaminen perdpeilikiinnityksestddn

(ks. VPTK:n valbkuvaliite, kuva 9) olisi tapahtunut tdssd
yhteydessd. Pohjan lépi'tuﬁkeutunggp perdsimen kiilavaikutus
on n;in selvd, ettei pohjalautojen iftoamisen perdpeili-
kiinnityksestddn voida katsoa tapahtuneen muulloin kuin ka-
rilleajon yhteydesgd.

Veneen uppoamishetken arvioinnissa voldaan tukeutua kolmeen
seikkaan: '

1) Veneen antamista hitimerkeisid, onnettomunden uhrien
l8ytymisestd sekd veneestd l8ytyneistd esineistd saataviin
todistusaiheisiin.

2) Ajelehtimismatkaan.

3) Upottamiékokeen tuloksiin,
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Hitimerkkien lihettiminen alkoi klo 21.20 ja paittvi toden-
nékdisesti klo 22,14, Russardn tornissa ollut_
on kertonut (VPTK, s. 173), ettd valomerkein annettu S0OS~-
viestitys olisi alkanut uudelleen vield klo 22.20 tai 22.30
jatkuen noin 10 minuutin ajan. Ajan_on pditellyt
' siitd, ettd hénen varusmiestoverinsa ovat myShemmin kerto-
neet —ampuneen vilkutuksen perusteella kuudennen
vastausraketin silloin, kun televisiossa on joko alkanut tai
loppunut Charlien Enkelit-niminen sarjafilmi. Mainittu filmi
on alkanut 30.9.1978 klo 22.20. Nimenomaan -on teh-
nyt merivalvonta-aluekeskukseen ilmoituksen hitdémerkkien

pddttymisestd klo 22,14 (todistaja_ .VPTK,
s. 190; toisen kdden tietdna VPTK, s. 179}.

Kukaan muu tornissa olleista kui'n _ei muista vilku-
tuksen alkaneen endd uudelleen sen jdlkeen, kun _
0li ilmeittanut merivalvonta~aluekeskukéeen hitdmerkkien
paddttymisestd klo 22.14._0n kertonut, ettd "“tdmi
alka varmasti pitdd paikkansa valomerkkien loppumisen kanssa"

(_, VYPTK,-s. 179). _on-kertonut,

ettd valoherkit loppuivat kokonaan klo 22.14 (todistaja
_ VPTK, s. 183). _on kertonut
(VPTK, s. 190}, ettd valoa ndkyl mereltd arviolta klo
22.10~22.15 aikoihin noin 10 minuutin ajan. Tamin jilkeen
valo loppui ja _ilmoitti asiasta puhelimitse alue-
keskukseen. Kun NV-13 on klo 22.30 aikaan ollut onnettomuus-
paikan lé‘iheisyydesséi,_on mahdollista, ettd _on tosi-
asiassa ndhnyt sen valonheittimen valoja.

Jéljempéné uhrien joutumista veden varaan koskevassa jaksos-
" sa -todetaan_kéyttﬁm&n kelluntavilineen jé
pelastusjollan kdytttdn ottamiseen liittyvien seikkojen tuke-
van sitd, ettd -olisi poistunut Viikingistd viime
hetkelld. Valomerkkien antaminen 'on, erityisesti odotettavissa
ollut apu huomiocon ottaen,jatkunut llmeisesti mahdollisimman
pltkiddn. On todenndkdistd, ettel veneen valonheitintd ole:
kyetty kdyttdmddn muuten kuin, etta_on itse kdytta-
nyt sitd tai se on.tapahtunut hd@nen ohjauksessaan. N&md
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seikat tukevat sitd, ettd veneen uppoamishetki ja hdtdmerk-

kien padttymishetki olisivat ajallisesti lihelld toisiaan.

Veden nousu veneessd upotuskokeessa ja todellisuudessa vastan-
nevat hyvin toisiaan, koska alussa esimerkiksi aallokon vai-
kutus on vdhdisempi. Veneen upotdskokeessa vesi nousi generaat-
torin tasolle 21 minuutin kuluttua kokeen alkamisesta (VPTX:n
liite 13). Onnettomuustilanteessa vene antoi hdtdmerkkejd tulen
lieskoin 21 minuutin kuluttua ensimmdisen hdt&araketin laukai-
semisesta. Kun karilleajon ja ensimmdisen h&tdraketin laukaise-
misen vdliin ilmeisesti jdd muutaman minuutin aika, tulimerkin
kdytén taytyy ajoittua myds muutaman minuutin p&dhén siitﬁ,
kun vesi saavutti generaattorin tason. Akkujen latautuminen on
kuitenkin todellisuudessa pééttynyt jo ennen generaattorin kas-
tumista, sillé genéraattori on noin 40 cm:n korkeudella veneen
- pohjasta, mutta moottorin ilmanottcaukko vain 24 cm:n korkeu-
della. Moottori on sammunut ja akkujen latautuminen pdittynyt

veden tunkeutuessa ilmanottoaukosta moottorin sylinteriin

{vrt. _todistaja_, VPTK, s. 278).

Luonnollinen reaktio akkujen latautumisen lakattua on ryhtyd
sddstdmaddn akkuvirfaa, mikd voi johtaa esimerkiksi tulimer-
kin kdyttémiseen valonheittimien sijasta. Veneen akut pystyi-
vdt ilmeisesti antamaan virtaa 'veden alla ollessaankin. .
Veneen nostamisen jdlkeen oli akuissa vield vdhdinen s&hkd-
varaus. Valojen havaittu heikkeneminen loppua kohti puhuu

kuitenkin akkujen virran heikkenemisen puclesta.

Veneestd on noston jilkeen lt‘)ydetty_ kuulu-

nut taskukello, joka on pysdhtynyt ndyttémddn aikaa 10.17.24
eli 22.,17.24. Kello on 1l8ydettdessd ollut salongin kaapissa
olleiden-housujen taskussa. Kelloseppidkoulun lau-
sunnon mukaan (VPTK:n liite 32) kellon lasikkeen ja taulun
‘vilisestd tilasta kymmenesosa tdyttyi vedelld kymmenessd
minuutissa, kun kello upotettiin paineettomaan vesijohto-
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veteen. Upotettaessa kelloc 0,5 barin paineiséén veteen
kello on téyttynyt nopeasti vedelld. T&min perusteella lau-
sunnossa on paddytty oclettamaan, ettd kelloon on tunkeutu-
nut jo muutamassa.minuutissa niin paljon vettd, ettd se on
pysdhtynyt. Tdm& on tapahtunut .jo muutaman metrin syvyy-
dessi. '

Ensimmdisten ja todennékﬁisesti viimeisten hdtdmerkkien
vilinen aikaero on 54 minuuttia. Jos téhdn aikaan lis&dtddn
hémménnyksgn, vaurioiden "tarkastamisen sek& hitdmerkinanto-
vdlineiden esille ottamisen vaatima noin viiden minuutin
aika ja todennikdisesti viimeisten hit#merkkien ja kellon
pysdhtymisen vdlinen noin 3 minuutin aika, pdidytdin otak-
sumaan, etti vene olisi uponnut viimeist&#n noin 1 tunnin

2 minuutin kuluttua karilleajosta. ﬂ

Upotuskokeessa vene upposi 1 tunnin 4 minuutin kuluttua
kokeen alkamisesta. Veneen palnoa oli ennen koetta lisétﬁy
1090 kilolla, jotta kymmenen matkustajan Jja veneestd ennen
upotuskoetta mereen joutuneiden tali pois otettujen esineiden
vaikutus tulisi'otetuksi huomicon. Veneeseen sijoitettiin
kuitenkin kokeen alkaessa neljd henkildd - kaksi tutkintatoi-

mikunnan jdsentd ja kaks i sukeltajaa = alun perin suunniteltu-

jen kahden sijasta. Kun otetaan huomioon myds veneen upok-
sissa olon éikana”tapahtunﬁt vettyminen, on todenndkdisti,
ettd vene oli upotuskokeen aikana jonkin verran painavampi
kuin onnettomuusti;anteessa. Toisaalta on otettava huomioon,
ettd upotuskoe tehtiin satama-altaassa tyynessi vedessi.
Onnettomuustilanteessa vallitsi aallekko ja aallot voivat
varsinkin juuxi ennen uppoamista nopeuttaa sitd, koska
avotila voi #kkindisesti tdyttyd yhdestikin aallosta.

Upotuskokeen aikana veneeseen pyritiiin. saamaan samanlainen
pumppujen tyhjennysteho kuin giind enintdin oli. onnettomuu-
den aikana. Veneeseen oli kiintelisti asennettu kaksi sdhk&-

'pumppua ja kisik&yttbinen kalvopumppu. S#hkdpumppujen teo-
reettinen maksimiteho oli 2 x 85 l/min ja kdsipumpun 1 litra/ .

isku eli 60 l/min. Pumppujen teoreettineh maksimiteho on
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ilmojitettu niiden esitteissé, Kdytdnndssd voidaan kuitenkin
olettaa, ettd pumppujen todellinen teho on vain noin 70 %
‘esitteessd mainitusta ﬁaksimitehosta. Ndin ollen kaikkien
pumppujen yhteenlasketuksi tehoksi on arvioitu 160 1/min.
Toinen veneessd olleista sdhkdpumpuista vaihdettiin tukkeu-
tuneisuutensa vuoksi ennen kokeen alkua éamantyyppiéeen
toimintakuntoiseen pumppuﬁn. Sahkdpumppujen tarxvitsema vir-
ta syOtettiin kokeen aikana maista ja'sité mitattiin jat-
kuvasti. Niin voitiin varmistua siit&, ettd sdhkdpumput
toimivat koko kokeen ajan. Kalvopumppua kdytti kaksi henki-
188 vuorotellen ja se oli kﬁytéssﬁ ldhes koko kokeen. ajan
ell sen éjan, minkd sitd tositilanﬁeessa enint8dn kyettiin
kaytt&maén. |

Veneen tilavuus on Simpsonin I sddnndn mukaan laskettuna
24,5 m3. Laidoituksen sisdpuolelle mahtuvan veden mi&xrin
laskemiseksi tdstd on vdhennettdvd moottorin ja tankkien
tilavuus, laideoituksen ja muiden puuosien tilavuus sekd
upotuspainojen tilavuus, yhteensd 2,1 m3. Ndin saadaan ve-
neen nettotilavuudeksi. 22,4 ma. Molemmat tilavuudet tarkoit-
tavat veneen uppoamisvesiviivan alapuoliéta tilavuutta eli
sen osan tilavuutta, joka uppoamisen hetkelld oli veden- -
pinnan alla. T&mdn laskelman perusteena oleva linjapiirros

sekd yvksityiskohtainen laskelma ovat liitteind 1% ja 16.

Kokeessa vene upposi 64 minuutissa. Siind ajassa pumppujen
voidaan laskea pumpanneen vettd pois 64 x 160 1 eli 10,2 m.
Ndin ollen veneeseen on ennen uppoamista tdytynyt virrata

vetti 32,6 m> eli keskimiirin 510 1/min. |

Mérentutkimuslaitoksen 31,10.1978 meriolosuhteista Viikinki-
veneen uppoamisajankbhtana antaman alustavan lausunnon ‘
(VPTK:n 1iite 14) 3 kohdassa "Virtausolosuhteet" merentutki-
muslaitos pit#4 todennikdisimpdnd yirtausta, jonka etenemis-
suunta on ollut vdlilli 180°~270°'ja jonka nopeus on ollut
7-10 cm sekunnissa., Mikdli laskennan pohjaksi otetaan '
arvion keskiarvo eli 8,5 cm sekunnissa, saadaan virtauksen
aiheuttamaksi ajelebhtimisnopeudeksi 306 metrid tunnissa.
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Saman lausunnon 5 kohdan "Tuulen aiheuttama ajelehtiminen"
mukaan on tuulen aiheut:taman ajelehtimisen yl&dlikiarvo &600-
700 metrid tunnissa ympir&ivdn vesimassan suhteen. Mikdli las-
kennan pchjaksi otetaan 2/3 arvioidusta maksiminopeudesta,
saadaan tuulen aiheuttaman ajelehtimisen nopeudeksi

2 x 650 : 3 = 433 metrid tunnissa. Kun virtauksen ja tuulen
aiheuttaman ajelehtimisen suunta on kutakuinkin sama, voi-
daan suorittaa yhteenlasku, jolloin arvioiduksi ajelehtimisg-

- nopeudeksi saadaan kaikkiaan 739 metrid tunnissa. Ajelehtimis-
nopeuden ehdottomaksi maksimiksi saataisiin noin 1060 metrii
tunnissa ja'minimiksi 577 metrig tunnissa (merentutkimus-

laitoksen ilmoittama virtauksen minimiarvo + puolet arvioi-

dusta tuulen aiheuttamasta ajelehtimisnopeudesta).

r

Kun tutkintatoimikunnan oikeana pité&md uppoamispaikka on
vartiolaiva Valpaksen laivapdivdkirjan mukainen (ks. s. 66).
eli 0,4 meripeninkulman (740 metrin) etdisyydelld karille-
ajopaikasta, pdddytddn arvioon, ettd viikinki olisi ajelehtir.
misnopeutensa ja matkan perusteella pysynyt pinnalla noin
tunnin ajan., Maksimiajelehtimisnopeutta kdyttden pdddyttdi-
siin 42 minuuttiin ja miniminopeutta kdyctden 1 t 17 minuut-
tiin. '

3.3.4. Uhrien joutuminen veden varaan ja hukkuminen

Kuten edelld on selostettu, vene alkoi karilleajon “jdlkeen
tiyttyd vedelld. Keula- ja perdhyteissid vesi nousi penkkien
_tasalle noin 20 minuutih kuluttua veneen vaurioitumisesta
(liite 14, VPTK:n liite 13), siis noin klo 21.35, jolloin
kaikki veneessd olleet henkildt ilmeisesti viimeistddn ko-
koontuivat veneen keskelld olevaan avotilaan tai osittain
myos kannelle. Ottaen huomicon pimeyden ja vallitsevan ti-
lanteen voitaneen pitHd# todennikdisend, ettd veneessd ollijat
pyrkivit olemaan turvallisemman tuntuisessa ayotilassa kuin |
vaikeasti kiinni pysyteltdvissd olevalla kannella. Noin klo
21.50 vesi ylti yli koko aﬁotilan lattian (liite 14) ja
hidinalaisten on tdytynyt viimeistdin alkaa kastia ja joutua
kylmyyden vaikutuksen alaisiksi. |
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Se mitd veneessi seuraavan puolen tunnin aikana tapahtui,
jdd pakostakin arvailujen varaan. Saatavissa olevien todis-
tusaiheiden perusteella voidaan kuitenkin tehdd erditi johto-

pddtoksid.

Vaikka tilanne veden noustessa véneess& olisikin todettu
toivottdmaksi, vdliténta hengenvaaraa el ole valttadmattd
tiédostettu, koska veneessi olijat ovat voineet havaita
Russartn linnakkeelta annetut vastausmerkit ja pddtelld nii-
den perusteella, ettd heiddt on havaittu ja apua on tulossa
:paikalle. Myﬁhemmin_heilié on olluﬁ mahdollisuus havaita

Viikinkid l&dhestyvd moottorivene NV-13,

Mydskddn sitd, missd vaiheessa veneessd olleet ovat pukeneet

ylle pelastusliivit,ei ole voitu selvitt3i. Useilla uhreilla
o0ll 18ydettdessd heiddn kokoonsa ndhden sopimattomat pelas—‘ i
tusliivit. Osa kédyttddn otetuista pelastus- tai kellumavdli-
neistd oli kunnoltaan puutteellisia (lausunto uhrien kdyttd- |
mistd pelastusydlineistd: VPTK:n liite:19). Ta&md viittaa
siihen, ettd pelastusliivien pukeminen on tapahtunut erittdin
kiireellisesti taikka ettH pimeys, merenkdynti yms.lovat es-
tineet tarkoitghsenmukaisen védlineen valinnan. Lis&ksi on
huomattava, ettd _ ja__luku-un—
ottamatta uhrit eivdt olleet tottuneet olemaan Viikingillé
eikd heilld ilmeisesti ole ollut kokemusta pelastusliivien
kdyttimisestd. Veneen ohjaamossa on sivupenkkind laatikko,
jonka kyljessd lukee selvésti "Life jackets". Tdssd laati- ;
kossa olevat liivit on ilmeisesti kaikki otettu kdyttdon,
mutta salongin istuimesta on vield onﬁettomuuden jdlkeenkin
18ydetty liivejd, jolsta ainakin osa oli kooltaan ja kunnol-

taan k&yttdsn otettuja parempia.

_on l8ydettdessd ollut ilman pelastusliivia

lepuuttajan varassa. Mitdin merkkejd siitd, ettd hdnella
olisi ollut pelastusliivi, ei ole havaittu. Kadoksissa olevan
B o collisesti kdyttdmidstd pelastusvdlineestd
"ei ole tietda. Merestd on onnettomuuden j&lkeen loydetty
yvhdet Viikinkiin kuuluneet pelastusliivit, joiden rinta-
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kiinnitysnarut olivat sidottuna kuten liivien ollessa pddlle-

puettuna.

Viikingin perdkannella ollut jolla on irroitettu kiinnityk-
sestddn ja saatettu toimintavalmiiksi ilmeisesti pian karil-
“leajon tapahduttua., Tdtd osoittaa se, ettd perdkannella ta-
pahtunut tulen polttaminen ei ole mahdollista ilman jollan

kiinnityksen irroittamista.

Viikingin koko Jja kellumisominaisuudet ja myds odotettavissa
ollut apu tukevat sitd otaksumaa, ettd veneessd olleet bvat
pyrkineet pysyttdytymddn siind mahdollisimman pitk&&n. T&t4
tukee erityisesti se, ettd veneen péiéillikkfj._
on pyrkinyt todennik&isesti varmistamaan, ettd ainakin nais-
puoliset matkustajat mahdollisuuksien mukaan pidsevdt jollan
varaan, Jollaan kiinnitettyind ldydettiin mydhemmin kaksi
pelastusliiveissad ollﬁtta naista ja-itse pelkastéiéin
lepuuttajan kanﬁattamana. Témd tukee otaksumaa, ettd -
on joutunut poistumaan veneestd viime hetkelld ja valitsemaan
sellaisen pelastusyvdlineen, mik§ kdteen sattuu. Muiden uhrien
16ytyminen suhteellisen liheltid jollan ldytymispaikkaa tekee
mahdolliiseksi, ettd jo;lad varassa olisi pyrkinyt pysyttdy-
tymdén useampikin henkil®.

Ottaen huomioon jollan koon‘ja rakenteen (ks. VPTK:n valo-
kuvaliite, kuva 57} seka vallinneen pimeyden ja merenkdynnin
tuntuu epitodennikdiseltd, ettd kukaan olisi siirtynyt jol-
laan ennen Viikingin uppoamista, '

Viikingin lopullihen uppoaminen on saattanut tapahtua yllat-
tdvin nopeasti sulrehkon aallon vySryttyd sen yli. Jo al-
kaisemmin kylmyysvaikutuksen alaisina olleet, osittain kas-
tuneet uhrit ovat joutuneet tdydellisesti veden varaan.

Veden varaan jouduttuaan uhrit ovat olleet todennikdisesti
jo siind misrin kylmikangistuneita, ettd jollaan nouseminen
merestd on ollut ylivoimaista. My&skin jollan rakenteesta
johtuen siihen nouseminen on tutkintatoimikunnan k&sityksen

mukaan mahdotonta ndissd olosuhteissa. Tutkintatoimikunnan
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11.4.1979 vastaavanlaiselle jollalle tyynessid vedessd suorit-
tamassa kokeessa todettiin jollan kestivin 25-30 kilon

sivulle, laidan ulkopuolelle kohdistuvan painon ennen sen

vedelld tdyttymistd ja kaatumista seki 45 kilon painon jollan
. perdssd. Varalaita yhden henkildn ollessa jollassa oli 24 cn.

Mahdollisesti_av’ustamana kaksi. uhria on I

kiinnittynyt jollan keula~ ja peraksysiin, joinin[J ]
._on itsensd sitonut. Kéysistd ja niihin kiinnit-"

tymistavasta ei ole voitu tehdi. tarkkoja johtopaatokc1é,

koska uhrien l8ytymisen yhteydessd kdydet on jouduttu kat-

komaan eikd esimerkiksi mahdollisista solmujen solmisista

ole tehty mieleen jHéneits havaintoja.

Onnettomuuden uhreille toimitettujen ruumiinavausten yhtey-
dessd kuolinhetken mddrittelyssd on tukeuduttu pAsasialli-
-sesti ihmisen kykyyn selviti tajulssaan ja hengissd. kylmis-

sd vedessa. Ruumiinavausten suorlttajlna oli kaksi oikeus-

ladkdrid siten, etti oikeuslaakarl_suoritti
miespuolisten ja lddketieteen lisensiaatti _nais—

puolisten uhrien ruumiinavaukset (liitteet 4) .

Kaikkien uhrien peruskuolinsyyksi on mexrkitty hukkuminen ‘
(994,10}. _uhrien kuolinhetkien arviointi ruu-
miinavausten yhteydessi perustui siihen, ettd liidketieteelli-
seﬁ kokemuksen mukaan voidaan olettaa uhrin menett&neen ta-
juntansa veteen joutumisen jdlkeen onnettomuuspaikalla sil-
loin vallinneissa olosuhteissa 30<60 minuutin kuluessa, minki

jdlkeen on tapahtunut veden hengittiminen ja hukkuminen.
MyOs miespuolisten uhrien kuolinhetkien middrittelemisessi
kdytettiin samaa perustetta.

Kuolinhetkien m#&rityk-
sissd tdlld perusteella pHadyttiin tﬁlokseen, ettd uhrit ovat
voineet kuolla noin tunti veteen joutumisen jdlkeen puolen _ ‘
tunnin marginaalilla kumpaankin suuntaan. Hukkumisen ja ta-
Junnan menettamisén keskindisen aikajirjestyksen suhteen
pdddyttiin siihen tulokseen, ettd hukkuminen on saattanut
tapahtua ennen sitd hetked, jolloin tajunta olisi kylmyyden
vuoksl mennyt. '
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-hrien kuolinhetkien midrittelemisesss kdy~-

tettiin my0s toista rinnakkaista menetelmdd. Té&md menetelmy
perustui veren ja virtsan alkoholipitoisuuksien suhteeseen,

Menetelmdn luonne kdy parhaiteh ilmi liitteend 4 olevaan
_ruumiinavauspéytékirjaan sisdltyvdstd oi-
keusl‘éiékéi'ri_lausunnosta'. Tdma menetelmd johti

myOhdisemp&ddn todenndk&iseen kuolinaikaan kuin kylmyysvaiku—
tukseen perustuva menetelmd. '

Tutkintatoimikunfa pyrki tybnséd yhteydessd hankkimaan mah-
dollisimman perusteellisen selvityksen kuolinhetkien midrit-
telemisen perusteista. Toimikunta hankki nyds l8dkintbdhalli-
tukselta asiasta tdydentdvdn lausunnon. Toimikunnan 1&3kint&-
hallitukselle ldhettdmd lausuntopyyntd on témén selvityksen
liitteend 5 Jja lddkintBhallituksen lausunto siihen liit-

tyvine professori _ ja professorl _

lausuntoineen liltteena 6.

Veden varaan joﬁduttuaan alkaa ihmisen'ruumiinlémpb nopeasti
1askea._Ruumiinl§mm6n laskettua 3b asteeseen ihminen normaa-
listi menettdd tajuntansa ja 24 asteeseen henkensd. T&td
alijdshtymistd (hypotermia) on tutkittu eri tahoilla ja
tdssi yhteydessd on laadittu kdyriid, jolsta ilmenee toden-
nék8inen hengissd sdilyminen tietyn asteisessa_vedess&.

Muun muassa Kansainvdlisen tySjdrjestdn (ILO) ja Maailman
terveysjdrjestdn (WHOQ) yhteisessd merenkulkijoiden terveyttd
kdsittelevissd komlteassa vuonna 1973 katsottiin erdiksi
parhaiten tunnetuksi puheisen kaltaiseksi kdyrdksi Molnarln
kdyrd (liite 8 ). Uuden Seelannin liikenneministeri® on
vuonna 1973 julkaissut tiedonannoissa merenkulkijoille keski-
-md&drdiset vedessi héngiss& sdilymisen aika-arvot (liite 7).

On kuitenkin selvid, ettd Kdyr&t ovat vain suuntaa antavia,
51114 eri henkildiden.kylminsietokyky poikkeaa samoissa
ulkoisissa ¢0losuhteissa huomattaﬁastikin toisistaan. Epdile~ |
mdtta mfﬁs uhrin henkiselld suhtautumisella tilanteeseen on '

merkitystd, koska paniikin vallassa olevan henkildn sietokyky
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on yleens& heikompi kuin itsensd hallitsevan. Kiyrien mu-
kaan ihminen menettdd 7-9 asteisessa vedessd tajuntansa

keskimgédrdisesti noin puolessa tunnissa ja henkens& kylmyys-

_ vaikutuksen vuoksi noin kahdessa tunnissa, mikidli ei sita

ennen ole kuollut hukkumalla.

LiZkintdhallituksen lausunnon mukaan vdidaan uhrien kuolin-
aika luotettavimmin arvioida yleisen kylmyysvaikutuksen pe-
rusteella. Ongelmaksi muodostuu kuitenkin eri vainajien ve- '
den varaan joutumisen ajankohta (léékintdhallituksen lau-
sunto, s. 1, liite 6_).-Tutkintatoimikunnan tyon kannalta
0li olennaisinta pyrki# selvittimiin viimeksi kuolleen uhrin

todenndkdinen kuolinhetki. Toimikunta ei lausuntopyynn&ssidn

' 14#kintBhallitukselle esittényt siihen mennessi selville

‘saatuja tietoja uhrien mahdollié}sta’Veteenjoutumishetkista,

koska tarkoituksena ¢li nimenomaan saada tietoja yleisista
olkeuslddketieteellisistd kokemussdinndisti.

Lidkintbhallitus katsoi hankkimiensa asiantuntijalausuntojen
perusteella, ettd ruumiinavauslausunnoiséafesitetyt alkoholi-
fysiologisten seikkojen perusteella tehdyt kuolinaikalaskel-
mat perustuvat siind miidrin olettamuksiin, ettei niilld voida
katsoa olevan oikeuslddkinndllisen todistelun kannalta mer-
kitystd, ellel myShemmin saada kayttéén'nyﬁ puuttuvia tosi-
seikkoja alkoholin nauttimisen yksitylskohdista (ladkintd-

hallituksen lausunto, s. 1l; prof. _lausunto,
s. 3 ja prof._lausunto, s: 2;-litte 6 ).

Professorl _toteaa lausunnossaan, ettd oikeus-

lisketieteellisen kokemuksen mukaan hengissd selviytyminen

+8 asteisessa védessd valhtelee riippuen'olosuhteista, la-

" hinnd uppoamisasteesta, ja jatkaa: "Kiintedlli alustalla
. aktiivisestl tydskennellen lienee mahdollista vy&tdrddnkin

saakka ulottuvassa vedessd pysya'tajuissaan ja hengissd

3-4 tuntia. Mahdollisuudet heikkenevdt ratkaisevasti veden
varaan jouduttaessa, jolloin koko vartaio, raajat ja meren-
kdynnistd riippuen ehkd kaula ovat kylmin baikutukselle
alttiina, Ndissd olosuhteissa kuolema kylmyyden vaikutuksesta
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seuraa 1-2 tunnin kuluttia, mutta koska kudlémansyy on uh-
reilla ollut hukkuminen, menehtyminen on tapahtunut aikai-

- semmin, mahdollisesti 0,5~1,5 tunnin kuluttua. Hangon uhrien
suhteen on huomioitavd, ettd he ovat éaattaneet joutua alt-
tiiksi kylmdn vaikutukselle jo ennen lopullista veden varaan
joutumista, s0. ennen veneen uppcoamista. Tdmidn perusteella
kuolinhetki olisi vield arvioituakin aikaeisempi."

-t-oteaa edelleen, ettd Kaikilla uhreilla oli hukku-
miselle tyypilliset keuhkoldyddkset ja piilevia keuhkoissa,-
mutta ei ison verenkierron elimissd., Havainnot ovat selvanéd
viitteend siitd, ettd kuolemaa edeltdneet hengitysliikkeet
ovat olleet heikkoja ja‘ett& syddmen toiminta on pian leppu-

nut, ts. kylmyyden aiheuttama kangistuminen ja tajuttomuus

ovat edeltineet hukkumista {prof. _lausunto,

s, 2, liite 6 ).

-'llau‘suntoon viitaten laddkintShallitus katsoo, ettia
kokonaan veden varassa oleva henkild on ndissd olosuhteissa

.voinut sdilyd hengissd 1-2 tuntia, mutta todennikdisimmin
vain 0,5~1,5 tuntia ennen tajunnan menetystd ja hukkumista
(liskintshallituksen lausunto, s. 2;.prof. | TN
lausunto, s. 4, liite 6 ).-mu}_{aan "kylmén vaiku-
tuksen alkamisen ja veteen joutumisen ajankohta tuntien

pidtstiin kuolinajan arviossa tarkkuuteen, jota on pidettivi
oikeusldédketieteellisesti hyvdnd" (prof.
lausunto, s, 4. liite 6 ).,

Lidkintdhallitus kiinnitt&d lausunnossaan huomiota myds
siihen, etti viiden vainajan mahasisdll8std voitiin ruumiin-
avauksissa todeta viimeisen aterioinnin jétteita, kéhdéssa
tapauksessa runsaastikin, Lddketieteellisen kokemuksen mu-

. kaan normaali mahalaukku-on tyhjentynyt viimeistddn 6 tunnin
,kuluttua_viimeisest& ateriasta. Oikeuslddketieteessd nor- ‘
maalin aterian j&lkeisen ﬁahan tyhjenemisen lasketaan tapah-
tuvan 2-8 tunnissa (l&&kintdhallituksen lausunto, s. 2,
liite 6 ).
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" $4dntd puhuu sen puolesta, ettd uhrit menehtyivit ennen

 22,47-23.17, minkd jilkeen on tapahtunut veden hengittdminen
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Mahalaukun kuuden tunnin'tyhjentymisaikaa koskeva kokemus-

klo 24.00, silli ateriointi Hyklosundin laiturissa lopetet-
tiin ilmeisest} noin klo 18.00. . '

Kuolinajan md&rittimiseksi on kéytetty myds piileviana-
lyysid. Vesindytteitd piilevdanalyysia varten on otettu vii-
desti havaintopisteesté (ruumiinavauspéytéikirjoihin liitet-
ty Helsingin yliopiston oikeuslddketieteen laitoksen lausun-
to, kaksi vesihallituksen kenttdmuistiota ja merikartan n:o
21 jdljenndsote). Vesiprofiilleista yhteenvetona on todet-
tu, ettd piilevidt olivat suhteellisen harvalukuisia kaikissa
ndytteissd., "Ndyttdd kuitenkin siltd", toteaa olkeusliike-
tieteen professori_lausunnossaan lddkintdhallituk-
selle, "ettd vertaamalla vesiprofiilia keuhkoldyddksiin
ldhinnd kohteet 4 ja 5 tulevat kyseeseen todenndkBisind
hukkumispaikkoina. Jonkln verran v1itte1ta on olemassa, var-
sinkin _kohdalla, siitd, ettd n&distd n:o 5 on toden-
nédkbisempi" (liite 6 ). Jos kuolinaﬁan mddrittdmiseksi kiy-
tettdisiin tdtd viitettd, niin kuolinaika olisi mythdisempi
kuin se aika, johon jdljempind pididytdin.

Kun edelld sivulla 55 todetun mukaisesti uhrien voidaan toden-
ndkoisesti katsoa joutuneen yveden yagaan,viimeistéén klo
22,14-22,17 vdlisend aikana, uhrien todennikdisen my&hdisim~
mdn kuolinhetken voidaan ligkint8hallituksen ja professori
_lausimtojen pohjalta laskettuna arvioida
sijoittuvan aikavilille 23.17-00.17, todennskdisemmin
kuitenkin aikavdlille 22,47~23.47. Samoihin arvioihin voi-

 daan p#dtya oikeusléiéik_‘eiri_ kylmyysvaikutusarvion

. perusteella. Litketieteen lisensiaatti || vastza-

vaan menetelmddn perustuvan arvion pohjalta voidaan paityi
siihen, ettd tajunnan menetys on tapahtunut aikavililli

ja hukkuminen. THh#n laskutapaan vaikuttavana seikkana on vie-

14 otettava huomioon, ettd uhrien kastuminen on llmeisesti
alkanut jo ennen veneen uppoamista, jolloin kylmdvaikutuskin
on alkanut vastaavasti aikaisemmin.
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3.3.5. Uhrien ldytyminen

Etsinndt oli merivartioston toimesta aloitettu uudelleen
sunnuntaiaamuna 1.10.1978 klo 05,50, jolloin- ja
-olivat kahdestaan ldhteneet NV-13:1la merelle (VPTK:n

1iite 9; [ vecx. s. 111). rodettuaan, etta

samaan aikaan oli kalastusaluksia 15hdéssi merelle, oli

-radioitse pyytinyt aluksia tarkkailemaan merta,
koska edellisend iltana oli nBhty hétdmerkkejd merelti

_ VPTK, s. 1l11). -oli kertomansa mukaan

y01lld heti merivartiocasemalle saavuttuaan tilannut merivar-
tioston helikopterin aamuksi_.etsintdidn _, VPTK,
s. 110}. Tdmd pyyntd on voinut tapahtua samassa yhte_\.gdess'ei,
‘kun Hangon merivartioasema oli klo 01.20 ilmoittanut Suomen-
lahden Merivartioston meritoimiqton kotipidivystdjdlle, ettei
mitddn lodydy ja ettd etsinnit lobetetaan (VPTK:n liite n:o
33). Kello 07.30 meritoimiston kotipdivystdjd ilmoitti y6l-
lisistd tapahtumista komentajan kotipdivystdjille, vartios-
ton apulaiskomentajaﬁ sijaiselle yliluutnantti

B ::116in padtettiin lahettad helikopteri paikalle
(VPTK:n liite 33}.

Kalastusalukset Veronica ja Woyland olivat l&hteneet
30.9.1978 illalla Hangosta kalastamaan vesialueelle, joka
sijaitsee 7-8 meripeninkulmaa eteldin Russardsti. Kalasteét-
tuaan koko y&n laahusnuottaa vetden alukset olivat aamulla
1.10.1978 palaamassa Hankoon. Ennen klo 07.00, kun kalastus-
alus Woyland oli noin 3 meripeninkulmaa itd#n T&rnskidrin-
majakasta, havaitsi aluksen p#a&llikk$ noin 100 metrin etii-
syydessi aluksesta vasemmalla olevan oranssinviirisen esineen
"ja heti tdmén jdlkeen 100-200 metrin etiisyydessi tistd
pienen muovijollan. Kohta tdmin jilkeen oli lihettyvilli
ollut kalastusalus Veronican pddllikké ilmoittanut LA-puhe-
limella, ettd "hdr &r dom de s6kt efter i natt" (todistaja

_, VPTK, s. 227}. Samalla Veronican pddllikkd oli

ilmoittanut havainnostaan VHF~radiopuhelimella kanavalla 16

merivartiostolle (todistaja _, VPTK, s. 225}.
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~NV-13:n pursi- ja konepdivdkirjan (VPTK:n liite 9) mukaan
tdmd oli tapahtunut klo 06.15, jolloin kalastusalus Veronican

miehistd oli ilmoittanut radiolla merivartioveneelle havain-

neensa muovijollan noin 3 meripeninkulmaa Tarnskdrists itsin.

Kalastusalus Veronican pddllikdn kertoman mukaan lﬁytbpaikka
sijaitsi Lilla Tdrnskdristd 1,5 meripeninkulmaa it4-koilli-

seen. Jollan ympdrilld vedessd 0li kellunut kolme ruumista

pddt vedenpinnan alapuolella (-, VPTK, s, 225},

Ensimmdisend paikalle saapuneen kalastusalus Veronican paidl-
1ikk8 ei ole osannut sanoca olivatko jollaan kiinnittyneet
ruumiit mies~ vai naispuolisia (-, VPTK, s. 225).
Hukkuneille suoritettujen oikeusliiiketieteellisen ruumiin-
avausten pdytdkirjojen liitteeni olevassa Hangon poliigi-
laitoksen rikososaston ilmoituksessa merionnettomuudesta
mainitaan, ettd jollan ympérilli vedessd oli ollut kolme

naishenkildd. Témd perustunee onnettomuuden ensimmiiisten uh-
rien 18ytymisestd aluksi saatuihin virheellisiin tietoihin,
silléhkertoman mukaan jollaan oli ollut kiinnit-
tyneind kaksi naishenkil®d ja yksli mieshenkild _,
VPTK, s, 118}.

‘NV-13 oli saapunu.tl loytBpaikalle klo 06.30.aikaan ja-
on kertonut havainneensa jollan, jonka vieressi kellui kolme
ruumista naruilla jollaan kiinnitettyind, melko l&hekk&din
toisiaan ja narut keskenddn sotkeutuneina. Kahdella vedessi
olevalla oli yllddn pelastusliivit, mutta kolmannella, si-
niseen toppa-asuun pukeutuneella, joka sittemmin osoittautui
_.r ei ollut pelastusliivid. Narunipussa oli

- yalkoinen 1epuuttaja,.jbka ilmeisesti oli ollut kiinnitetty-
né‘i_ narulla -

Ensimmdiseksi oli merestd nostettu muovijolla NV-13:n
perdikannelle ja sen jdlkeen ruumiit yksi kerrallaan samalla
narut katkaisten. Kaksi muuta jollaan kiinnittyneend ollut-
ta vainajaa todettiin naispuolisikSi.
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Samanaikaisesti muovijollan léytymisen aikoihin oli Veronican.
rinnalla ajaneen Woylandin miehistd havainnut meressd 100-
200 metrin pddssd jollasta oranssinvdrisen pelastusliivin
varassa kelluvan ruumiin. T&md vainaja, joka sittemmin todet-

tiin _, 0li nostettu paikalle saapuneeseen

pelastusristeilijd Russarédn,

Muutaman sadan metrin péddssd jollésta Hankoon pdin oli ta-
vattu merestd vield pelastusliivin varassa kelluva ruumis.
Tdmd oli nostettu vield NV-13:n perdkannelle ja samalla

todettu kysymyksessd olevan naishenkilén, |

Kaikki viisi ruumista kuljetettiin Hangon It&satamaan, jonne
edelld mainitun pursi- ja konepHivikirjan mukaan oli saa-
vuttu kle 07.30 aikaan.

Hangon péliisille 0li asiasta ilmoltettu merivartioasemalta
puhelimitse klo 07.20. Ruumiit oli luovutettu poliisille ja

ne oli valittdm&sti kuljetettu Hangon terveyskeskuksen ruu-

mishuoneelle, jossa pdivystivi terveyskeskuslidikiri oli to-
dennut kaikki henkilét kuolleiksi. NHiden henkildllisyyksiksi
on mydhemmin todettu: |

Tutkimuksissa el ole pystytty selvitt&middn kuka muu naisista
kuin » el ollut ldydettdessd muovijollaan kiin-
nittyneend. ) R

NV-13 oli edelleen samalla miehistdll4 lihtenyt ruumiiden
luovutuksen jédlkeen jatkamaan etsintdd. Kello 10.30 he 1dy-
sivdt edellisten ruumiiden l&ytSpaikasta muutama sata metrid
lounaaseen pelastusliivien varassa kelluvan ruumiin. Heti
sen jdlkeen étsintéihin osallistunut merivartioston helikop-

teri oli havainnut t&mdn ruumiin 18ytdpaikan ldheltd jdlleen
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‘kaksi pelastusliivien varassa meressd kelluvaa ruumista.
Ruumiita merestd nostettaessa oli todettu, ettei yhdelld
nadistd, mydhemmin _todetulla, olliutkaan
yllddn pelastusliivid vaan hdn oli kellunut vedessd orans-

sinvdrisen ilmatyynykellutakin varassa.

Ndmd kolme ruumista, jotka oli.todettu miespuolisiksi, oli
kuljetettu NV-13:1la Hangon Lidnsisatamaan ja ldovutettu
poliisille pursi- ja konepﬁi&ék;rjan merkinndn mukaan klo
11,05 aikaan. '

Ruumiit oli vdlittSmésti kuljetettu Hangon terQEYSkeskuksen

ruumishuoneelle, jossa pidivystédva l&d#kdri oli todennut kaik-
ki henkilét kuolleiksi. Ndiden henkil&llisyyksiksi on myd-
hemmin todettu:

Maanantaina 2.10.1978 puolenpdivin aikoihin oli edelli
mainitusta helikopterista etsintid jatkettaessa havaittu
“Yttre Vésterlandin saaren pohjoispuolella olevan etelidviitan
luona liivieh varassa vedessd kelluva ruumis, joka oli pe-
lastusristeilijd Russar8lli kuljetettu Tulliniemen merivar-
tiovenelaiturille. Sielld rﬁdmis oli luovutettu poliisille ‘
ja kuljetettu edelleen Hangon térveyskeskuksen ruumishuoneel -
le. Kysymyksessd oli miespuolinen vainaja ja myShemmin hinen
todettiin olevan

Ruumiit on poliisin toimesta riisuttu ruumishuoneella. Ril-
sumisen yhteydessd on pyritty selvittim&&n kunkin vainajan
henkil6llisyys heiltd tavatuista asiakirjoista, papereiéta
tal muista henkil&llisyyttd osoittavista taikka madridttyyn
hernkilédn viittaavista merkinndistd sormuksissa, korulssa
tai vaatteissa.

Kaikki vainajat on my8hemmin Helsingin yliopiston oikeusldi-
ketieteen laitoksella tunnistettu heididn lidhiomaistensa tai
tuttaviensa toimesta.
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On ilmeistd, ettd onnettomuusveneessid oli mukana myds -

_, jota ei etsinndissd ole merestd loydetty.

Etukéiteen-_ sisar oli ollut tietoinen,
etté’i_ piti ldhted veneretkelle ystavdnsa -

_kanss.a. _on nahty Viikinki~veneessd muka-
na kun risteilylle oli lahdetty Helsi—ngista.' Hyklosundin
laiturissa oli ndkijtiden havainnon mukaan veneessd ollut
ilmeisesti kymnenen h_ehkilé'&i. Lisdksi Viikinki-veneestd oli,

_sen' loydyttya merenpohjésta, tavattu _kuu-—

luneet silmdlasit, joita hdn on ldhes aina kdyttidnyt (asian-

verk, . 99; toatstase [N

VETK, s. 130; I - K, s- 60; asianomistaja

I vk s. 87).

omistaja

3.3.6. Veneen ldytyminen ja nosto

. Veneen nostoa kdsitellddn tdssd raportissa vain siltd osin
kuin silld on merkitystd tutkintatoimikunnan kdsittelemien

muiden seikkojen kannalta.

Uponneen Viikinki-veneen etsinnidt aloitettiin 2.10.1978,
Etsintid3 vaikeutti kuitenkin melko voimakés merenkdvnti.
Lauvantaina 7.10.1978 metenkéyﬁti oli asettunut ja klo 12,30
onnettomuusalueen yli lentdneestd lentokoneesta havaiftiin
Yttre Vdsterlandin - S&lbadan vdliselld alueella meren pin-
nalla vihdisi&d 6ljyl&dikkid. Alueella toiminut sukeltaja
Loysi klo 14,00 aikaan mainittujen saarten vilissd olevien
karikkojén pohjoisosasta karilleajojdljet, jotka myShemmin
on todettu Viikinki-veneen aiheuttamiksi.

Toinen sukeltaja 16fsi klo 14.40 aikoihin t')-ljyl.'alikkien kohdal-
ta merenpohja‘sta haaksirikkoutuneen Viikingin noin 22 metrin
syvyydesta {todistaja_ VPTK, s. 23%9-240).
Russar®én merivalvontatornin pailkantamana lOyttpaikka sijaj.tsi
suunnassa ?80,l e"t:aisyys 3,9 meripeninkulmaa. Luotauskartan

mukaan tarkélleen_mainitussa kohdassa on kuitenkin huomatta-
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vasti syvempdd, joten lOytdpaikan tarkemmaksi selvittidmisek-
si tutkintatoimikunta on hankkinut mukana olleen vartiolaiva
Valpaksen laivapdividkirjasta-selvityksen, jonka mukaan 18y-
topaikaksi oli merkitty 59°47,2' P 23%4,7' I. Paikka on
kdytdnnSllisesti katsoen samassa suunnassa Russardn meri-
valvontatornista, mutta noin 0,) meripeninkulmaa etddmpini.
Myds luoctauskartan syvyystiedot fukevat Valpaksen kirjaaman
paikan oikeellisuutta siindkin suhteessa, ettd epidonnistu-
neiden nostoyritysten jilkeiset 18ytdpaikat sopivat luotaus-

kartan tietoihin pohjan syvyyksien muuttumisesta (liite 18).

Sukeltajien kertoman mukaan alus oli merenpohjassa tasak®$lil-
1ld4n keulan osoittaessa suunnilleen Russardn saarta kohti.
Merenpohja oli ldytdpaikalla kivistd moreenisavea, johon ve-

neen perdosa oli painunut 5-20 senttimetrin syvyydelle.

Sukeltajat tutkivat. venettd meren pohjassa. Alus oli tuolloin
hyvdkuntoisen ndk8inen. Sen keularanka ja laidat samoin kuin
ikkunatkin ja valonheitin olivat ehjét: Veneen perdpeilissd
el ollut havaittavissa vaurioita ja pakoputken veheen ulko-
puolelle tuleva osa oli ehjd ja paikallaan. Ankkuri oli poh-
jassa veneen vierelld sen oikealla puolella ja ankkuriketju
olil vapaasti nohjaan laskeutuneena ankkurin lihelld. Ankkuri-
ketju oli tuolloin ilmeisesti edelleen veneessi kiinni, kos-
.ka se nousi keuldkannelle; Valonheitin, valomasto ja lippu-.
tanko olivat hyvin paikallaan kiinnityksissddn. Perdlippu-
tangossa olleesta lipusta oli paikallaan vain pieni palanen,.
Etukannen luukku puuttui. Potkurista ja perdsimestd ei tuol-
‘loin voitu tehdi havaintoja, koska veneen perdosa oli pohja-

maahan painuneena, eivitka ndmd tulleet nostoliinojen kiin-

nityksen vhteydessdkdidn ndkyville (todistaja_
VPTK, s..245-250; todistaja| Q. 1<, . 252).

Veneen nostaminen aloitettiin 8.10.1978 Suomenlahden meri-
vartioston ulkovartiolaiva Valpaksen vinttureilta apuna kayt-
tden. Viikinki saétiinkin'nousemaan l&hes pintaan, mutta
nostossa kaftetty nailonk8ysi katkesi ja vene painui jdlleen
pchjaan. |
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Tdmdn jdlkeen sukeltajat 18ysivit veneen merenpohjasta noin
50 metrid alkuperdisestd 18ytdpaikastaan lounaaseen pdin
noin 25 metrin syvyydestd tasak®lillédn. Maapohja oli tHdssi

- kohdassa pehme#mpdid savimaata. Merenpohjassa venettd tarkas-
tellessaan he totesivat, ettd etukannella dllut masto oli
irronnut ja kaatunut kannelle. Veneen peripeili oli edellecen-

kin ehjd ja pakoputki paikallaan. Perdsimiid ja potkuria el
voitu tuolloinkaan nihdi (. verx, s. 2149; |
|

Toisessa nostoyrityksessd 9.10.1978 saatiin vene jdlleen
nousemaan ldhes. pintaan, mutta t&ll4 kerralla monin kerroin
vahvistetuf nostoliinat katkesivat veneen perdosan alta.
Viikinki 1#hti vajoamaan merenpohjaa kohti perd edells. Ti-
mén nostoyrityksen yhteydessd tarttui Viikinki-veneen ankku-
ri vartiolaiva Valpaksen nostokéydessé kiinni. olleisiin
liinoihin ja &nkkuriketju irtosi veneestd. Ankkuri ketjuineen !

,8aatiin vartiolaivalle talteenotetuksi. I

Toisen epdonnistuneen nostoyrityksen jidlkeen Viikinki l6ydet-
tiin noin 50 metrii edellisesti paikasta eteld-lounaaseen
ja runsaan 30 metrin syvyydestd tasak$lilldin pehmedssé
savipohjassa. Sen perdpeilin kohdalla oli pohjassa noin 50 f
senttimetrin syvyinen perén muotoinen kuoppa ja tdmédn takana |
vastaava maavalli. Vene oli ilmeisesti pohjaan laskeutues- |
saan mOyhdissyt perdkulmallaan maata keulan laskeutuessa
vasta sen jdlkeen kun perdkulma jo oli osunut merenpohjaan,
- Pakoputken .veneen perdpeilistd ulostuleva osa oll laippoineen
. kyseisen maavallin takareunalla irronneena. Valonheitin oli
kiinnityslaipastaan vaintynyt ja lipputanko oli kiinnityk-

sestddn ldhes irronnut. Potkuri ja perdsimet olivat pehmedin

saveen uponneina (_,__ VPTK, s. 242-243;
B oox. s, 249-250).

Veneen perépeilin rikkindilsyyttd el merenpohjassa suoritetus~
sa tarkastuksessa nimenomaisesti havaittu. On kuitenkin il-
meistd, etti veneen perdpeili oli tuolloin, toisen epdonnistu-

neen nostoyrityksen jdlkeen, rikkoutunut, Perdpeilin rikki-
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niisyys todettiin vasta myShemmin, 'kun vene saatiin nostet-
tua pintaan. ' '

- Paikalle saapuneen puolustusvoimien kéapelialus Putsaaren
laitteistolla mostotyd onnistui 12.10.1978. Véne kuljetettiin
veden pinnan alla Putsaaren vierellid Hangon lansisatamaan,
jossa se satamanosturilla nostettiln laiturille. Viikinki-
vene siirrettiin t&midn j&lkeen varastohalliin, jossa siti

sdilytettiin vartioituna tutkimusten ajan.

3.4, Yleisarviointi onnettomuudesta

Arvioitaessa onnettomuuden syitZ on kiinnitettdvd huomiota
Inhimillisiin tekijdihin sekd lains&id&ntddn, jolla vene-

turvallisuutta on pyritty lisidmAidn.

3.4.1. Inhimilliset tekijst

Onnettomuuteen padttynyt matka on aioitettu syksyisissg sdi-
olosuhteissa kovan tuulen varoituksen voimassa ollessa.
Ilmatieteen laitds oli toimittanut 30.9.1978 klo 08.00 Suo-
men Tietotoimistolle ja Yleisradiolle siitiedotuksen, jonka
mukaan Pohjois-It&merelld ja Buomenlahdella oli odotettavis-
sa idin ja koillisen vdlisti tuulta ajoittain 17 m/s.
Viikingin pddllikén on tdytynyt tietdH, etti saavuttaessa
keskimddrdistd vailkeammin navigoitavaksi katsottavalle Hangon
vesialueelle vallitsee jo pimeys. _lukuun-—
ottamatta muiden matkalla mukana olleiden veneilykokemus 6n
ollﬁt siind mddrin vdhdisti, ettd veneen kuljettaminen Hel-
'singistd Hankoon on ilmeisesti tarkoitettu yhden ainoan hen-
kildn tehtdvidksi ja rasitukseksi. Sfysillan pimeneminen, kyi—
myys ja merenkdynti eivit ole tulleet veneen pdillikslle
ylldtyksend, ei mydskdédn vdyldn vaikeakulkuisuus.

Edelld sanotun perusteella sekd sen nojalla, miti tissi sel-
vityksessd on todettu Viikingin rakenteesta ja varustetasosta,

a
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tutkintateoimikunta katsoo, ettd pdatds toteuttaa suunnitelty
‘retki sisdlsi vaaratekijoitd, jollaisille ei olisi tullut

antautua alttiiksi ilman pakottavaa syyti.

Tutkintatoimikunnan kédsityksen mukaan onnettomuuden ensisi-
jaisena syynd on ollut inhimillinen erehdys, joka itse on-
nettomuusalueella on harhauttanut Vviikingin pois turvalli-

selta reitiltd.

Viikingin muiden omistajien sekéi_ omaisten

kertomusten perusteella sekd ottaen huomioon veneen matkus-
tajien vdhdisen veneillykokemuksen, voidaan pitad todennd-
kdisend, ettd _1':oimj. karille ajettaessa sckd
veneen padllikkond ettd ohjaajana. Timin seikan puolesta

puhuvat my8s hédnen onnettomuudessa saamansa vammat.

Tutkintatoimikunta pit#d selvitettynd, ettd karilleajo ta-
pahtui normaalilla matkanopeudella ajaen noin klo 21.15

. paikassa, joka sijaitsee 1 meripeninkulmaa Mulanin saarella
olevasta loistosta suuntaan 150°. vdyldltd harhautumiseen
syytd tutkintatoimikunta ei ole pystynyt kéytettidvissa ole-
vien tletojen perusteella selvittdmiidn., Olosuhteiden ja suo-
ritettujen selvitysten perusteella esitetddn tdmdn selvityk-
sen jaksossa 3.3.1. kuitenkin erditd todistusaiheita, Jjotka

ovat voineet vaikuttaa tapahtumien kulkuun.

Karilleajon jdlkeen Viikingistd k#sin ryhdyttiin antamaan

hdtdmerkkejsd, joita eri menetelmin annettiin noin tunnin ajan.

Tdnd alkana vene tdyttyi vedelld ja upposi noin klo 22.15
ajelehdittuaan sit8 ennen noin 740.metrid karilleajopaikasta
" likimdH#rdisesti lounaaseen., Veneen uppoamishetken arvioinnis-

sa tutkintatolmikunta on tukeutunut kolmeen seikkaan:

1} Veneen antamista hatﬁmetkeistﬁ sekd loytyneistd esineistd
saataviin todistuséiheisiin

2) Upottamiskokeen tuloksiin sekd

3) Ajelehtimismatkaan.

Tutkimusten yhteydessi ei ole tullut esille seikkoja, jeoiden
nojalla voitaisiin pddtelll, ettd veneen uppoamisen aiheut-
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tanutta vuotoa olisi yritetty tukkia.

Karilleajon johdosta saaduista potkurivaurioista huolimatta
‘Viikinki oli s&ilytt8nyt osittaisen mahdollisuunden liikkua
omalla koneella, mutta sen sijaan perdsinvaurio oli saatta-
nut sen ohjailukyvyttdmiksi. Selvid osoituksia yrityksisti

hédtdohjailun jédrjestdmiscksi ei ole tutkimuksissa todettu.

Ohnettomuuden uhrit joutuivat veden varaan noin klo 22.14-~
22,17 védliseen aikaan. L#dkintdhallituksen lausunnon mukaan
kokonaan veden varassa oleva henkil® on ndissd olosuhteissa
vqinut s&ilyé hengissd 1-2 tuntia, mutta todennﬁkéisgsti vain
0,5-1,5 tuntia ennen tajunnan menetystd ja hukkumista. Tut-
kintatoimikunta pit#4 todennikSisend, ettd uhrit kuolivat
aikavdlilld 23.17-00.17, todennikdisemmin kuitenkin aika-
valilld 22.47-23,47. Tamin aikaﬁéérityksen tekee epédvarmak-
si eri henkil8iden erilainen kyky kestdi kylmyysvaikutusta.

3.4.2, LalnsB3dantsd

Vesililkenteen turvalliéuutta koskevia éaannéksi& sisdltyy
merilakiin (9.6.1939/167), jonka s&inndkset lain 9 §:n mu-
kaan koskevat soveltuvin osin myﬁs.aluksia, joita ei ké&ytetd
kauppamerenkulkuun. Vapaa-ajan ja veneilyn lisHintyessi to=-
dettiin myS8s veneilyn turvalLisuudennvaativaﬁ sdinntksii,
jotka otettiin vuonna 1969 annettuun wveneliikennelakiin
(151/69) ja -asetukseen (152/69).

Hallituksen esityksessd Eduskunnalle veneliikénnelaiksi
:todetaan muun muassa: "THssd lakiesityksessd sekd sen yh-
teydessa laéditussa asetusehdotuksessa on pidetty silmdlls,
ettd lainsddddntd ja viranomalset puuttuisivat vesiliikenteen
osalta kansalaisten yksityiselimddn vain niin laajalti ja
yksityiskohtaisesti Kuin yleisen jdrjestyksen ja turvalli-
suuden kannalta on viltt&mitdnt&. Samalla on siinndksii laa-
dittaessa pyritty vdlttdmddn liian ylimalkaisten tai vaikeas-

ti tdytintSSnpantavien midrdysten antamista."
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Lain 1 § sisdltai kaikkia veneitd koskevan yleisen sddnndkseh,
jonka mukaan jokaisen vesilld liikkuvan on noudatettava olo-
suhteiden edellyttémdd huolellisuutta ja varovaisuutta onnet-
tomuuden vadlttdmiseksi. Saman pykdldn 2 momentissa on lau-
suttu periaaté, ettd silloinkin, kun vesikulkuneuvon p#dl-
likén tai kuljettajan idstd tai kelpoisuudesta ei ole erik-
seen sdddetty, sitd saa kuljettaa henkild, jolta puuttuu
tehtavéén tarvittava kyky tai taito. Sddnnds on rajoitettu
koskemaan vain niiti tapauksia, joissa toisen henkilén tur-
vallisuus on ilmeisessa vaarassa.

-

- Veneliikennelain nojalla annetun veneliikenneasetuksen 1 §:n
1l momentissa séédetaén,'etté rekistertitdvdn moottoriveneen
tulee runkonga rakenteen ja koon, koneistonsa sekd laittei-
densa ja varusteidensa puolesta olla turvallinen niilli

kulkuvesilld ja olosuhteissa, missd sit@ kdytet&dn.

Tutkintatoimikunnan késityksen mukaan Viikinki ja sen pdidl-
likkd tayttivdt niitd ensisijaisesti koskevat veneliikenne-

lain ja -asetuksen vaatimukset,

Toisaalta tutkintétoimikgnta kiinnittdd huomiota siihen, ettd
merilain 8 §:n 1 momentin mukaan aluksen tulee, siti meren-
kulkuun kédytettdessd, olla niin rakennettu, varustettu ja
miehitetty, lastattu tai olla sellaisessa painolastissa ja
vaadittavien tarvikkein varustettu, ettd ihmishenki ja omai-
" suus voidaan, ottaen huomioon sekd kulkuveden laatu ettd
liikenne, joheon alusta kdytetddn, katsoa turvatuiksi.

Merilain 9 §:n mukaan lain'gﬁénnékset koskevat alusta, jota
el kdytetd kauppamerenkulkuun, vain mikili ne kulloinkin
sellaiseen alukseen soveltuvat. Kun merilain 8 §:n 1 moment-
tia muutettiin lailla 237/67, siind siirryttiin kdyttdmaan
ilmaisun "kauppa-alus" sijasta pelkdstdan ilmaisua "alus",
Aluksella tarkoitetaan merioikeudessa kulkuvdlinettd, jolla
harjoitetaan merenkulkua. Ei ole mddrdtty mitddn suuruutta,

jotta sellaista kulkuvdlinettd Qoitaisiin pitaélaluksena;
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kuitenkaan ei soutuvenettd ja muita sellaisia pienié veneity
lueta aluksiksi _: Suomen merioikeus, Luentoja,
Turku 1940, s. 20). Tutkintatoimikunnan kdsityksen mukaan
merilain 8 §:n 1 momentissa oleva yleisii turvallisuusvaati-
muksia koskeva'sddannds koski myds Viikinkis. Merilain-

sddnnSksilld on myds merkitystd aluksen p#dllikdn asemaa

ja vastuuta arvioitaessa,

-8en sijaan merilain 8 §:n 2 kohdan nojalla aluksen rakentees-

ta, varusteista, miehityksestd ja katsastuksesta sekd muusta
sen merikelpoisuuden valvonnasta annetut asetukset - esimer-
kiksi asetus kauppa-alusten pddllystdstd (522/64) ja:asetus
alusten hengenpelastuslaitteista (29/73) - eividt koske
Viikinki&,

Vuonna 1977 voimaan tulleessa uudessa liikennejuopumusta kos-
kevassa lainsd8ddnn®ssd on promilleraja vesiliikenteessi
asetettu niin kbrkeaksi kuin 1,5 o/oo. Toisaalta koroste-
taan kuitenkin sitd, ettd promilleraja ei suinkaan ole ai-
noa peruste vesiliikennejuopumuksen toteamiseen. Laissa on
nimittdin promillerajan rinnalla edelleen sdilytetty ran-
gaistuksen perusteena myds se, etti asianomaisen suoritus-
kyky, toiéin sanoen hédnen tarkkaavaisuutensa ja valppau-
tensa, reaktionopeutensa ja liikkeittens&d hallitseminen on
alkoholin johdosta vihentynyt toisten turvallisuutta vaa-
rantavalla tavalla,
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" 4. PELASTUSTOIMINTA
4,1, Meripelastuksen yleisjidrjeste lyrt

4,1.1. Nykyisten jdrjestelyjen tausta, yleispe;iaatteet,
ohjeet ja suunnitelmat

Avunanto hengenvaaraan joutuneelle on yleisinhimillinen
velvollisuus. Avun antamatta tai hankkimatta jéttdminen
sillein, kun tietdd toisen olevan todellisessa hgngenvaa—
rassa on rikoslain 2 luvun 13 §:ss5i séédétty rangaistavaksi
teoksi. Merilain 51 § velvoittaa jokaisen'aluksen pddllikdn
antamaan merihit#sn joutuneiden pelastamiseksi kaikkea sitd
apua, mikd on tarpeellista ja kiay bﬁinsa aiheﬁttamatta va-

kavaa vaaraa omalle alukselle ja siind oleville.

Kansainvdlisessd sopimuksessa ihmishengen turvaamisesta me-
relld on sdantd, jossa kukin sopimusvaltio, my®&s Suomi, si-
toutuu ryhtymddn tarpeellisiin toimenpiteisiin rannikon
vartioimiseksi ja hdddssd olevien pelastamiseksi oman ranni-
.kon edustalla. Niinpd merilain 51 §:ssd sdddetyn yleisen pe-
lastusvelvollisuuden lisdksi on lainsiddddnndssd jo pitkdsdn
ollut eri viranomaisia ja merenkulkijoita yleensd meripelas-
tustoimintaan velvoittavia siinndksii. Kenellek#dn ei kui-
tenkaan 1960-luvulle mennessi oilut midrdtty vastuuta meri-
pelastustoininnan koordinoimisesta ja niin ollen hélytysten.
ﬁoimittamisessa ja'halytystenjélkeisen toiminnan kdynnisti-
misessd saattoi olla katkoja ja viivdstymid., Mydskdidn meri-
pelastustukseen tarvittavan kaluston jé muiden voimavarojen
kehittémis- ja hankintatarpeita ei oltu keskitetysti mdiri-
tetty. |

Ns. toisen, 1950-luvulla toimineen meripelastuskomitean 15.3.
1958 jatt&midssd mietinndssd todettiin maamme meripelastus-
palvelun vaativan yhteisen johto- ja koordinointielimen.
Kuitenkaan ei katsottu voitavan perustaa sellaista elint§,
joka johtaisi varsinaista suoritusportaan yhteistoimintaa
merelld, vaan tdmd jdisi eri osapuolten tilanteenmukaisten
yhteistoimintajirjestelyjen varaan,
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Niiden periaatteiden mukaisesti valtioneuvosto asetti 9.3,
1961 meripelastustoiminhan vhtendistdmistd ja kehittdmisti
varten meripelastusasiain neuvottelukunnan, jonka puheen-
johtajaksi madrdttiin merenkulkuhallituksen luotsi- ja ma-
Jakkaosaston pd&dllikkd ja jdseniksi rajavartiolaitoksen egi-

kunnan meriosaston pddllikké ja Suomen Meripelastusseuran

edustaja. MyShemmin siihen midrdttiin myds poliisin edustaja.

' Neuvottelukuntaa ei asetettu johtamaan kdytdnndn meripelas-—
tustoimintaa, vaan clemaan yhdyselimend eri osapuolten vi-
11118 ja tekemddn meripelastuksen kehittimistid koskevia
aloitteita ja esityksii, '

Méripelastukseen oéalliétuvat laitokset ja jdrjestdt tekivat
vuonna 1962 yhteistoimintasopimuksen hélytyksistd, ilmoituk-
-sista ja muusta yhteydenpidosta merihdtitapauksissa. Siihen

perustuen laadittiin "Hdlytysohje merihiddssi oleville tai

merihidtdtapauksen havainneelle", | |

Huclimatta meripelastuspalvelun eri osapuolten yleensi hy-
vidstd yhteistoiminnasta edelleen ilmeni tapauksia, joissa
meripelastuspalvelun kokonaistoiminta ei, parhaalla mahdolli-
sella tavalla vastannut onnettomuustilanteen vaatimuksia.
Tdllaisten tapausten @ﬁlttﬁmiseksi katsottiin toiminnan
‘koordinointi myds etsintid- ja pelastustoiminnan suoritus-
tasolla tarpeelliseksi. Samoihin aikoihin {(toukokuussa 1970)
‘julkaisi IMCO (valtioiden ' vilinen neuvoa-antava meren-
kulkujdrjestd) kauppa-aluksia varten tarkoitetut pelastus-
toimintaohjeet, jossa pelastustoimia merelld edeilytetéan
ohjattavan maissa olevasta viranomaisten hoitamasta etsintd-
- ja pelastuskeskuksesta. '

IMCO:n ohjéissa edéllytettiin, ettd maissa oleva meripelas-
tuskeskus ohjaa pelastustoimintaan osallistuvien viranomais-
ten ja jarjestbjen samoin kuin kauppa-alusten toimintaa.
.BSamalla sen asiana olisi toimia yhdyselimen# pelastuspalve-'
lun muihin haaroihin, eritylsesti lentopelastuspalveluun,

: Tarvittaessé se voisi mddrdtd onnettomuuspaikalle pelastus-—

-toimien johtajan.

1
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Meripelastuskeskusten toiminta onkin useimmissa merenkulku-
maissa ainakin Euroopassa jdrjestetty juuri kyseisen ohjeen
periaatteiden mukaisesti. Teht#vien hoito on eri maissa an-
nettu erilaisille viranomaisille kunkin maan hallinnon orga-
nisaatiosta riippuen. Niinpd keskukset ovat Ruotsissa lenni-
tinlaitoksen rannikkoradiocasemien yhteydessi, Tanskassa
meripuolustuksen operatiivisen johdon hoidossa ja Norjassa
poliisin johdossa yhdessd muiden pelastuspalveluhaarojen
.kanssag.Meripelastuskeskus ja meripelastuspalvelun yleinen

johto saattavat olla eri viranomaistenkin hoidossa.

Meripelastuskeskuksiin on aina yhdisﬁetty kaikkien meripe-
lastukseen osallistuvien viranémaistén toimivalta, jolloin
keskuksen fyysisestd toiminnasta yleensi huolehtii yksi
viranomainen, Tbimivallan vyhdistAdminen on yleensi suori-
tettu johtoryhmdjidrjestelylld, jossa kukin viranomainen

kdyttdd johtovaltaa omiin yksikkdihinsd n&hden.

Meiddn maassammeluusia pelastuspalvelun jdrjestelyehdotuksia
tehtiin vuonna 1972 mietinténsd jdttdneen turvallisuustoimen
kehittdmiskomitean IT osamietinndssid (komiteamietintd
1972 B:28). Komitean tekemien ehdotusten perusteella valtio-
neuvosto teki 15.3.1973 pHd&dtoksen jirjestelyistd pelastus-—
palvelun kehittimiseksi. Siini sisaasiainminisferiﬁ maarat-
tiin huolehtimaan pelastuspalvelun yleissuunnittelusta, _
-johdosta ja -valvonnasta seki koordinoinnista. Niistd teh-
tdvistd ministeri8ssid huolehtii pelastusosasto. Ministerisn
avuksi on asetettu pelastuspaivelun valtakunnallinen neuvot-
telukunta, jossa tirkeimmit pelastusﬁalvelussa tehtdvid
omaavat viranomaiset sekd vapaaehtoinen pelastuspalvelu
" ovat edustettuina. ' '

Valtioneuvoston péétéksess& madrdttiin laadittavaksi pelas-
tuspalvelun jdrjestdmistd koskevia suunnitelmia, mm. valta-
kunnallinen suunnitelma seki valtakunnan osa-alueita koske-
vat suunnitelmat pelastuspalvelusta merialueilla. Suunnitel-
mien laatijaksi nimettiin sisdasiainministerid siten, ettA

: merenkuikuhallitus on laadinnassa osallisena.
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Kéytdnndssd meripelastussuunnitelmien laatiminen jérjestet—
tiin siten, ettd pelastuspalvelun valtakunnallisen neuvottelu-
kunnan yhteyteen asetettiin érityinen meripelastusjaosto,
S5lind ovat edustettuina kaikki ti#rkeimmit meripelastukseen
osallistuvat viranomaiset Jja yhteisdt (rajavartiolaitos,
merenkulkuhallitus, siséasiainministeribn poliisiosasto, me-
rivoimien esikunta seki Suomen Meripelastuéseura). Jaoston
puheenjohtajana on merenkulkuhailituksen edustaja, sihteeri
on rajavartiolaitoksesta. Asiantuntijoina on suunnitelmia

“laadittaessa kuultu myds posti- ja lennétinlaitoksen ja tullln
edustajia,

Valtioneuvoston pid#tdksen mukaan pelastuspalvelua ]arjestct—
tdessd on ylelsperlaatteena se, ettd eri V1ranomaisten ja
laitosten tehtévit. ja vastuu pelastuspalvelussa maaraytyvat
sen mukaan, mitd niiden tehtav1sta on sdddetty tai saadetaan.
Niinpa valtioneuvoston pHdtés, vaikka se nimesikin koordi-
nolvan viranomaisen ja edellytti tiettyjen suunnitelmien
laatimista, ei kuitenkaan antanut millck&&n viranomaiselle
muihin viranomaisiin ndhden sellaista johtovaltaa, mitd ei
0lisi laissa s#ddetty. Meripelastussuunnitelmia ryhdyttiin-
kin valmistelemaan t&1t# pohjalta virancmaisten yhteistoimin-
nan varxaan. Pyrkimyksend oli rakentaa yht elstoimlntajarjes—
telmd, joka perustuisi mahdollisimman suuressa mdidrin ole-
massa oleville organisaatioille, jotta merellisii tehtéyiﬁ
omaavien viranomaisten ja jdrjestdjen koko suorituskyky oli-
.81 kdytettdvissd meripelastukseen ja jotta viltettdisiin
mahdollisten tdysin uusien organisaatioiden perustamisesta
alheutuvat kohtuuttomat kustannukset. IMCO:n chjeiden ja
muiden maiden esimerkkien mukaan toiminnan johto ja koordi-
‘ nointl haluttiin antaa maissa oleville meripelastuskeskuk-
sille.

Vuonna 1974 valmistui nididen periaatteiden mukaisestil laadit-
-tu meripelastussuunnitelma, joka .otettiin ensin vilialkaises-
ti ohjeellisena kiyttd8n. Siind luotu organisaatio rakentui
keskeisesti rajavartiolaitoksen varaan, koska sillid katsot-

tiin olevan eri viranomaisista suorituskykyisin toiminta- ja




johto—organisaatio_ja paras toimintavalmius. Sen asiaksi .
tuli suorittaa ja koordinoida kdytdnndn meripelastustoimintaé
suunnitelmassa tarkoitetun yhteistoimintaorganisaation puit-
teissa. '

Valtakunnallisen suunnitelman pohjalta laadittiin alueelli-

set meripelastuspalvelun jdrjestdmistd koskevat suunnitelmat
paikallisesti eri viranomaisia ja jadrjestdjd edustaneitten .
johtoryhmien toimesta. '

Kdytdnndssd saatujen kokemusten perusteella vdliaikaista
suunnitelmqa tarkistettiin pysyvaiseksi vahvistamista varten
ja 31.12,1977 sisdasiainministerid hyvdksyi suunnitélman pe-
lastuspalvelutehtdvien hoidon jérjespﬁmisesté merialueella
(Meripelastuschje 1978)., Suunnitelma rakentuu saméille vieis-
ﬁeriaatteille kuln vidliaikainen suunnitelma. Tirkeimpini
erona on se, ettd réjavartiolaitoksen tehtdvd meripelastus-
toiminnan yleisjohdosta ja -koordinolnnista vastaavana viran-

.omaisena on nyt vahvistettu myds sdddbsteitse, kun sen tehtd-

‘yéksi miA&rdttiin 9.1.1976 annetussa asetuksessa mm. "... joh- '

taa ja koordinoida meripélastuspalveluun osallistuvien yh-
teistoimintaa" (A -rajavartiolaijitoksesta 2/1976, 2 §}.

4.1.2. Eri viranomaisten ja yhteistdjen tehtdvidt ja vastuu
meripelastuspalvelussa

Valtioneuvoston pddtds jarjestelyistd pelastuspalvelun kehit-
t&miseksi 15.3.1973 sisdltd88 sen periaatteen, ettd tehtavit
ja vastuu pelastuspalvelussa méidrdytyvit sen mukaan, miti
asianomaisten viranomaisten tehtdvistd on muutoin sdddetty
tai siidetiin. Valtioneuvoston pddtoksessi edellytettiin
myds, ettd lainsddddntdd ja hallintoa asianomaisilla aloilla
' kehitettdessd on huomiota kiinnitettdv pelastuspalvelun
tehokasta holtamista koskeviin nikékohtiin.

NHin ollen merialueen pelastuspalveluun osallistuvien viran- |
omaisten vastuunjako mddrdytyy niitd koskevan lainsddddnnén __i
perusteella. Eri laeissa ja asetuksissa on 1is3iksi virka- !

avun antamiseen velvoittavia sddnndksid, joiden perusteclla
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viranomaiset voivat joutua osallistumaan pelastuspalvelu-
toimintoihin, '

Kuten edelld on jo mainittu, sisdasiainministerién 31.12.1977
hyvéksymassé.suunnitelmassa pelastuspalvelutehtidvien hoidon
jarjestdmisestd merialueella on asianomaisen lainsdadannsdn

ja edelld mainitun valtioneuvoston pHditSksen perusteella
luotu meripelastuksen yhteistoimintajdrjestelmd ja midritet-
ty eri viranomaisten ja vapaaehtoisten vyhteist8jen tehtdvit
ja vastuunjako. ' _ _ , i

Suunnitelman mukaan meereldstusbalvelUun osallistuvat viran-
omaiset ja vapaaehtoiset jidrjestdt yllipitidvit paikallisten
olosuhteitten vaatimaa toimintavalmiutta_ens;sijassa seuraa-
via tehtdvid silmdlld pitden: ‘

rajavartiolaitos: pelastuspalyvelun yleiset jarjestelyt meri-
,alueella, kuten hdlyttdminen, toimintahenkil®&st®n sekd tar-

peellisen kaluston varaaminen ja keskitt#iminen onnettomuus-

paikalle sekd toiminnan koordinoiminen itse onnettomuuspai-
kalla, '

ilmailuviranomaiset: ilmailun etsintid- ja pelastuspaivelun
jdrjestéminen sekd sen yhteisﬁoiminta muiden pelastuspalve-
luun osallistuvien kanssa; erityisesti siviili-ilmailu- )
‘hallinnon etsintd- ja pelastuspalveluorganisaation jdrjeste-
ly ilmailun onnettomuustapauksissa merialueella,

poliisi~, tulli-, merenkulku-, palo- ja sotilasviranomaiset:

osallistuminen pe1astuspalvelutdimintaan merialueella,

posti- ja lenndtinlaitos: merialueen pelastuspalvelun avusta-
minen t#dydentimidlli pelastuspalveluun osallistuvien viesti-

yhteysmahdollisuuksia soveltuvin osin pelastuspalvelujdrjes-
telyjen edellyttdmén viestlyhteystarpeen tyydyttdmiseksi,

muut viranomaiset: lddkint8- ja salraalaviranomaiset, tie-

ja vesirakennuslaitos ym. varautuminen l3#nin pelastuspalve-
lusuunnitelmissa ja niiden mukalsesti laadittavissa pelas-
tuspalvelun yhtelstoiminta-alueiden suunnitelmissa paikalliste i
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olosuhteitten mukaan asianomaisille viranomaisille mahdolli~

sesti asetettaviin pelastuspalvelutehtdviin.

vqpaaehtoineq_pelastuspalvelg: pelastuspalveluun osallistuvien

jdrjestdjen toimintasektorit mddriytyvit asianomaisten jar-

jestdjen varsinaisen oman toiminnan luonteen mukaisesti.

ErityiSesti paikallisten jdrjestdjen tehtHvat méaritellaﬁn
ldhemmin pelastuspalvelun yhteistoiminta-alueiden suunnitel-
missa ottaen huomioon paikalliset olosuhteet ja l&&nin pe-

lastuspalvelusuunnitelmassa osocitetut suuntaviivat.

Pelastuspalvelua s&ddtelevdd lainsiidintsd ei ole laadittu
vyhtendisen pelastuspalvelusSuunnitelman perusteella, vaan

eri asteiset sHddbkset, joilla pelastustoimintaa sifdell&dén,
ovat syntyneet erikseen saadettaéssa kunkin viranomaisen
toiminnasta. TastH johtuen siinndkset ovat jossakin mdarin
epdyhtendisid ja niukkoja, osin puutteellisiakin. Valtio-
neuvoston pelastuspalvelupidfitdksen jdlkeen on lainsdidintdi
‘uudistettaessa voitu ottaa'pelastuspalﬁelun jdrjestdmistd

koskevat ndkdkohdat aikaisempaa paremmin huomioon,

Seuraavassa esitetddn tirkeimmdt lait ja asetukset, joilla
sdddetddn meripelastuspalveluun osallistuvien viranomaisten

tehtdvistd ja vastuusta pelastuspalvelussa:

Rajavartiolaitos:

~ Laki rajavartiolaitoksesta (5/75), 1 §, jonka mukaan
rajavartiolaitoksen tehtivini on mm. yleisen jirjestyk-
:sen-ja turvallisuuden voimassa pitdminen raja- ja meri-
alueella sekd erityisesti 15 a §, jonka mukaan merivar-
tioston komeﬁtajalla on sama oikéus kuin sammutus- ja

. pelastustoimintaa johtévalla.viranomaisella palo- ja !
pelastustoimesta annetun lain 29-32 §:n nojalla mm,
m44ratd henkil®its# osallistumaan meripelastustoimintaan
sekd luovuttamaan pelastustoiminnassa tarpeellista ka-
lustoa Jja laitteita. ' ‘

-~ Asetus rajavartiolaitoksesta (2/76), erityisesti 2 §,
jonka mukaan rajavartiolaitoksen tehtdvidnd on etsid ja



L

80

auttaa kadoksissa olevia sekd merihdtddn joutuneita ja
johtaa meripelastuspaivéluun osallistuvien yhteistoimin;
taa sekd suorittaa kiireellisiid sairaankuljetuksia vai-
keékulkuisilla seuduilla ja kelirikko-oloissa., Asetuksen
47 §:n mukaan rajavartiomiehelli on vapaa-aikanaankin
velvollisuus oma-alojtteisesti ryhtya vdlttdmittdmiin
toimenpiteisiin ja tarvittaessa ilmoittautua palvelukseen
havaitessaan tai saadessaan tietoonsa mm. h&titilanteen.
Poliisi: - ¥ _
- Poliisilaki (84/66), erityisesti 1 §, joka asettaa pelii-
sin tehtdvdksi laillisen valtio- ja yhteiskuntajérjes-

. tyksen suojaamisen sekd yleisen jirjestyksen ja turval-
lisuuden vcimassapitémisen, mihin pelastuspalvelutoimin-
nankin katsotaan kuuluvan. Poliisilain 23, 24, 25, 26 ja
30 §:ssi sHidetdsn poliisin valtuuksista mé&r#td henki-
18itd ja kalustoa avustamaan pelastuspalvelutoiminnassa

sekd siihen liittyvistd palkkioista, korvauksista ja
pakkokeinoista.

~ Polilsiasetus (119/69) tidsment8d poliisilaissa middritel-

tyd toimintaa.

- Asetus sisiltden erditd maihinajautumista ja laivaldyto-
jéd koskevia mi&rdyksii tl73/39) asettaa poliisille vel-
voiéteen ryhtyd toimenpiteisiin milloin alus maihinajau-~
tumisen johdosta tai jouduttuaan maan liheisyydessi meri-
hitdin on -avun tarpeessa.

Merenkulkuviranomaiset:

Merenkulkuhallinnosta annetun asetuksen (299/25) 1L §:n
mukaan merenkulkuhallituksen teht&vinid on mm. seurata
~merenkulun kehitystd ja toimivaltansa rajoissa rvhty#
merenkulkua turvaaviin ja jérjestdviin toimenpiteisiin.
Mddrdyksid tdstd pelastustoiminnan kannalta ennaltaehk&i-
sevdstd toiminnasta on mm. asetuksen 4 ja 5 §:ssd&. (Li-
sdksi on huomattava, ettd merenkulkuhallinnqsta annettua
asetusta on muutettu 16.3,1979 annetulla asetuksella
.(314/?91 nm. 5 §:n osalta siten, ettd luotsi- ja majakka
osaston tehtdvdnd on kdsitelld mm. meripelastusta koske-
vat asiat; osaston alaisuudessa toimii erityinen luotsi-

ja meripelastustoimisto.)
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< Luotsausasctus (393/57) asettaa luotsin, havaittuaan
aluksen joutuneen vaaraan, velvelliseksi ldhtemddn
alukseen viivyttelemdttd ja toimimaan kykynsd mukaises-

ti sen avustamiseksi (27 ja 41 §).

- Laki aluksista aiheutuvien 6ljyvahinkojen torjuﬁisesta
sekd silhen liittyva asetus (668 ja 710/72). Lain 15.§:n
mukaan merenkulkuhallitus voi aluksen upotessa, joutu-
essa karille, saadessa vuodon tai konevian tai muutoin
joutuessaan tilaan, mihin liittyy 8l§yvahingon vaara,
mé&féta 0ljyvahingon ehkaisemiseksi tai rajoittamiseksi
aluksen ja sen lastin osalta aiheellisiksi katsomiaan

pelastus- tai muita toimenpiteiti. Lain 9 § sHatH4

rmuiden viranomaisten velvollisuudesta antaa merenkulku-
hallitukselle sen tarvitsemaa virka-apua tdss&d laissa

tarkoitetuissa asloissa.

Paloviranomaiset:

- Laki ja asetus palo~ ja pelastustoimesta (559 Ja 1089/75];
sddtdvdt paloviranomaisille vastuun sammutus- ja pelas-
tustoiminnasta tulipaloissa ja muissa onnettomuustilan-

teissa, joissa tarpeellisista pelastustoimeﬁpiteisté

voidaan tarkoituksenmukaisesti huolehtia palotoimen vi-
ranomaisten toimesta sek& mm. ndiden tehtdvien hoita-
misessa tarpeeliisista valtaoikeuksista, oikeudesta
saada virKa-apua valtion viranomaisilta ja laitoksilta
sekd palkkioista, korvauksista ja viesti- ja hdlytys-
jérjestelmisty,

Ilmailuvirancmaiset:

= Ilmailulaki ja ilmailuasetus {(595/64 ja 525/68) asetta-
vat vastuun lento-onnettomuuksien edellyttdmastd pelas-
tuspalvelutoiminnasta ilmailuviranomaisille.

Lidkintdviranomaiset:

—.Kansantefveyslaki ja —asetus (66 ja 205/72) asettavat

vastuun yksilddn kohdistuvasta terveyden- ja sairaan-
hoidosta sekd niihin liilttyvistd toiminnoista l&dkintd-
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virapomaisille. Lain 14 §:n mukaan kunnan tulee jirjes-
tdd ensiavun antaminen kunnan alueella sekd huolehtia
sairaankuljetuksen jarjestidmisestd (ei kuitenkaan silti

osin kuln tarvitaan erikoiSkuljetuskalustoa}.

- Kunna11151sta Yleissairaaloista annetun lain (561/65)
mukaan {37 §) ylelssalraala on velvollinen erikseen
mddritellyissd tilanteissa antamaan ensiapua onnetto-
muuspaikalla ldhettdmilld sinne l&adkdrin ﬁohtaman
ensiapuryhmin.

Puolustusvoimat:

Y

- Laki puolustusvoimista (4b2/741 asettaa puolustusvoi-
mien velvollisuudeksi antaa tarvittaessa virka- apua
ylelsen jdrjestyksen ja turvalllsuuden voimassa plta-

miseen niin kuin silti on erlkseen sdddetty.

Muita meripelastustoimintaan osallistuvia viranomaisia kos-
kevassa erityislainsiddinnéssid ei ole suoranaisia pelastus-
tehtdviin osallistumista koskevia s&&nntksii. Merellisii

tehtdvid suorittavina ne tarvittaessa osoittavat virka-avﬁn
luontoisesti henkilbstdidn ja kalustoaan pelastustehtdviin
tal normaaleja tehtHviddn suorittaessaan huolehtivat josta-

kin pelastustoimintaa tukevasta erityistoiminnosta.

4.1.3, Merlpelastuspalvelun johtamisjidrjestelms seki
aluejako

Etsintd- ja pelastustoimia vaativista tapauksista on valta-

. osa sellaisia, jotka kyetddn hoitamaan paikallisin tai alueel-
lisin voimin. Valtakunnalliselta tasolta on erittdin harvoin
tarvettsa puuttua johtam;seen ja td1l1ldinkin on yleensd kysy-
myksessd tllanteen seuraaminen ja toimenpiteiden tarkoituksen-
mukaisuuden térkkailu. Joskus on tarvetta antaa kdskyjd ja
ohjeita toimenpiteiden tehostamisesta ja avun ohjaamisesta
kauempaakin onnettomuus- tai etsintdalueelle. Erityisasiantun- :
tijoita saattaa silloin t#l16in olla tarpeen lihett#d paikal-
le, esimerkiksi suuremman &ljyvahingon uhatessa.
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Naideh kéytannén'kokehusten sekd meri- ja rannikkoalueemme
luonteen, liikenteen jakautuman ja viestiyhteysmahdollisuuk-
sien perusteella pdddyttiin meripelastuspalvelua kaoskevassa
suunnittelussa siihen, ettd valtakunnan merialue jaettiin

meripelastustilanteita varten meripelastusalueisiin ja ne

edelleen meripelastuslohkoihin, joiden puitteissa etsintid-

ja onnettomuustilanteiden vaatimat toiminnot hoidettaisiin.
Meripelastusalueiden rajat noudattavat merivartiostojen ra-
joja ja meripelastuslohkojen rajat miidridytyviat merivartios-

tojen merlvartloaluelden mukaan.

IMCO:n esittdmien periaatteiden mukaan meripelastusalueilla
ja -lohkoilla on meripelastuspalvelun yhteistoiminnan johta-
mista ja koordinoimista varten maalla toimivat johtokeskuk-

set,

Meripelasfuskeskuksen toimintaa johtaa mer ivartioston ko-
mentaja ja lohkokeskuksen toimintaa merivartioalueen pHil-
likk&¢é. Molempien tésojen johtajien apuna on johtoryhmi,

joka muodostuu eri viranomaisten ja vapaaehtoisten jarjests-
jen edustajista. Normaalitilanteissa el johtoryhmé&n kokoon-
tuminen ole tarpeen, vaan merivartiostoien esikuntien yh- .

. teydessd toimivat meripelastuskeskukset ja merivartioalue~-
keskuksissa olevat lohkokeskukset huolehtivat paddllikkénsd
"johdeolla toiminnan johtamisesta ottamalla tarpeen tullen
'yhteytté johto;yhmiensé-j&seniin toimintalinjoista sopimista
. varten.

Valtakunnallista johtoa varten on olemassa meripelastuksen
valtakunnallinen johtoryhmd, joka toimiil rajavartiolaitoksen
“esikunnan yhteydess&d., Johtamistoiminnassa edelld mainitut
johtoportaat ovat yhteydess# keskenidn.

Pelastuspalvelun sudrittamista koskevat kdskyt ja ohjeet
antaa meripelastus- tai lohkokeskus asianomaisen viranomai-
sen edustajan valtuuksin. KEsk&t ja ohjeet meripelastuseli-
mille annetaan aslanomaisten viranomaisteh johtoelimien
kautta ellei niitd kiireellisyyden tai sovitun hilytysjar-

jestelmén vuoksi anneta suoraan pelastusyksikéille, mikd
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onkin toimintatilanteiden aikana tavancmaisin menettely
riittévén-koordinaation varmistamiseksi. Meripelastuskeskul-
sen pddllikdllsd (merivartioston komentaja) on luonnollisesti
rajavafﬁiolaitoksesta annetun lain 15 a §:n suomat valta-
oikeudet mddrdfd henkildstdd ja kalustoa pelastustehtiiviin.
Eri hallinnonalojen alaisten sekd muiden pelastustvohdn
osallistuvien pelastﬁsyksikbiden toiminnan jchtamiseksi itse
onnettomuuspaikalla mddrdtiin t4td varten tarvittaessa on-
nettomuuspaikan johtaja, jonka tehtidvidnd on pelastustydhén

osallistuvien yksikdiden tarkoituksenmukainen k&yttd. Meri-

pelastuskeskus tal t#mdn alainen lohkokeskus mé&drdd pelastus-
toimen johtajaksi jonkun jo alueella olevan tai paikalle no-~
peasti saapuvan pelastusyksikdn pddllikén tai vastaavan.
Kaytdnnossd tdmd Johtaja on yleensé rajavartlolaltoksen jon—
kin palkalla olevan aluksen péalllkko.

Meripelastuskeskuksen ja -1ohkokeskuksen tehtdvdt on lueteltu
Meripelastusohje 1978:ssa seuraavasti:

Meripelastuskeskuksen tehtdviin kuuluu:

- hdtd~ ja vaarailmoitusten vastaanottamihen.

- asianomaisten meripelastuselimien ja lohkokeskusten
‘sekd tarvittaessa lentopeiastuspalveluh, naapurimeri-

‘pelastuskeskuksen, rannikkoradioaseman ja l&dnin johto-
ryhm&n h&dlyttdminen, - _

~ pelastusyksikéiden ja muiden avunantoon tulevien alus-
ten ohjaaﬁinen onnettomuuspaikalle, -

-~ etsintd- ja pelastustoiminnan johtaminen siltd osin kuin

- se maista kdsin on mahdollista,

-~ pelastustoimen johtajan mddrd&minen onnettomuuspaikalla,

- thelstoimlnnan jérjestely lento- ja muun pelastus—
palvelun kanssa tarvittaessa,

- onnettomuustilannetta ja pelastustoimintaa koskevien
tietojen ilmoittaminen meripelastuksen wvaltakunnalli-
selle johtoryhmdlle,

- onnettomuustilanteita ja pelastustoimintaa koskevien
tietojen keraéminen ja taltiointi meripelastusalueen
pultteissa sekd

-~ etsintd- ja pelastustoiminnan 1opettaminen sekd hdly-
tyksen peruuttaminen.
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Meripelastuslohkokeskuksen tehtdviin kuuluu:

- hdtd- ja vaarailmoitusten vastaanottaminenr

- asianomaisten meripelastuselimien ja meripelastuskes-
kuksen sekd tarvittaessa rannikkoradioaseman, ilmailun
lohko—‘tailpelastuskeskuksen ja asianomaisen pelastus-
palvelun yhteistoiminta-alueén johtoryhmdn hdlyttdminen,

- vhteydenotto eri viranomaisten ja vapaaehtoisten edus—
tajien pelastuspalvelun yhteistoimintatilanteissa.johto—
rybhmdn toiminnan kdynnistidmiseksi,

- yhteistoiminnan jdrjestely onnettomﬁus~ tai vaaratilan-
teissa sekd alueellisen etsinti- ja pelastust01mlnndn
johtaminen ja koordinoiminen,

- onnettomuustilannetta sek# etsintid- ja pelastustoimin-
nan suorittamista koskevien tietojen ilmoittaminen meri-

" pelastuskeskukseen ja tarvittaessa ilmailun lohkokeskuk—
seen sekd

- et51nta— ja pelastusLOLminnan lopettamlnen ja h3lytyksen
peruuttaminen niissd tapauksissa, joissa lohkokeskus on

johtanut toimintaa, seki tidstd ilmoittaminen meripelas-
. tuskeskukseen.

4.1.4. Halytys- ja viestijirjestelmit

Hdatdilmoituksella tarkoltetaan merihitétilanteeseen joutu-

neen tai sellaisen havainneen viranomaiselle tekemdd ilmoi-
tusta, josta yleensd selvidid vain tiedot onnettomuus- vaara-

tai epﬁvarmuustilanteesta. Hétéilmoituksen vastaanottaminen |

sille velvoittava hilytys ryhtyid etsinté- ja pelastustehti-
yiin,

Hidlytyksen antaa hdtdilmoituksen saanut viranomainen, yleen- {
sd meripelastuskeskus tai lohkokeskus, ja se sisdltdd hita-
tilannetta‘koskevien tietojen lisiksi yleensd tledot tarvit-
tavan avun laadusta ja mﬁar&stg. Sen perusteella pelastus-
palvelua virka-apuna suorittavien viranomaisten ja vapaaeh-
toisten asiana on ryhtyd toimenpiteisiin pelastuspalveluun
osallistumiseksi. '
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Hdlytysjestelmd perustuu sis&asiainministeriﬁn julkaisemaan -
ja eri'viranomaisille, yhteisdille ja jossakin mddrin myds
suurelle yleisdlle jaka&aan meripelastuksen hdlytysohjeeseen
(Liite 26)}. Sen mukaan merialueella tapahtuvista onnettcmuus-
ja vaaratilanfeista Llmoitetaan meripelastusalueen meripelas-
tuskeskukselle. Hdtdilmoituksia vastaanottavat ja vilittdvit
pelastuspalvélun hdlytyskeskukset: rannikkoradioasemat, ran-
nikolla toimivat johto- ja hilytyskeskukset, ilmailun pelas-
tus—- ja lohkokeskukset, pelastuspalveluun osallistuvan viran-

omaiset sekd meripelastusseuran toimipisteet.

Hétailmoituksén (Meripelastusohjeessa 1978 ilmeisen virheel-
lisesti: hdlytyksen). vaéta;notéttuaan edelld mainitut elimet
vdlittdvat tiedot onnettomuus- ja vaaratilanteesta ldhimmil-
le meripelasfuselimelle ja meripelastuskeskukselle tai lohko-
keskukselle. Kauppamerenkulkua koskevat, radiolla annettavat
hatailmoitukseh osoitetaan rannikkoradioasemalle, joka vidlit-
tdd hatdilmoituksen edelleen asianoﬁaiselle meripelastus-
keskukselle, '

Meripelastusohje 1978:n mukaan meripelastuskeskus saatuaan
hétdilmoituksen eli tiedon onnettomuus- tai vaaratilantees-
ta hdlyttdd meripelastuselimet ja lohkokeskuksen sekid tarvit-
taessa lentopelastuskeskuksenﬁ naapurimeripelastuskeskuksen,
rannikkoradiocaseman, l&&nin hilytyskeskuksen ja lddnin johto-
ryhmin, '

. Vastaavassa tilanteessa lohkokeskuksen asiana on hidlyttdi
meripelastuselimet ja meripelastuskeskus ja aluehdlytys-
keskis sekd rannikkoradioasema ja pelastuspalvelun yhtels-
" toiminta-alueen johtoryvhmi. '

Meripelastuselin taas hit#ilmoituksen saatuaan h&lytt4i meri-
pelastus- tai lohkokeskuksen sekd tarvittaessa l&himm&t lih-
" tovalmiudessa olevat muut meripelastuselimet.

Meripelastuselimet on suunnitelmassa jaettu liht&valmiutensa
‘perusteella kahteen ryhmd&n, I ja ITI. Ryhmi#&n I kuuluvat
meripelastuselimet ryhtyvdt aina onnettomuus- tai vaara-
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ilmoituksen saatuaan etsintd- ja pelastustehtéviin. Suunni-
telman mukaan ne hilytetddn aina onnettonuustapauksen sattu-

essa.

Ryhmddn IT kuuluvat meripelastuselimet, jotka eivdt ole vi-
Littomdssd hélytysvalmiudessa, varautuvat etsint#- Ja pe- .
lastustehtdyiin saatuaan onnettomuus- tai vaarailmoituksen.
Ne osallistuvat pelastuspalveluun erikseen halytettdessa.
Pelastuspalvelutehtaviin varautuminen edellyttéa.valmiuden

kohottamista vElittomiksi 145htdvalmiudeksi.

Meripelastuspalvelun'johtamis— ja yhteistoimintayhteydet
rakentuvat maissa olevien h#lytys- ja pelastuskeskuksien
yalille pdaasiassa puhelinyhteyksina seki merelld toimiviin

suorituselimiin ensisijaisesti VHF-yhteyksind 160 MHz:n taa-—

juusalueella kdyttden yhteistoimintakutsu= ja hdlytyskana-

vana kanavaa 16 sek& toissijaisestl HF-yhteyksind puhe-
taajuudella 2182 kHz ja sihkdtystaajuudella 500 kHz.

pelastuspalveluun osallistuvat kayttdvat oman organisaation-
sa puitteissa toimliessaan omaa viestijérjestelmaénsa. Meri-
pelastuskeskuksiin varataan Meripelastusohje 1978:n mukaan
yhteistoimintayhteydet eri viranomaisten kdytdssd oleviin

viestijdrjestelmiin seki vapaaehtoisten kiyttdmdan LA-radio-

. puhelinverkkoon, jonka meriturvallisuusliikennekanavana

toimii kanava 1l1A taajuusalueella 27 YHz.

4,1.5. Meripelastuksen voimavarat

4.1.5.1. Rajavartiolaitos

Merivartioston laivas ja venekalusto on nonipuolista ja
etsintd~ sekd pelastustehtﬁviin soveltuvaa. ILschkoje ja
melko nopeita vartiolaivoja on 13 ja jokaisella merivartio-
asemalla (33) on kiytdssd yksi merikelpoinen terdsrunkoinen
jaissakulkukykyinen tutkalla varustettu-rannikkovértiovene
ja 1-2 lasikuitu- tai puurunkoista partio- tai n0peavenetté.

Kaikki merlvartioasemat xuuluvat meripelastuksen T-hdlytys-

ryhmddn.
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,.Merivartio— ja pelastustoiminnan jatkuvuuden takaamiseksi on
merivartioasemille madrdtty ympdrivuorokautinen piivystys.,
‘Agseman pdaivystdjdn lisdksi tybvﬁorolla olevien tydajan kdyt-
td keskimddrin 11 h/tydvuorokausi ja 120 h/kolmiviikkois-
jakso on suunn&teltu siten, ettd huoltotyS8t suoritetaan pdi~
vdlld ja partiomatkat meri- ja saaristoalueella vuorokauden
eri aikoina,

Varsinaisten tydaikojen v#1illi tydvuorolla oleva henkild-
kunta on mdidr&tty virkaehtospimuksen mukaiseen asunhossa ta-
pahtuvaan-asuntopaivystykseen, jdlloin on oltava‘puhelimella
tavoitettavissa ja saavuttava hdlytettidessi viivyttelemdtti
tybpaikalle, kuitenkin viimeistddn yhden tunﬁin kuluessa,
Useimmissa tapauksissa Qalmiuspaivystyksen ajaksi ei kuiten-
kaan poistuta asunnolle, vaan timi aika vietetiin joko ase-
malla tai sen ldheisyydessi. Useimmiten merivartioasemilta
saadaan yksi vene liikkeelle noin 10-15 minuutin kuluttuva
hdlytyksestd.

Vartiolaivoista noin puclet on merelld vartiovuorollaan, jol-
loin ne ovat kulussa ollessaan vdlittdmissi valniudessa ja
muulloin tunnin li3htsvalmiudessa.

Merivartiostoilla on kaksi kevyttid helikopteria, jotka so-
veltuvat etsintdtehtdviin, sairaankuljetuksiin ja hyvissg
olosuhteissa pelastustehtdviin. Toinen helikopteri on sijoi-
tettu Turkuun ja toinen Helsinkiin. N&itd helikoptereita
voidaan tehokkaasti kiyttii pelastuspalvelutehtﬁviin vain
valoisana aikana sekd aamu- ja iltahﬁmarassa.‘

' Turussa on merikdyttddn tarkoitettu lentokone, joka kykenee
pimedll3 tutkan avulla avomerletsint®dihin. Vaasaan on si-
joltettu kellukkeilla varustettu lentokone, jota voidaan va-
loisana atkana kayttaa etsintdtehtdviin.

Lentdvan henkilﬁkunnan vihdisyydestd johtuen kaikki ilma-
alukset elvit pHivystd jatkuvasﬁi, vaan varsinaisten tydai-
kojen ulkbpublella ja viikonloppuisin rajavartiolaitoksen
ilma~aluksista yksi pdivystdd ennakolta laaditun vuorolistan
mukaisesti, '
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Merivartiostojen keskusradioasemat pdivystdvit jatkuvasti ja
niilld on puhelin ja radioyhteys merivartioasemiin sekd ra-

dioyhteys aluksiin ja lennollia olevaan ilma-alukseen,

4.1.5.2. Merenkulkuhallitus

Merenkulkuhallituksen aluskalustoc on monipuolista ja oman

tehtdvédnsd chella meripelastustehtaviin soveltuvaa.

Meripelastuksen kannalta merenkulkuhallituksen alaisista
aluksista tdrkeimpid ovat luotsiasemien veneet, Jjotka kuu-

luvat meripelastuksen ensimmiiseen hdlytysryhmiddn.

Luotsiasemilla on merikelpoinen terdsrunkoinen jdissdkulku-
kykyinen tutkalla varustettu luotsikutteri ja useilla ase-
milla-lisdksi avovesikdyttdon tarkoitettd nopea luotsivene.

Veneet ovat vdlittdmdssd hdlytysvalmiudessa. Luotsiveneit§

voidaan kéyttdd kiireellisiiin pelastustoimiin aseman ldhi-

vesilld, mutta niiden varsinainen luotsipalveluun liittyva

toiminta estii usein etsintdihin osallistumisen.

Merenkulkuhallituksen kdyt&ssd olevien jddnmurtajien (10)

tehtdvdnd on avustaa kauppa-aluksia jddolosuhteissa. Talvi-

- kauden teiminnassa olevat jddnmurtajat soveltuvat erittdin

hyvin meripelastustoimintaan.‘Kesaaikana on vain yksi jain-

murtaja ns. neljdntunnin hilytysvalmiudessa.

Luotsipiirien (6) tarkastusalukset, jotka huolehtivat ranni-
kon viylien kunnosta soveltuvat meripelastustyéhﬁh silloin,

‘kun sattuvat olemaan tehtdvissiidn onneftomuuspaikan l3het-

tyvilld.

Saariston yhteysalukset eividt tehtdviénsd vuoksi eritYisen
hyvin sovellu meripelastukseen., Paikalle sattuessaan voivat
osallistua siihen.

Mérenmittausalukset ovat kesdaikana merenmittaustdissd ranni-
kon eri osisﬁa. Aluksia voitaisiin kayttds meripelastuksessa
emd~ taj asuntolaivoina ja muutamia vdhemwdn kiireellisiin
kuljetustehtiviin.
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Merentutkimusalus Aranda, joka on merentutkimuslaitoksen
kdytoss&, soveltuu meripelastukseen suuren majoituskykynsi

takia, ‘mikdli alus on onnettomuuspaikan ldhist®11la.

Helsinkiin sijoitettu isohko moottorivene on meripelastuk-
seen kdytettdvissd. Veneelld el ole meripelastustehtdvén

vuoksi mddrdttyd toimintavalmiutta.

4.1.5.3. Poliisi ja tulli

Poliisin ja tullin veneet eivit ole jatkuvassa lihtdvalmiu-
dessa, mistd syystd ne on sijoitettu meripelastuksen II-
hélytysryhm&&n. Pienikokoiset saaristokdyttd8n tarkoitetut

veneet ovat liikkeelld vain avovesikautena,

4.1.5.4. Paloclaitokset -

Kaikilla rannikkokaupunkien palolaifoksilla on jonkinlainen
palonsammutukseen, &ljyntorjuntaan ja pelastustehtdviin
kykenevd vene. Suurin osa veneistd on pienii ja tarkoitettu

toimimaan satama-alueella tai sataman 1§hivesilla.

Suuremmat ja paremmin meripelastukseen kykenevdt I-hdlytys-
ryhmddn mddratyt veneet on sljoitettu Helsinkiin, Vaasaan
ja Ouluun. Muut palolaitosten veneet on midritty meripelas-
tuksen II-hdlytysryhmddn tai pienuutensa vuoksi jatetty

kokonaan poils hélytysryhmistd. : ﬁ’“{;

- Palolaitosten veneet osallistuvat hilytysvalmiutensa ja
toiminta-alueensa puitteissa pelastustoimiin, mutta harvem-
min etsxnt&an.

4.1.5.5. Puolustusvolmat

Maamme eteld- ja lounaisrannikolla sijaitsevat rannikkolin-
nakkeet on sijoitettu meripelastuksen- II-hdlytysryhmédan.
Linnakkeiden t&hystys- ja tutka-asemat palvelevat meripelas-
tuspalvelua tekemdlld havaintoja merihdti#i#n joutuneista ja

ilmoittamalla havaitsemistaan hdtdtapauksista tai sellaiseksi

epidilemistddn ldhimmdlle merivartioasemalle tai aluekeskuksen
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vdlitykselld merivartioaluepaallikﬁn komentopaikkaan.

Linnakkeilla on kdyt&ssi terésruhkoinen huoltokuljetuksiin
tarkoitettu hidas vene, joista useimmissa ei ole tutkaa ja
niille. on maérétty 5 beauforin eli 8 m/sek tuulivdroitus.
Veneet on useimmissa tapauksissa mien;ietty vihdisen meri-
kokenmuksen omaavilla varusmiehillé, mistd syystd veneitd

ei ole voitu ldhett&i pelastustehtdviin.

Rannikkdtykistén joukko—osastoilla on kdytdss&in muitakin

aluksia, jotka tukeutuvat'mantereella olevaan satamaan.

Tukikohdassa alukset ovat tybajan ulkopuolella neljan tunnin
l8htdvalmiudessa.

Rannikkotykistdn aluksista meripelastuskidyttddn sopivimpia
ovat tutkalla varustetut kuljetusalukset ja lasikuituiset

nopeat veneet. Nopeakulkuiset veneet soveltuvat etsintdihin
saaristoalueilla. '

Alusten k&yttdd etsintdtehtivissd rajoittavat ennakolta m&&-
rétyt tai aikataulun mukaiset p&ivitt&iset huoltokuljétukset.

Meriv01m1en aluksia el ole sijoitettu merlpelastuksen hélytys—
ryhmiin, mutta ne osallistuvat tiedon saatuaan etsinti- ja
pelastustehtdviin, jos ovat onnettomuuspaikan léhivesilla,
Hdlytystehtdvid varten on pdivystdvid alus vilittbmissd lihtd-
.valmiudessa yleensi Suomenlahden suun alueella. Aluksia voi-
daan kdyttdd meripelastustehtlviin avomerelli ja rannikko-
 viylills. |

Ilmavoimien ert lenﬁokentill&_olevia 1ehtokoneita voidaan
kdyttdd etsintSihin merialueella. Helikoptereita,. K joiden
tukikohta on Utti, kdytetddn etsinti~ ja pelastustehtiviin
silloin, kun ldhempdd ei ole saatavilla helikopteria tai
tarvitaan ehdottomésti keskiraskasta helikopteria. Muutama
helikopteri on varustettu yotoimlntaan soveltuvilla paikanta-
mis- ja valaisulaitteilla.
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4.2.5.6. Suomen Meripelastusseura

Seurah toiminta perustuu vapaaehtoiseen toimintaan, seura
saa avustusta julkisista varoista. Meripelastusseura ylla-
pitdd ja miehittds erityiﬁesti mefipelastusta varten varus-
tettuja aluksia. Rannikolle on sijoitettu 26 alusta, joista
seitsemdn on isohkoja pelastusristeilijdita ja loput 19

ovat 10~13 metrin pituisia pelastusveneiti.

Hankoon, Maarianhaminaan, Uuteenkaupunkiin, Reposaareen ja
Raaheen sijoitetut alukset kuuluvat meripelastuksen I-hdlytys-
ryhmddn ja muut II-hdlytysryhmiin, I—ryhm&ﬁn'kﬁulhva pelas-
tusalusten miehistd lihtee hélytyksen saapuessa alukééensa,
joka on yleensi puolessé tunnissa hdlytyksen séatuaan valmis
15ht&6n. ' |

Meripelastusseuran aluksia voidaan kdyttdd etsintd- ja pelas-

‘tustehtiviin meri- ja saaristoalueella,

Meripelastusseura on myéé jarjestényt vapaaehtoiseh etsintd-
lajvuetoiminnan. Yksityisk&dytdssd olevista veneistd koostu-
via etsintdlaivueita on fannikollamme yli 30 paikkakunnalla.
ﬁaivueisiin kunluvia veneitd voidaan k&dyttda viranomaisten

apuna etsinndissd saaristoalueella.

4,1.5.7. Posti- ja lenndtinlailtos

Posti- ja lenndtinlaitoksella on viisi rannikkoradioasemaa.
N&md sijaitsevat Kotkassa, Helsingissd, Hangossa, Maarian-

haminassa ja Vaasassa. Yleisen siirtyvin meriradioliikenteen

" hoidon chella rannikkoradioasemat pdivystédvdt jatkuvasti

kaikkia kansainvdlisid meriradion h&dtdtaajuuksia. Rannikko-
radicasemien palveluista vastaa kansainvédlisen radios&hkot-
tijdtutkinnon suorittanut henkil&kunta.
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Rannikkoradicasemat hoitavat my®s merenkulun vaarojen ennal-
tachkiisevii radioliikennettd. Tdllaiseen liikenteeseen
kuuluu muun muassa sdd- Jja jéétiedotukset'ja merenkulku-

varcitukset.

] .._ - . \
Merivauriotapauksissa kansainvdlinen h#tédliikenne johdetaan

- kdytanndssd rannikkoradiocaseman toimesta, koska silld on
“mahdollisuus saada yhteys h#dsssi olevaan ja pelastukseen
osallistuviin kaikilla kansainvdlisillid radion hédtdkanavil-
la., Koska meripelastukseen osallistuva merivartiosto ja
muut kotimaiset meripelastusyksikdt hoitavat radioyhtey-
tensi suurelta osin omilla kanavillaan ohi kansainvdlisen
liikenteen, tapahtuu yhteydenpito n&iden ja kansainvdlisen
radioverkoston valilly pddasiassa ﬁaa—gsemien vdlitykselld

puhelimitse.

4.1.6. Meripelastuksen jirjestelyt Suomenlahden meripelas-
tusalueella

Suomenlahden meripelastusalueen toimintasuunnitelma on uusit-

tu Meripelastusohje 1978:n ilmestymisen jdlkeen. Suunnitel-
man tarkoituksena on tidydentidi ja tdsmentdd valtakunnallis-
ta meripelastusohjetta siten, ettd se soveltuisi paremmin

alueen olosuhteisiin.

Meripelastusalueen pelastuspalvelun yhteistoiminnan johta-
ﬁisesta.ja koordinoimisesta huolehtii Suomenlahden meri-
. vartioston esikunnan yhteydessd toimiva meripelastuskes-
kus, Jjonka toimintaa johtaa_merivartidston komentaja tai

t4min sijainen apunaan meripelastusalueen johtoryhmé.
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Onnettomuustilanteessa komentaja seuraa yleistilanteen kehit-
tymistd ja johtaa kokonaistoimintaa. Lisdksi hidn vastaa yh-

teydenpidosta naapurivaltioiden viranomaisiin seka ylempiin

~johtoelimiin. Merivartioston esikunnan meritoimiston p#&llik=

k& johtaa merivartioston yksikditd komentajan pddt8ksen poh-
jalta sek# huolehtii yhteydenpidosta ;ohkokeskuksiin. Virka~ .
aikéna meripelastuskeskukselle kuuluvista tehtdvistsd huo-
lehtii muiden teht#dvien ohella meritoimisto ja Qirka-ajan
ulkopuolella asuntopdivystykseen madrédtty meritoimiston koti-
pdivystdjd sekd komentajan kotipdivystdjid. Asunnostaan pdi-
vystdjdt siirtyvét tilanteen vaatiessa meripelastuskeskukseen.
Meripelastuskeskuksen viestitoiminnasta huolehtii jatkuvassa
padivystyksessid oleva meriﬁartioston keskusradioasema. Radio-
asema hdlyttdd vilittdmissi vaarassa olevan avuksi l&himmsn
I-valmiunsryhm#dn kuuluvan meripelastuselimen ja ilmoittaa
tapahtumasta merivartiocalueen pdillikélle, meritoimiston

- pddllikdlle tai kotipdivystéjille. Vakavista merionnettomuuk-

sista (karilleajo, tulipalo jne.) ilmolitetaan lisdksi l&him-
mdlle rannikkoradicasemalle, komentajalle tai apulaiskomen-
tajalle sekd merenkulun ylitarkastajalle.

Suomenlahden alueella I-hdlytysryhmiiin kuuluvat kaikki meri-
vartio- ja luotsiasemat, Hankoon sijoitettu pelastusristeili-
jd Russar® sek# Helsingin palolaitoksen vene,

Meripelastuskeskuksen apuna peiéstuspalvelun vhteistolminnan
johtamisesta ja koordinoimisesta meripelastuslohkolla huo-
lehtii johto- ja hédlytyskeskus, jonka toimintaa johtaa meri-
vartloalueen p&&llikks tai hdnen sijaisensa.

Kaikissa lohkon alueella sattuneissa merihitd- ja kaéoamis-
tapauksissa suorittaa hdlytyksen T ja II valmiusryhmddn kuu-
luville meripelaétuselimille merivartioalueen pddllikkd tai
hédnen sijaisensa. Kdytdnndssa lohkokeskukset eivdt aina ole
kdynnistédneet koko pelastusorganisaatiota sillein, kun en-
siksl onnettomuuspaikalle hdlytetyn on harkittu pystyvdn hoi-
tamaan pelastustehfévén yksin. Aluepddllikkd tai hdnen sljai-
sensa on tyBailkojen ulkopuolella mddrdtty asunnosta tapahtu-
vaan p&ivystykseeh, josta hdn tilanteen vaatiessa siirtyy
lohkokeskunkseen,




Meripelastuslohkokeskuksen viestitoiminnasta huolehtii muiden
tehtdvien ohella merivartioaseman pdivystdjd. Lohkokeskus

ilmoittaa alueellaan olevists pe1aatuspalvelutapahtumlsta
meripelastuskeskukseen.

Meripelastusyksikdt ilmoittavat Onnettomuus— tal vaaratilan-
teen tai saadessaan sellaisesta tiedon meripelastus- tai
lohkokeskukselle sekd onnettornuuspaikan ldhinnd oleville

merivartioyksikdille ja meripelastuselimille.

Meripelastuskeskus- tai lohkokeskus miiris onnettomuuspai-
kalle pelastustoimia johtamaan aluksen, jolla on parhaat
johtamis- ja viestivdlineet, tai toimintaa johtaa ensiksi
paikalle saapunut merivartioalus.

Meripelastus- tai lohkokeskus pddtt44 johtamansa etsints-

ja -pelastustoiminnan lopettamlsesta sekd hilytysten peruut-
tamisesta,

4.1.7. Meripelastussuoritteet

Merivartiostojen vuoden 1978 tilastojen mukaan konevikaisten
alusten hinauksia ja'eksyneiden veneilljdiden avustuksia
sekd huvialusten karilta irroituksia on ollut yhteensd 376.
Erilaisia etsint8j4 on suoritettu 300 ja sairaankuljetuksia.
aluksilla ja ilma-aluksilla 149 (liitteet 23 ja 24 ).

Etsintd- ja pelastustehtivissi on ldydetty avun tarpeessa
olevia henkilditd 196 ja meripelastustehtivien - ‘yhteydessd on
autettu tuyrvaan 727 henkild4 eli yhteensi 923.

Meripelasfussuoritteita on eniten kesalomakuukausina} jolloin
joudutaan pelastustehtiviin lihes paivittdin.

Yleisimmin pelastuspalvelutehyavi& esiintyy viikonvaihteessa
illalla ja 1ltaydlld sek#d usein myds sunnuntaina iltapdivdlla.

‘Kaupunkien edustat ja lihivedet ovat tapahtumien todennikfi-
sintd esiintymisaluetta. Vuonna 1978 olij syyskuun loppuun
mennessd
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- Helsingih edustalla 67 meripelastustapausta ja 47 etsintaa:
— Hangon vesilld 32 meripelastusta ja 37 etsintiid,

- Turun ldhivesillid 20 meriﬁelastusta ja 23 etsintidi,
—'Vaasan saaristbssa 24 meripelastusta ja 17 etsintids,

- Kotkan edustalla 12 meripelastusta ja 13 etsintdi sekid

= Oulun edustalla 7 meripelastusta'ja 5 etsintdd.

Suurimman osan meripelastustehtidvistsd on merivartiosto hoita-
nut omatoimisesti siksi, ettd merivartiovene on tavannut
avun'tarpeeasa dlevan partiomatkallaan tai tietoon tulleen
tapauksen vuoksi ei ole ollut tark01tuksen mukalsta kdynnis-~
tdd koko pelastusorganlsaatiota. Vaativimpiin merlpelastus—_
tehtdviin on hdlytetty riittivin tolmintavalmiuden omaavat
I-hdlytysryhmddn kuuluvat merivartioasemat ja luotsmasemat
sekd meripelastusseuran ja palokunnan edelld malnlttuun
hélytysryhmddn kuuluvat alukset.

Erilaisiin etsint8ihin ovat merivértioston lisdksi osallig-
tuneet pdHdasiassa meripelastusseuran alukset sekd valmiuten-

sa pultteissa tullin ja poliisin veneet,

Usein etsint&dien élkaessa el ole varmaa tietoa minne vene
on ollut matkalla ja tuntomerkitkin saattavat olla puutteel-
lisia. Suurin osa kadonneiksi'ilmoitettujen etsinndista on
pdittynyt siihen, ettd venellijit palaavat kotiin. Monet ko-
tiin palanneet ja l8ydetyt veneilijit ilmoittavat viipymisen;
88 syyksi matkasuunnitzlman muuttumisen tai ovat jddneet
pitdmidn tuulta, mutta eivdt ole muistaneet ilmoittaa omai-
sille,

Punaisten h&t&rakettihavaintojen aiheuttamia etsint8jd on
vuonna 1978 ollut 72, joiden yhteydessd .on ldydetty avun-
' tarpeessa olevia 18 tapauksessa.. Edells mainituista etsin-

ndistd suurin osa- on ollut Suomenlahden alueella. Yksi tapaus

Pohjanlahdella on todettu ilkivallaksi, koska ampuja on saa-
tu kiinpi, Muutamissa tapauksissa raketti on ammuttu maista
tai saaresta, mutta ampujaa ei olla tavoitettu. Havaintoja
on tehty myos maamme rajojen ulkopuolella ammutuista punai-
sista raketeista, joita on {lmeisesti ammuttu mySs muussa

'khih hédtdtarkoituksessa. Useissa tapauksissa havainnon
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tekijd ei pysty varmasti sanomaan nikik®d h#n raketin, punai-
sen valon tai valoilmidn.

4.2, Pelastustoimet VIIKINKI~-veneen

onnett_omuuden_ yhteydessd
4.2,1. Pelastustoimien tarkastelu yksik&ittdin
4,2,1,1, Pelastustoimiin osallistgneet yksikot
4.2,1.1.1. Russarbn linnake ja Hangon Rannikkopatteristo

Hangon Rannikkopatteriston Russarén linnakkeen vartiotornis-

sa oli onnettoruusiltana klo 18-24 v&lisen ajan vartiopalve-

luksessa tykkimies_ sekd hdnen opastettavanaan
nuorempaa saapumiserdd oleva tykkimies _(-

-, VPTK, s. 171), jonka kahden tunnin vartiovuoro al-

koi klo 21.00 (NN vrvx. s. 176). Heiddn tehti-

vindin oli tornin ylimmiltd tasanteelta tarkkallla ensisijai-

sesti aistihavainnoilla yleensd merelld tapahtuvaa liikennet-

ti (N veTx, s. 171). : -
Vartiotornin toisessa kerroksessa oli t'ykkimies_

-sekéi hénen -opastettavanaan nuorempaa saapumiserii

oleva tykkimies . o
s. 181; todistaja [N vrrx, s. 183), joiden

vartiovuoro alkoi klo 21.00, Heildin tehfiviniidn oli suorit-
taa vesikuuntelua.

Hangon Rannikkopatteriston 1. patterissa Russardssi oli ky-
seisend 1ltana virkapaikalla toimivana p&ivystdj&nd ylivds-

Hangon Rannikkopatteriston merivalvonta-aluekeskuksen pédivys-

t4j4nd oli 30.9.1978 klo 14~22 tasopiirtiia [ KGN
. oox. <. 192) ja klo 22.00:sta lukien

tasopiircaat [ ;- NN

, VPTK, s. 194).
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Hangon Rannikkopatteriston Esikunnassa Hangossa oli virka-

paikalla toimivana pdivystdjini yl'iv:—:i'eipeli_

Russardn linnakkeelle sijoitettu yhteysvene Y-1 oli onnetto-

muusiltana osittain miehitettyhé sen kuljettajan ollessa ve-
neesséd., Liikkeelleldhtd olisi edellyttdnyt toisen miehen li-
hettdmistd kasarmilta veneelle, joka ollsi vaatinut aikaa
noin 15 minuuttia (Hangoﬁ Rannikkopatteriston huoltopadl-

likks, majuri_kertonut tutkintatbimikunna_lle

19.2.1979}.

Hangossa olivat patteriston veneet H-2, RN-21 ja yhteysalus

Pukkio., N&disti H-2 oli'kahden tunnin ldhtbvalmiudessa, koska
sen miehistddn kuuluvat kaksi toimiupseeria olivat asuntopdi-
vystyksessd. Nopeakulkuinen vene RN-21 oli klo 21.30 saakka
my®s kahden tunnin ldhtdvalmiudessa. Sen p&éllikkﬁna toimiva
toimiupseeri oli klo 21.30 saakka asuntopdivystyksessi, mutta
saapui tuona kellonaikana palvelusvuorolistan mukaisesti ve-
neelle, jolla hdn oli koko y¥n. Veneen apumiehend toimiva va-
rusmies oli ollut veneessd jo aikaisemmin illalla. Huolto-
pddlliksn kasityksen mukaan vene oli klo 21.40 lahtien va-
littdm&ssid lihtSvalmiudessa.

Yhteysalus Pukkio ei ollut onnettomuusiltana nopeasti liik-
leelle saatavissa, Silld ei kyseisend aikana ollut ennalta
midrdttyjd tehtdvid. Toinen H-2:n miehitykseen kuuluvista
toimiupseereista oli kelpoinen toimimaan Pukkion pd&dllikkéné&.
Sen sijaan el palveluksessa tal asuntopdivystyksessd ollut
ketddn aluksen konemestarin kelpoisuuden omaavaa.

Hangon Ranhikkopatteriston Russardn linnakkeen vartiotornis-
ta havaitsivat: tykkimichet | NI > I <o 21 .20
punaisen hitiraketin. Noin minuutin kuluttua tédsti oll am-
muttu toinen ja ennen kuin se 0li sammunut vield kolmas
punainen raketti., He arvioivat raketit ammutuiksi linnak-

keelta katsoen suunnasta 70-90 astetta silmimisriisesti noin

10 kilometrin ei:'a‘.isyydestéi (_, VPTK, s. 171;

_ VPTK, s. 177). Merivalvontatornin toisessa
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kerroksessa vesikuuntelua suorittamassa ollut tykkimies
-viestitti puhelimitse havainnot Hangon Rannikko-
patteriston merivalvonta-aluekeskukseen klo 21.22 (| N
_, VPTK, s. 181). Merivalvonta-aluekeskukseen klo
21,22 saapunut:ilmeoitus kuului: punainen valoraketti suun-
nas-sa 80-90 astetta, etdisyys 10 kilometrid (VPTK:n liite 5).

Tasopiirtdjd _ilmoi tti havainnosta puhelimit-

se ensin Hangon merivartiocaseman pdivystdjdlle ja sen jdlkeen

Viestikeskus 2:1le Upinniemeen (_, VPTK, 5. 192;

VPTK:n liite 5).

- ja _kiiruhfivat vesikuunteluaseman ulkota-

santeelle ja ampuivat sieltd kolme valkoista valorakettia

merkiksi. siitd, ettd hatamerkit oli havaittu (_,

VBTK, s. 172).

Tamdn j&dlkeen punaisten h&tidrakettien suunnasta oli voimak-
kaalla valonheittimellid lihetetty kansainvdlistd S0S-hdté-

merkkii Morsen jédrjestelmdn mukaan (_,, VPTK, s.
172; I, o<, s. 177; . VT

5. 182; _, VPTK, s. 185). Linnakkeelta vas-

tattiin ampumalla sieltd neljds valkoinen valoraketti ja
lihettdmidlld valonheittimelld apua pyytdvien suuntaan Morsén
jdrjestelmdn mukaisesti kirjainta T kuittaukseksi viestin
vastaanottamisesta _, VPTK, s. 172), Merivalvonta
aluekeskukseen iimoitett-iin klo 21.28 n&hdyista SOS-merkeisﬁi,
suuntima 76 astetta, etdisyys ].0 kilometria (VPTK:n liite 5).

Yletyinen ilmoitti havainnosta puhelimltse Hdangon merivartio-
aseman piivystdjllle ja viestikeskus 2:1le klo 21.29 (-
T vrrk. s. 192; VPTK:n liite 5). Noin klo 21.35 ai-

kaan _kertoi saamansa ilmoitukset Hangon

Rannikkopatteriston esikunnan virkapaikalla toimivalle pdi-

vystajalle, ylivdapeli ||| NN QN ioxe siirtvi alue-

keskuksen piivystyshuoneeseen (| NN verx. s. 198).

_soitti merivartioasemalle kysyen onko heiltd

vene jo lihtenyt saaden vastauksen, ettd vene on juuri ldh-

asssa (. verx. . 150; NN V<,

s. 192)., Timid ilmoitettiin myds viestikeskus 2:lle (VPTK:n
liite 5).
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Merivalvonta-aluekeskuksen kirjaaman Qiestin perusteella
klo 21.41 (VPTk:n liite 5) ndkyi samasta suunnasta, mistd
alkaisemmatkin hétéimerkit olivat tulleet, tulenliekkejd,
mikd mySskin on kansainvidlinen hétédmerkki. Tulenliekkeji

ndkyi noin vajaan minuutin ajan (_, VRTK,

s. 185}, toisen havainncentekijidn mukaan noin 10 sekuntia .
_ VPTK, .s. 173}. MyOhemmin on voitu todeta,
ettd liekkien aikaansaamiseksi oli poltettu kuitumaista kan-
gasta Viikingin perdkannella, sen vasemmalla puolella (VPTK:n
liitteet 25 ja 38; VPTK:n valokuvaliite, valokuva l2a).
Lisdksi on Russartn saaren rannasta lbydetty valkoinen kéisi—.
valosoihtu sidottuna mahonkilistaan (VPTK, s. 36; -

, VPTK, s. 52}, ‘ '

Yletyinen ilmoitti puhelimitse havainnosta merivartioaseman
padivystdjdlle ja viestikeskus 2:1le klo 21.44 (VPTK:n liite

5). Merivartioaseman péiivysté'\jéi_ei kuitenkaan
muista tdllaista ilmoitusta (_, VPTK, s, 127)

eikd siitd ole merkintdid merivartioaseman asemapdivdkirjassa.

Yletyinen kehottl muistamansa mukaan noin 21.30 aikoihin

Russardn valvontatornia kdynnist&mddn tutkan onnettomuus-

veneen paikantamiseksi (| G0 vrz=x. s. 1902).

Merivalvonta-aluekeskuksen selvityksessd viestin kulusta on
pyynndn esittdmisen ajankohdaksi merkitty klo 21.34 (VPTK:n-
liite 5). '

Tutka k&ynnistettiin ja tutkamittaaja_ sai klo

21.45 aikoihin kuvan n&kyviin tutkan kuvaputkelle (-
VPTK, s. 188), Tutkahavaintoja onnettomuusveneestd

.. ei kuitenkaan saatu. -havaitsema, ja klo 21.47 me- -

rivalvonta-asemalle ilmoittama ndyttd 13 kilometrin etdisyy-

dessd suunnassa 79 astetta osoittautui saareksi _
.-, VPTK, s. 188}). '

Vartiotornissa olleet vartiomiehet olivat ilmoittaneet virka-

paikalla toimivalle paivystijalle, ylivaspeli [ GzNG

- klo 21,20, ettd oli havaittu kaksi punaista hdtdra-

ettia nerelts (NS =< = - N

-
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oli kehottanut soittamaan havainnon meérivalvonta-aluekes-
kukseen ja valvoi itse kasarmin iltatoimet ja hiljaisuuden
klo 22.00. Tdmdn jdlkeen héan ldhti valvontatorniin, jossa
hén tOtESl, arvioﬁsa mukaan klo 22.00-22.15 aikoihin, merelti
ldhetettdvan v1l]\kuvaa valonheittimen valoa noin 10 minuutin
ajan suunnasta, Jjonka -Qli ilmeittanut _

-, VPTK, s. 189-190). _viipyi tornissa klo
23.00 saakka. '

-mu]{aan mereltd jatkettiin SOS-merkkien ldhettdmista

suorastaan yhtendisend sarjana klo 22,14 saakka (_
. VPTK, s. 173). -on tehnyt merivalvonta-aluekes-

kukseen- ilmoituksen valomerkkien padttymisestd. Tykkimies

-vartiotornista tekemien havaintojen mukaan apua pyy-
‘tdvien valonheitin oli ollut koko ajan suunnattuna kohti

Russardn linnakesaarta (_ VPTK, s. 180).-

-on kertonut, ettid valonheitintd oli vdlilli kddnnetty man-~ '

“tereen suuntaan _, VPTK, s. 175).

-Merivalvonta—aluekeskus lidhetti klo 22,14 saamansa tiedon
_siit#, ettd kaikki valot hiipyivit, edelleen Viestikeskus
2:11e klo 22,23 (VPTK:n liite 5},

Tykkimies -tekémien havaintojen mukaan oli mereltd
kellon ollessa 22.20 tai 22.30 j&Elleen alkanut valomerkeilld
S0S-merkkien ldhettéminen, jota oli jatkunut noin 10 minuutin
ajan (N verx, s. 173). T4hén aikaan merivartio-
vene NV-13 suoritti kuitenkin jo etsint&jid onnettomuusalueella,
jotén on maﬁdoll’ista, ettd _erehtyi luulemaan NV-13
veneen valonheittimen valea S0S-merkiksi. _ ampui kuu-

dennen valkoisen valoraketin (_ VPTK, s. 173;

ks. mybs s. 49 ).

Tykkimies [JJJJ N c11 tutkan kuvaputken daressa yhtajaksoi-
sesti 1.10.1978 klo 02.08 saakka. Hin menetti ndkyvistidn meri-
vartioston pienehkén lasikuituveneen alle 4 meripeninkulman
etdisyydess&, mutta toisaalta havaitsi tykkivene Karjalan

yli 10 meripeninkulman etdisyydeltd. Ndin lukuun ottamatta

hidn ei todennut kuita aluksia oletetulla onnettomuusaluceclla
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(_ VPTK, s. 188-189) . TH113 lausurnal]_a-

tarkoittanee havaintojaan ennen puoltaydta, !

Merivaftiosto ei pelastustoimien aikana pyyt&nyt virka-apua
Hangon Rannikkopatteristolta. Tutkintatoimikunta éamoin kuin
poliisi esitutkinnan yhteydessd on erikseen tieduételiut,_
oliko patteriston piirissi ajateltu toimia tilanteessa oma-
aloitteisesti. Russarén linnakkeella virkapaikalla toimivana
padivystajidn ollut yliviidpeli _on. kertonut
poliisitutkinnassa, ettd-linnakkeen venekalusto (yhteysvene
Y-1) on linnakkeen omassa kdytossd, mutta ulkopuolisen vi-
ranomaisen taikka komentajan miiriyksestd se lihtee pelastus~
toimiin tal etsint&ihin. Hdn on kertonut edelleen, etté pdat-
tédminen yhteysveneen ldhettimisestd etsintiin ei ollut hinen
tehtdviniddn, vaan kokonaan'etsintaopéraation johtajan mddrit-
tivissd. Tdmin olisi pitdnyt pf?téé merivalvonta-aluekeskuk-
sesta taikka patteriston esikunnasta veneiden lihettimisty
apuun. Vesterinen on kuﬁlustelussa selostanut my8s muita

péivystdjalle kuuluvia tehtdvid ([ [ R voxx. .

191) .,

Tutkintatoimikunnan kuulles sa- 19.2.,1979, hin

uwudisti aikaisemmin lausumansa., Tiedusteltaessa, miksi hin
svoritti kasarmilla iltatoimien valvonnan ja siirtyi torniin
vasta klo 22.00, vaikka oli saanut tiedon hitimerkeistd jo
klo 21.20, h&n kertoil pdivystijin ohjeiden edellyttivin
nimenomaan, ettd pdivystdjd hoitaa tietyt kasarmeilla olevat
tehtdvdt, joihin némdkin valvontatehtivit kuuluvat. Merival-
VOntajérjeStelma.on tarkoitettu toimimaan itseniisesti ilman
pédivystédjin erillistd johtoa. PHivystijin tulee kuitenkin
tarkastaa torni kerran ybssd hiljaisuuden ja herdtyksen vali-
send aikana, ' ‘ ' |

Yhteysveneilld on tuulirajoitus eikd niiden varusmiesmiehistd
ole tottunut ajamaan venettd vdylien ulkopuolella. Vaikeisiin
merenkéyntiolosuhteisiin_ja pimedn aikana tapahtuvaan ajoon

heiddn l&hettdmisensi on erittHin riskinalaista. Kun gtaisyys

oletetulle onnettomuuspaikalle oli senhetkisten tietojen
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mukaan 10 kilometrii, el katsonut voivansa ottaa

riskid varsinkin kun tiesi, ettd merivartiovene on jé menas-
sa paikalle. Kysytt#ess#d, olisiko h#n menetellyt toisin, . jos
onnettomuus olisi tapahtunut esimerkiksi alle meripeninkulman
etdisyydelld Russardstd, hdn totesi, ettd silloin veneen 1&-

hettidminen olisi ollut mahdollista.

Hangossa RN-21l:ssd ollut venemiehistd ei saanut illan ja
yon aikana tietoa tapauksesta. Merivalvontajdrjestelmidstd

tulevat viestit viestitetddn edelleen annettujen midriysten

mekaisesti silld tavoin kuin edelld on selostettu. Patteriston

veneet eivdt saa automaattisesti nditd viesteji.

4,2.1.1.2. Hangon merivartioasema ja NV-13

Hangon merivartioasemalla oli 30.9.1978 klo 8, 00 - 1.10.1978

klo 8.00 palvystajana merlvartija Hinen llsak-—

seen samana aikana olivat tyd- ja varallaolovuorossa meri-
vartiOpursa.mJ.es .ylipursimies
ja merivartija , VPTK, s.

119).

Kyseisend aikana merlvartioPursimles - joka

on asemalla I vartioupseerina, toimi myds aseman pddllikodn,
merivartiomestari _sijaisena ja siitd johtuen
my6s merivartioalueen padlliksn, luutnantti__

sijaisena. Mexivartioalueen p&#11ik&n sijaisena toimiessaan

h&n oli my&s Hangon merlpelastuslohkon johtaja _

VPTK, s. 104). -

' ,Merivartloyllpurs1m1e_teht§v§m’a’ oli toimia

.koneenhoitajana sekd asemalla ettd merell¥ oltaessa., Meri-

vartija 0li merelld oltaessa kansimiehend
, verk, s. 119; todistaja [ GG

s. 211). Tutkintatoimikunnan ollessa 18.10.1978 Hangossa
suorittamassa onnettomuusalueen vidyldajoa, oli osa jésenistd
NV-13:1la, ja he saivat sen késityksen, ettéi-on ldhin-
n4 koneista vastaava henkils eik& hdn ole viime aikoina
itsendisesti joutunut navigoimaan. '
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Pdivystdjs, mérivartija oli paivystyksessi Koko-
vuorokauden ajan. Muiden ty6- ja varallacolovuorossa olieiden
varsinainenbtyéaika oli kyseisend vuorckautena oilut klo
8.00-16.00. Tédmdn jélkeen he olivat rajavartiolaitoksen vir-
kamiesﬁen tyﬁaﬁasta tehtyyn virkaehtospimukseen liittyvan
pdytékirjan (liite 25) 6 §:n mukaisessa asunnosta tapahtu-
vassa pdivystyksessd (valmiuspdivystyksessd}, jonka aikana
on sopimuksen mukaan oltava puhelimella tavattavissa ja
saavuttava tyopalkalle kdaskettdessa tai Lllanteen vaatiessa

viimeistaan tunnin kuluessa.

Kaytdntd el kuitenkaan ole ollut sellainen, ettd valmius-
pdivystyksen ajaksi olisl yleensd poistuttu kotiin, vaan

on pyritty parempaan toimintavalmiuteen. Hangon merivartio-
alueen paa1likks, luutnantei |G <tsco e,
s. 256), ettd merivartioasemalla on aina oltava kolmen mie;
hen nilytysryhmi léhtdvalmiudessa, jonka osalta el kuiten-
kaan ole midritty mitdin minuuvttimi&r&i, Hénen mukaansa on
valmiuspdivystyksen aikana mahdollista polstua merivartio-
asemalta lyhyeksl ajaksl kuitenkin siten, ettd asianomainen

henkild voidaan aina tarvittaessa tavoittaa.

Kun merivartioaseman p‘éiivystajé- sai Hangon Rannikko-
patteriston merivalvonta-aluekeskuksesta ilmoituksen punai-
sesta'valoraketista, joka oli nihty suunnassa 80-90 astetta
Russardstd 10 kilometrin et&iéyydélla, asemalla olivat hé-

- -tutkintat01m1kunnalle Hangossa 4.1,1979

kertoman sekd muun saamansa selvityksen perusteella tutkinta-
toimikunta katsoo, ettd merivartioasemalla hatdilmoituksen
saapunisen aikana olleella miehistdlld el ollut edellytyksiid
léhted itsendisesti etsintd- tai pelastustehtdviin. .

-oli ldhtenyt asemalta tupakan ostoon ja samalla poik- |
keamaan vierailulle Hangossa olevaan yksityisasuntoon muista-

mansa mukaan noin klo 19.45 (_, VPTK, 2. 105),




todenndkdisemmin kuitenkin jonkin verran mydhemmin, koska
hénen poistumisajakseén oli vapaasatama-alueen portilla rnle.r-I
kitty k1o 20.00 (todistaja | G@B ve-x. s. 279;
VPTK:h liite 24). Mukaansa [[if otti radion yhteydenpito-
'vé'i-lineeksi. Lisdksi hdn antoi pdivystdijdlle edelld mainitun
vksityisasunnon puhelinnuneron mahdollista yhteydenottoa
varten hdlytystapauksessa _, VPTK, s. 105-106) .
Yksityisasunnossa vietettiin iltaa alkoholia'nauttien, nutta

kukaan useista todistdjista ei ole tehnyt havaintoja, joiden

mukaan-olisi ottanut alkoholia {todistaja - .
B o, - oocs codiscoss [ veox, s, 200

todistaja , VPTK, s. 290 ym.)

Hangon merivartioaseman ja sen veneen NV-13:n toimintaa kos-
kevaa raportin osaa laatiessaan tutkintatoimikunta ei kellon~
aikojen madrityksissd ole voinut tukeutua merivartioaseman
asemapdivikirjaan tapahtumista fehtyihin mefkintﬁihin. Po-
liisitutkinnassa on tullut ilmi seikkoja, joiden perusteella
voldaan epdilld kyselsten aikojen oilkeellisuutta (-

B oox s 123 ja 126; toaistaia [ ver:

s. 259; todistaja , VPTK, s. 218; todistaija

B T e e 1iice 7, vee, nyds
T o<, . 219). Tamdn vuoksi toimikunta

on pyrkinyt m44rittelemsisin ajat mahdollisimman tarkasti mui-

den kiytettivissi olevién lihteiden mukaan, Hangon rannikko-
patteriston merivalvonta-aluekeskuksen meriviestilomakkeen
(VPTK:n liitteet 4 ja 5), Hangon vapaasataman portin vieras-
listan (VPTK:n liite 24.) sekd portinvartija

kertomuksen (VPTK, s. 279) peru’steella'._kertoman
mukaah sai han_tiedon hdtdraketista ja S0S-vilku-
tukse,‘ste.t Russardn itdpuolelta klo 21.30 aikaan témédn soitta-
‘essa _ dells mainittuun yksityisasuntoon _
piivystijdlle jéttamin puhelinnumeron perusteella (J
- VPTK, s. 105-106). Merivalvonta-aluekeskuksesta

oli klo 21.23 ilmoitettu merivarticasemalle punaisesta hité-
raketista ja klo 21.29 SOS-merkeistd "(VPTK:n liite 5). Mikdli

molemmat havainnot sisdltyvit _ vksityisasuntoon
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tehtyyn ilmoitukseen, niin aikaa 21.30 lienee pidettdvid oi-
keana, mutta toisaalta -on kertonut tehneensi esimie-
helleen ilmoituksen merelld ammutusta hdtidraketista, jonka
perusteella -olisi voinut saada h&t&ilmoituksen heti

ValittOmadsti ilmoituksen Suorsalta sa_atuaan-léihti
omalla autellaan merivartioasemalle. Matka mainitusta asun-
nosta merivarticasemalle on noin 4 kilometrid, joten 50

kilometrin tuntinopeudella dlosuhtee.t huomioon ottae-n matka
olisi kestdnyt noin 5 minuuttia. _arvion mukaan

matka kesti alle 5 minuuttia ([l verx. s. 1060, |

Hangon vapaasatama-alueen portilla pidettdvdin vieraslistaan
_alueeLle saapumisajaksi on merkitty klo 21.36

_ VPTK, s. 279; VPTK:n liite 24). Portilta

merivartioasemalle on matkaa alle 2 kilometrid, joten -
lienee saapunut asemalle klo 21.38. Suorsan arvion mukaan

saapui merivartioasemalle noin 10 minuutin kuluttua

pukeutuessa lidmpdhaalareihin oll -selostanut
hidnelle kaikki aluekeskukselta saamansa havaintotiedot:
hdtdraketteja ja SOS-vilkkuja oli havaittu suunnassa 76 as—

. tetta Russardstd, etlisyysarvio 10 kilometrii (_,
verx, s. 107; || R <. . 120

Edelleen-kertoi soittaneensa Jussardn merivarticase-
malle ja pyytdneensd tornia tarkkailemaan merelld-mahdolli-

. sesti niikyvi# hdtimerkkeji ( , VPTK, s. 125; -i
B v . 205 , VPTK, s. 107). Niin ik&&n .

_ oli saanut tiedon, ettd vartiolaiva Turva oli Jussardr .

tespuolella (NN v, <. 107).

Pukeutumiseen ja merikartan tarkasteluun hiddnalaisen paikan

‘midrittelemiseksi kului ehki kaksi minuuttia '_.r

VPTK, s. 121), jorika jéilkeen- 1dhti suorittamaan pe-~ i
lastustehtdvdd NV-13 veneen pdillikkdnd. Tehtdvd tuntui lihes
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tavanomaiselta ja selkedltd; suuntima ja arvioitu etdisyys hi-

tdmerkkeihin olivat tiedossa. .Tamdn jdlkeen hénelle ei etsin-

t8jen aikana ilmoitettu jatkuvasti annetuista hitimerkeisti

NV-13 vene ldhti Tulliniemen laiturista -kertoman

mukaan klo 21.40. T&md aika on merkitty l&htBajaksi myds

veneen pursi- ja konepdivikirjaan (_VPTK, s. 108;

VPTK:n liite 9}.

mismerkinndn ajankohta seki pukeutumisen ja lidhtévalmistelu~

jen vaatima aika huomioon ottaen veneen todellinen lihtSaika

on kuitenkin ilmeisesti ollut muutama minuutti myShempi.

Pian veneen l&hdettyd soitti vapaavuorolla ollut merivartio-

alueen pd&dllikkd, luutnantti _, pdivystdméin
sidneelle [ iox: ruon onelia xertosr [N -10:-

vapaasatama-alueen portille saapu-

tetusta pelastustehtivisti seki havainnoista, joihin se perus-

tui, - ei ollut antanut muita ohjeita kuin etti etsin-
t6)d on jatkettava siksi kunnes asia on selvitetty (-

-: VPTK, s. 122), -todistajakertomuksen Imukaan

hédn 1lmoitti pdivystdjdlle, ettd "hoitakaa homma, mind tulen
aamulla toihin". (todistaia || Gl v s. 257,

Ajettaessa ulos laiturista NV%lB:n oikeassa moottorissa oli

_kertdmuksen mukaan kdynnistysvaikeuksia ja noin
0,3 meripeninkulman matka jouduttiin ajamaan yhdelld moot-

torilla (_, VPTK, s. 108), kun taas ‘Kieman to-

distajakertomuksen mukaan (VPYK, s. 205) molemmat moottorit
ké&vivdt hyvin ja vene nousi liukuasentoon jo niemen kdrjessi
luotsiaseman kohdalla.

Mikili veneen lihtSaika olisi ollut klo 21.40, niin 2,9 me-

ripeninkulman matkalla Tulliniemen laiturista Russardn tdhys-

tystornin klo 21,53 tekemdin NV-13:a koskevaan tutkahavain-
topisteeseen (VPTK:n liite 4) veneelld olisi ollut 13,4 sol-
mun keskinopeus. Kun lihtdaika on kuitenkin ilmeisesti ollut
hieman my&hempi, keskinopeus on ollut vastaavasti suurempi.




108

Russardn téhystystornin teckemien tutkahavaintojen perusteella
laskettuna NV-13:n nopeus oli klo 21.53-22.00 vilisend aikana
9,5 solmua, klo 22.00-22.11 -6 solmua ja klo 22.11-22.,23

mySs 6 solmua (VPTK:n liitteet 4 ja 11). Tdm#n j4lkeen NV-13

hdipyi tdhystystornin tutkan kuvaputkelta (_

VPTK, s. 188).

Tdssa yhteydessd on kiinnitettdvd huomiota siihen, etti
Russardn tdhystystornin tutkahavainnot ndyttidvdt Mercatorin
karttaprojektion mukaisessa merikartassa hieman epitarkoilta
johtuen siitd, ettd rannikkotykistdn merivalvonta-asemat on
mitattu ns. yhtendiskoordinaatistossa ja niiden suunnanmit-
taus tapahtuu myds kyseisen koordinaatiston mukaisesti.
Yhtendiskoordinaatiston ja maantieteellisen koordinaatiston
pohjoissuuntien vdlinen ero on Russardn alueella -3°30'.
Tdmd aiheuttaa paikantamiséén noin 400-500 metrin suuruisen
téhfstyssuuntaa vastaavan pddpiirtein kohtisuworan virheen
"7-8 kilometrin mittausetdisyydelli (iiite 271).

Toimikunnan mielest# tutkalla tapahtuncessa palkantamisessa
tdstd syystd syntyvd ero ei ole vaikuttanut etsintitoimien
kulkuun, ' '

Gustavsvdrnin ohittamisen jélkeen havaitsi-_arvioimansa
ﬁerihétaalueen seutuvilla epdsdanndllisesti vilkkuvaa valoa

ja kdd&nnyttyd&n Ryssdn takalinjalle hidn totesi vilkkuvan va-
lon tulevan noin meripeninkulman verran mainitun linjan ete-
ldpuolelta, Valonheittimen vilkkuvaa valoa-néiki

kaikkiaan noin 4-5 minuutin ajan (__ VPTK, s. 108).
_ todistajakertomuksen mukaan NV-13 ajoi Kummel-

grundin linjan risteykseen saakka, jossa pyséhdyttiin alle

viiden minuutin ajaksi. Tdn& aikana -kasityksens'a mu-
 kaan ndki koko ajan valonheittimen valoa Yttre Vasterlandin
ja salbadan viliselld sektorilla (. verx. s. 20s-
206).

_ kertoman perusteella NV-13 kaddntyi pysdhtymdttd
lounaaseen Kummelgrundin linjalle pian Inre Vdsterlandin
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ohituksen jdlkeen (_} VPTK, s. 109 ja 115).

Russardn tornin tutkahavaintojen mukaan NV-13 oli klo 22.11
tornista suuntaan 67 astetta, etdisyys 6 kilometrid (VPTK:n
liite 4). Tasta 6lisi karilleajopaikalle ollut matkaa noin 1
meripeninkulma’, ‘

Kun NV-13 oli saapunﬁt Yttre Vasterlandin eteldpuclelle ja
veneestd olisi pitdnyt olla hyvd nédkWyhteys suoraan onnet-
tomuuskafeillle, ei mitddn valoja tai muita merkkejé héidéin—
alaisista endd ndkynyt (- VPTK, s, 206). Russardn
tornin tutkahavaintojen mukaan NV-13 oli klo 22.23 tornista
suuntaan 70 astetta, etdisyys 6 kilometrii (VPTK:n liite

4). Tdstd olisi veneen uppoamispalkalle ollut matkaa noin
0,6 meripeninkulmaa. - -

Pimedssd ja kohtalaisessa merenkaynnlssa etsintdtehtidvdd
suorittava -navigoi venettd karikkoisilla vesilli
erityistd tarkkuutta vaativissa olosuhteissa. Alkumatkan,

vdyldltd poikkeamiseen saakka, hdn itse my&s huclehti veneen )

onjaanisests (I v o 1o [N -

s, 206),

Tdmdn ohella -yritti kdynnistdd huonokuntoista ti_Jt—
T vooc s 205; _, VBTK, s. 107-
109) ja siind onnistuttuaan tehdd kuvaputkelta tilannetta
selventdvid havaintoja. Lis#ksi hdn suoritti t&hystystd, kiyt-
ti valonheitintd (_, VPTK, s. 206) ja antoi Ko-
lehmaiselle ruorikomentoja (GGG <, . 211).

Veneen VHF-radiopuhelin oli paillekytkettynd ja toiminnassa,
mutta mitddn viestejd el vilitetty etsintdtehtivdn johtajal-

le (_, VPTK, s. 112). Samanaikaisesti Hangon

merivartioaseman pédivystdjéd odotti kdskyjd esimiehelt&dn
S v s 122 3a 125).

Inre Vasterlandin ohituksen j&lkeen k3¥idntyivit etsijét pois
viyldltd eteldéin pdin. Yttre Vlsterland sivuutettiin sen
lidnsipuolelta karikkoa valonheittimelld valaisten. Saari
kierrettiin eteldn puolelta, jonka j&lkeén kulku suunnattiin
kohti koillisessa olevia karikoita ([ verx. s
109). MyBhemmin on todettu, ettd Viikinki on tdrmidnnyt yh-

teen ndistd kareista ja uponnut niiden lounaispuolelle.
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Tutkinnassa on ilmennyt, ettd NV-13 on klo 22,30 aikaan
ohittanut silloin todenndkoisesti veden varassa ja vield

hengissd olleet onnettomuuden uhirit hyvin ldhelti.

Né&iden karikoiaen tarkastamisen jélkeen ajettiin Silbadan
ldnsipuolelle ja kierrettiin tdmin etelikirjen kautta

Yttre Stenskidrin eteldpuolelta tdmin itdpuolelle. Tastd
kddnnyttiin takaisin S&lbadan ja edelleen Stor Stenskérin
eteldpuclelle _ VPTK, s. 109;- |
VPTK, s. 206}. Minkddnlaisia havaintoja ei hid#nalaisista
endd tehty.

Ollessaan Stor Stenskirin eteldpuolella eli.paikassa, joka
vielédkin oli noin 0,5 meripeninkulmaa Russardn linnakkeen-
vartiotaornin arvioimaa hdtdmerkkien l&hettdj&d linnempdnd,

mutta tosiasiassajo noin meripeninkulman onnettomuuspaikas-

‘ta itdin, huomasi -koillise_ssa Storlanderin etelé-

puolelta olevan valon. H&n otaksui sen olevan havainnon-
tekijdstd poispdin kulkevan aluksen perdvalon. Bdn pddtti

liéhted ajamaan valon suuntaan, koska oletti juuri té&midn

veneen léihetti:ineej*._ valomerkkejé (_, VPTK, s. 109),.

Tehty havainto johti virhearviointiin, silld t&mi valo oli
tykkivene Karjalan mastovalo.* Tykkivene Karjala oli sivuut-
tanut Bybergskan”in klo 22.25 ja jatkanut Kodn linjaa

eteldsn (Bjorn Gottberg, VPTK, s. 213). T&lldin se on voi-

-nut tulla Stor Stenskdrin eteldpuolella olleen NV-13:n:

nikyviin Tvdrminnen takaa aikalsintaan klo 22.35. Silloin
Karjala ei kuitenkaan kulkenut kohti NV~13:a, vaan jatkoi
ﬁskeh mainitﬁua.linjaa klo 22.45 saakka, k&d#ntyi Langdenistid
noin 1 meripeninkulmaa pohjoiseen ja palasi samaa linjaa
takaisin ké#nty#kseen Ndtelharun takalinjalle, Vidhén oikais-
ten on Karjala voinut kddntyd tdlle 1injallé ja samalla
kohtl NV-13:a noin klo 22.50. Ilmeisesti -t'&illtﬁin-
havaitsi valon, jota kohti 1ihti ajamaan.

Alukset olivat tuollein nein 5 meripeninkulman etdisyydelli
toisistaan. Kansainvdlisten meriteiden sddntéjen mukaan si-
vuvalojen ndkyvyyden on pituudeltaan vdhintddn 50 metrin
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aluksessa oltava vdhintdin 3 meripeninkulmaa. Voidaan pit#i
todenndkdisend, etti ei nidhnyt Karjalaa kohti 1#h-
tiessddn kuin tdmédn mastovalon, joiden nikyvyyden tulee ol-
la vdhintddn 5 meripeninkulmaa. = |

Alukset kohtasivat toisensa Svartgrundin ja Natelﬁarun lin-
jojen risteyksesséi klo 23.00 _ VPTK, s. 213),
jonne 0li ehtinyt Stor Stenskdrin eteldpuolelta '
2,5 meripeninkulman matkan 10 minuutissa. Timid vastaa 15
solmun keskinopeutta. Todettuaan nikemdinsd valon tykkivene
Karjalan valoksi -'oli varmistunut siitd, ettd oli
tapahtunut jotakin vakavaa, koska kaikki valohavainnot oli-

vat hivinneet (_, VPTK, s. 117).

Karjala ja NV-13 sivuuttivat toisensa ja sivuutuksen jal-
keen Karjala otti radiollaan kanavalla 16 yhteyden NV-13:een
tiedustellen onko silly joitakin ongelmia (_,
VPTK, s. 110). Alukset siirtyivit kanavalle 13 ja -
pyysi/kdski Karjalaa mukaan etsint&ihin _, VPTK,

s. 110; I o<, s. 213) sancen, ettd vetre

Vdsterlandin seutuvilla vdylin eteldpiolella oli ndkynyt
valo, joka nyt oli hdipynyt (_, VPTK, s. 110}.

Karikkoisten vesien vuoksi Karjala ei kuitenkaan pystynyt

ajamaan vdyldn eteldpuolella eiki mydskddn kddntymédin pa-
latakseen Kodn linjalle. Pian Karjala ilmoittikin kanavalla-
16, ettd se menee Lindskérin vdyldn kautta etelddn. Tissi
'vaiheessa- otti yhteyden merivartioaseman pdivysta-
jddn ja pyysi hdlyttdm8idn pelastusristeilijdn mukaan etsin-
tdihin _ VPTK, s. 110). Hangon merivartioase- |
man asemapdivdkirjan (VPTK:n liite 7) mukaan kello oli’ 7
tuolloin 23.20. Pelastusristeilijdn p&dllikkd kertoo saa-

neensa hdlytyksen klo 23.15 (_ VPTK, s, 218).

NV-13 poistui vdyl&dltd Ornin luoteispuoleila olevan saaren
sivuitse Jrnin lénsipuolelle, josta jatkoli lounaaseen Ad-
grundin it&puolelle. T&m&n alueen pohjoispuolella NV-13
risteili melko laajalti Ytter Stenskirin ja Yttre Visterlandis
vdlilld. Etsinnén aikana ammuttiin useita valoraketteja (i}

R v s. 00 . vk, s. 207).
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Noin klo 24.00 aikaan otti Russardn itdpuolelle ehtinyt
pelastusristeilijid Russard yhteyden NV-13:sta radiolla ka-
navalla 16. Yhteydenoton jilkeen siirryttiin kanavalle 6

ja NV-13 mddrdsi Russardn etsimiin aldeelle Adgrund-vister-
land. Noin 10 minuutin kuluttua t&std NV-13 otti uudelleen
vhteyden peléstdsristeilijé Russaréon kehottaen tdtd tar-
kastamaan Adgrundin niin ldheltd kuin uskaltavat ja jatka-

maan sen jdlkeen Stenskidrin suuntaan _ VETK,

0 §..219),

NV-13 pyysi noin klo 00.50 Savimatalan kohdalla Hankoon
matkalla olevaa vartigolaiva Turvaa valaisemaan Savimatalan
seutﬁa mahdollisen haaksirikkoveneen etsimiseksi
_ TPTK, s. 14; vrt., mySs todistaja-
-, TPTK, 's. 28). Sen perusteella, mit4 j&ljempini var-
ticlaiva Turvaa koskevassa jaksossa todetaan, pyynndn esitti-
misaika on voinut olla varhaisempi, mahdollisesti jo klo
o0, 30,

Hangon merivartiocaseman asemapdividkirjan mukaan NV-13 saa-
pui Tulliniemen laituriin klo 01.10 (VPTK:n liite 7). Voi-
daan olettaa, ettd se oli ldhtenyt onnettomuusalueelta noin
klo 00.50 tai aikaisemmin, mik&li paluumatkalla ajettiin hi=-
taammin kuin 15 solmun nopeudella, NV-13 suoritti varsi-

naisella etsint8alueella etsintdji noin 2,5 tunnin ajan.

-on kertonut antaneensa miidrdyksen etsint&jen lopet-_-'
tamisesta tuloksettomina 1.10.1978 klo 01.10 eli NV-13:n
saavuttua jo laituriin _ VPTK, s. 110)}.

Saadun selvityksen mukaan-oli ilmoittanut lopetta-
‘misesta radiolla tykkivene Karjalalle. Karjalan laivapdivi-
kirjan mukaan ilmoitus on annettu klo 01.05. Koska tdllai-

'. nen kellonaika merkit#in piivékirjaan minuutin tarkkuudella
(_ 1lmoittanut tutkintatoimikunnalle 6.2,1979
tapahtuneen kuulemisen -jélkeen)'aikaa 01.05 voidaan pitda -
todennﬁkﬁisimpé‘mﬁ madrdyksen antamishetken#d., Karjalalle anne-
tun ilmoituksen ovat kuulleet myds Hangon merivalvonta-alue-

keskus, vartiolaiva Turva sekd pelastusristeliji Rusgar'o‘.
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Viimeksi mainittu on jddnyt vield ilmoituksen jdlkeen oma-
toimisesti merelle etsintddn. Eri yksik®dt ovat ilmoittaneet
kuulleensa sanoman hieman eri aikoina vd1illi 01.00-01.15

werken 11ste s; [T = - s T

- VPTK, s. 219), mutta edelli olevan perusteella aikaa
01.05 voidaan pitd&d luotettavimpana. '

Merivartiosto oli aloittanut etsinnit uwudelleen sunnuntai-
-aamuna 1.,10.1978 klo 05.50, jolloin -ja-olivat'
" kahdestaan ldhteneet NV-13:sta merelle. Todetﬁuaan, ettd
samaan aikaan oli kalastusaluksia 1ihddssi merelle olj
-radioitse pyytdnyt nditd tarkkailemaan merta, koska
edellisend iltana merelld oli lihetetty hdatdmerkkejd.

NV-13:n pursi- ja konepiivikirjan mukaan klo 06.15 mereltj
palaamassa olleen kalastusalus Veronican miehistd. oli il-
moittanut radiolla merivartioveneelle havainneensa muovi-
jollan noin 3 meripeninkulmaa Tirnsk&ristd itd&n (VPTK:n
liite 3%). Veronican pddllikén kertoman mukaan 1oytbpaikka
sijaitsi Lilla Tdrnskidrista 1,5 merlpenlnkulmaa ité-koilli-
seen (_ VPTK, s. 225). Jollan yrnparilla vedessé
oli kellunut kolme ruumista pHit vedenpinnan alapuolella.
'NV-13 0li saapunut ldyt&paikalle klo 65.30 aikaan. Ensimmii-
seksi oli merestd nostettu muovijolla NV-13 veneen perk-
kannelle ja sen jdlkeen ruumiit yksi kerrallaan samalla na-
rut katkaisten. Samanaikaisesti muovijollan l¥ytymisen
aikoihin oli Veronican rinnalla ajaneen kalastusalus
Woylandin miehistd havainnut meressd 100-200 metrin pidissi
jollasta oranssinvirisen pelastusliivin varassa kelluvan
ruumiin. T&mi vainaja oll nostettu paikalle saapuneeseen
pelastusristeiliji Ruséarb&n. Muutaman sadan metrin pddssi
jollaéta Hankoon pdin NV-13:n miehist® oli tavannut meresty
vield pelastusliivien varassa kelluvan ruumiin, joka nostet-
tiin veneen perdkannelle. Kaikki viisi ruumista kuljetettiin
Hangon Itdsatamaan, Jjonne NV-13:n pursi- ja konep#ivikirjan
mukaan oli saavuttu klo 7.30 aikaan.
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NV-13 oli edelleeh samalla miehist&l1ld lidhtenyt ruumiiden
luovutuksen jdlkeen jatkamaan etsintdd. Kello 10.30 he loy-
sivat edellisten ruumiiden léytbpaikasta muutéma sata met-

ridi lounaaseen pelastusliivien varassa kelluvan ruumiin,

Ldhes vdlittdmdsti oli etsintdihin osallistunut merivartioston
helikopteri havainnut td&mdn ruumiin l8ytdpaikan ldheltd kak-
si pelastusliivien varassa meressd kelluvaa ruumista,

Ndmd kolme ruumista oli kuljetettu NV-13:1la Hangon Lénsi-
satamaan ja luovutettu poliisille pursi- ja konepdivdkirjan

merkinndn mukaan kleo 11.05 aikaan. -

4,2.1.1.3. Pelastusristeilijd Russard

Ensimmdiseen hdlytysryhmddn kuuluvan pelastusristeilija

Russardén pddllikkd sai lauvantaina 30.9.1978 klo 23,15 Hangon

merivartiqaseman pdivystdjdltd puhelimitse kotiinsa ilmoituk-
sen Russafﬁn linnakkeen itdpuolella havaituista punaisista ?
raketeista ja valomerkeistd. Edelleen hin sai tietdi, ettd |
merivartioston NV-13 vene oli jo paikalla etsimidssd. Tavat-
tuaan Itdsatamassa koneenhoitajaksi mukaan léihteneen-

-he lihtivdt kahdestaan pelastusristeilijdlld sen
sijoituspaikasta Hangon Itdsatamasta merelle noin klo 23.30

aikaan _, VPTK, s. 218). Etsint&jen aikana
_ .-hoiti aluksen p8&llikdn tehtdvidt ja- toimi

ruorimiehend.

Ollessaan Russar®dn saaren itdpuolella noin klo 24 Malm
otti VHF-radiokanavalla 16 yhteydeﬁ NV-13:een. Yhteydenoton
jilkeen slirryttiin kanavalle 6 ja WV-13 midrési pelastus-
' risteiliji Russar®dn etsimisn alueella Adgrund-Visterland
_, VPTK, s. 218). Noin kymmenen minuutin kuf
luttua tdstd otti NV-13 uuden-radidyhteyden pelastusristei-~
lijddn ja kehotti tdtd tarkastamaan Rdgrundin niin l&heltd

kuin mahdollista (R verx. s. 220,

Tutkaa kdyttden ja valonheittimelld aina v&lilld karikoita,

saaria ja my®Bs vettd valaisten suoritettiin etsintd3&d kysei-
51114 alueilla ajaen ensin Adgrundin ympari ja sieltd Yttre
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Stenskdrin luo ja edelleen takaisin Adgrundin suuntaan
(I verx. s- 219). Noin klo 01.00 ilmoitti NV-13
etsintﬁjeh lopettamisesta; mutta koska pelastusristeilija
Russard oli aloittanut ne vasta puolen ybn aikoihin, niin
etsint&id péététtiin jatkaa ilmoittamatta siitd kuitenkaan
erikseen merivartioveneelle., Russar® ajoi vield Adgrundin
kautta Savimatalaan ja sieltd koke matkan yhd etsien ta-

kaisin Itdsatamaan, jonne se saapui 1.10.1978 klo 02.30

aikaan (N verx. s. 219).

Aamulla klo 04.30 pelastusristeiljd Russard aloitti uudel-
leen etsinnit, joita se jatkoi aina pimedn tuloon saakka.
Yksi aamulla l&éydetyistd onnettomuuden uhreista nostettiin

pelastusristeilijddn ja tuotiin Itdsatamaan _

VPTK, s. 220 ym.}.

4.2.1,1.4. Tykkivene Karjala

Meripelastuksen hdlytysryhmiin kuulumaton tykkivene Karjala
oli onnettomuusiltana Lappcohjan satamassa merivoimien pdi-

vystdvinid aluksena 30 minuutin l8htévalmiudessa.

Puolustusvoimien viestlkeskus 2:ssa -Upinniemesséi pdivystdjdnad
toiminut tasopiirtdji _sai Hangon merivalvonta-
_aluekeskukselta 30.9.1978 klo 21.25 viestin, jonka mukaan
oli nihty punainen raketti, suuntima 80-90 astetta ja etdi-
stts Russar®std noin 10 kilometrii (todistaja NG
VPTK, s. .196). |

Tdm&n viestin -viestit_t;. edelleen klo 21.28 Suomen-
lahden merivartioston esikunnan radioasemalle, klo 21.32
Merivoimien esikunnalle ja klo 21.45 Eteld-Suomen sotilas-

1a4nin esikunnalle (N verx, s. 197).

Saatuaan ﬁangon merivalvonta-aluekeskukselta klo 21.29
uuden viestin, jonka mukaan oli ndhty vilkutettavan S0S-
merkkejd, _ilmoitti siitd klo 21,30 Suomenlahden

merivartioston esikunnalle, klo 21.32 Merivoimien esikunnalle

{11lmoitus sisdltdnyt i1meisesti molemmat viestit) ja klo

21.36 tykkivene Karjalaile _; VPTK, s. 1397).



lle

Tykkivene Karjalan pidllikdn mukaan aluksen saama i].moitus Lo
sisdilsi tiedon Russardstd suuntaan 80-90 astetta havaituis-
ta punaisista valoraketeista (_, VPTK, s. 213).
pP&illiksdn tutkintatoimikunnalle 6.2.19.79 ker toman mukaan hi-
nen tietoonsa ei saatettu arvioitua etdisyyttd hatédmerkkei- |
hin. Tykkivene Karjalan pddllikkd, képteeniiuutnantti-
-, paitti itsendisesti heti tiedon saatuaan lihted

merelle.

Pykkivene Karjala ldhti Lappohjasta klo 21.50 ja teki siitd
asianmukaisen 15htoilmoituksen Viestikeskus 2:1lle. Ollessaan
matkalla Kodn linjaa etel#in tykkivene Karjala otti noin
klo 22.30 radioyhteyden Hangon meriva1vonta—aluekeskukseen
ja sai sieltd uuden suuntiman 70-80 astetta ja ruutupaikan
18 N1 Bl2. Onnettomuuspaikan on myShemmin todettu olleen
mainitun ruudun ldnsilaidalla. Rubdun sivu on 2 kilometrif’
pituinen. Tadmdn tarkempaa paikanmdfiritystd Karjala ei missddn
vaiheessa myShemminkd&n saanut (_, VPTK, s.
213). '

o
Saamansa uuden suuntiman perusteella _arvioi tilantee: |
uudelleen ja klo 22,45 Karjala kddntyl ympidri kulkemallaan
Kodn linjalla noin 1 meripeninkulmaa Lingdenistd pohjoiseen
ja 14hti Nitelharun linjalle ja sita my&ten lidhteen pdin,
I uistikuvan mukaan k&&ntyminen Kodn viyldlld ta-

pahtui iddn kautta (_, tutkintatoimikunnassa

19.2,1979) .-

Kello 23.00 Karjala kohtasi NV-13:n Svartgrundin vdylén

risteyksessi ja ottl siihen 'yhteyden VHF-radiolla kanavalla
16 _ YPTK, s. 213). Yhteydenoton jélkeen siir-
ryttiiﬁ kanavalle 13 ja_'sai tietdd, ettd Yttre
visterlandin seutuvilla viylédn eteldpuolella oli ndhty valo,

joka nyt oli haipynyt (R verx. s. 110 . Téllsin

pyysi Karjalaa mukaan etsintOihin (~_f
_YPTK, s. 110) ja kiski sitd slirtymadn avomeren puolelle,

koska. tykkiveneelld on parempi tutka. Itse - mainit-

si koluavansa saaristoalueen (_ VPTK, s. 213).
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Karjalan tarkoituksena oli k&ddntyd takaisin ja mennd Kodn
viyldd ulos, mutta kapealla vayldlld 74 metrin pituisen

* aluksen k&intdminen on vaikeaa, joten padllikkd pdatti jatkaa
eteenpdin Kummelsk&rin linjalla ja sita mydten avomerelle
oletetun onnettomuusalueen etelidpuolelle. Tistd ilmoitettiin
Ny-13:1le. Ki#nnyttdessd Kummelskdrin rinjaile totesi [ NGN
B c:té takalinjan alempi linjaloisto o0li gsammunut

(. ¢ s 213-2i4)- Téstd el kuitenkaan

tehty asianmukaista ilmoitusta merenkulkuviranomaisille.

Ennen Kurmelskarin linjaa Karjalasta ammuttiin valdrgketti
ja valonheitinté kaytettiin aika ajoln. Karjalassa oli
tuolloin vain yksi valonheitin, silld muut kaksi varustei-
siin kuuluvaa valonheitintd oli epikuntoisuuden vuoksi pois-
tettu vaihtamista varten (—, VPTK, s. 213).

I :keryksen mukaan valoraketista el kuitenkaan
ollut sanottavaa apua, koska 51118 oli nyds hiiksdisyvaiku-

tus.

givuutettaessa Inre visterlandin saarta siti yritettiin va-
laista valonheittimelld, mutta valonheittimen heikkotehoi-
suudesta johtuen saarta el saatu niakyviile, vaikka se ilman
valaistusta nékyl tummana silhuettina (_ VPTK,
s. 214). Jatkossarvalonheitinfa kdytettiin pelk#stddn veden=
pinnan valaisemiseen. Inre visterland sivuutettiin siten,
etti se jai Karjalasta katsotﬁdna aluksen oikealle puolelle.
MyShemmin on todettu, ettd Inre Visterlandin sivuutus=
hetkelld Viikingin uppoamispaikka jai Karjalan vasemmalleé
puolelle noin 0,7 meripeninkulman etdisyydelle. Russardn

" vartiotornin havaintojen perusteella Karjala oli klo 23.27
noin 5,4 ner ipeninkulman etiisyydelld tornista (VPTK:n liite
5). Tamén nojalla voidaan olettaa edelld mainitun saaren i~
yuutusajaksi noin klo 23.40. Inre yvisterlandin sivuutuksen
jdlkeen Kérjala loittoni Vviikingin uppoamisPaikasta eikd
enii tullut 2 meripeninkulmaa 1shemmgksi sitd.

Tanin jalkeen Karjala ajoi Grdnbadagrundin etelapuolelle
linjalle Russardn majakka - Ajaxin poiju. T&lld linjalla
ajettiin edestakalisin hiljaisella vauhdilla muutamia kertoja,
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kunnes klo 01.05 NV-13 misrisi etsinndt lopetettaviksi. Ajon
aikana yritéttiin tutkan avulla saada paikallistetuksi merk-~

kejd, jotka eivat sovi maastoon. Mit&dn tillaista ei kuiten-

kaan todettu. (— VPTK, s. 214).

Koko etsinndn ajan Karjalassa kuunneltiin radioliikennettd
kolmella kanavalla, nimittdin kanavalla 16, merivalvonta-

kanavalla ja merivoimien alusten yhteyskanavalla.

Lappohjasta lahtlessdﬁn saamaansa punaista valorakettia kos-
kevaa ilmoitusta lukuun ottamatta etsintdihin osallistunut
ja mer1v01m1en pidivystédvana aluksena toiminut tykkivene
Karjala ei saanut tletaa muista Russarodn linnakkeen vartio-
tornista tehdylsta havalnn015ta. Kuitenkin useat maissa
toimivat yk51kot olivat niistd tietoisia; nimittdin Hangon
merivartioasema, Hangon merivalvonta- -aluekeskus, viestikes-
kus 2, Suomenlahden merivartioston esxkunta, Merivoimien

esikunta ja Eteli~-Suomen sotilaslddnin esikunta.

4,2.1.1.5. yarticlaiva Turva

Rajavartiolaltokselle kuuluva vartiolaiva Turva toimii
suomenlahden merivartioston ulkovartioaluksena. Se ei kuulu
minkddn meripelastusalueen hilytysryhmiin, koska se on
merivartioston komentajan eika yksittdisen merivartioalueen
pééllikbn alainen. BAluksen tolminta- —alue on Suomenlahden
hmerlvartloston alue, mutta tilapﬁisest; se vol suorittaa

erityisia tehtdvid myos muiden merivartiostojen alueilla.

suomenlahden merivartioston meritoimiston padllikkd oli an-
tanut 26.9,1978 Tuxvalle toxmlntakaskyn ajaksi 28.9. - 5. 10.
1978. Syyskuun 30 pdivénd 1978 Turva oli ollut tdmdn kdskyn

Jja erityiskdskyn mukaisesti aamusta klo 15.00 saakka raja-
vartiolaltoksen esikunnan kidytdssd, koska aluksella oli

. jérjestetty samana pdivdna xunniarajajiddkareille pidettyyn
tilaisuuteen liittyva risteily Helsingin 14hivesilla ja sen
yhteydessa tarjottu lounas. Merirajan vartioihtiin liittyvien

tehtivien ohella toimintakaskyssd oli Turvalle annettu
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.

tehtévidksi merlvartloston komentajan, komentajakapteeni -
_kuljetus 1.10.1978 klo 8.00 mennessd Hankoon,
jolloin Salonsaarella oli tarkoitus pitda tarkastus Hangon

merivartioasemalla kyseisend pédivdnd (TPTK:n liitteet 2 ja

- [ -
Vartiolaiva Turvan pddllikkdna toimi luutnantti _

- Hinen lisdkseen aluksen miehisténd oli nelijd pddl-
lystbon kuuluvaa ja seitsemdn merivartijaa. Komentakapteeni

_Oll sekd oman kertomansa etta_
kertomuksen mukaan aluksella matkustajana. Hdn on merivartios-
ton komentajana kaikkien aluksella palvelevien merivartio-
miesten suoranainen esimies. Aluks en-paalllkkyys kuuluu
xuitenkin sen pddllikdlle siindkin tapauksessa, ettd hanen

suoranainen esimiehensi on aluksella.

Matkalla Helsingistd Hankoon 30.9. klo 18.30 - 1.10. klo 01.25

Turva suoritti toimintakiskynsd mukaisia valvontatehtdvid
ja silld olisi v01nut olla merelld néissa tehtivissd koko
. yon edellyttden valin, etta_ehtn Hankoon klo 8.00
mennessd. Aluksen ja sen miehistén toiminta, muun muassa vah-
tivuorojen jérjestely, perustui kidskyihin ja hdn
pli itsekin mukana vahtivuoroissa. Tutkintatoimikunnan ka51—
tyksen mukaan on Turvan Hangon matkan ajan ollut
virkamatkalla mutta el tydssd. Tatd osoittaa myds se, etta
yliluatnantti B -1 2991978 klo 16.15 virka-
ajan paattyessa vuorolistan mukaisesti ottanut vastaan
. komentaljan kotlpaivystd]an tehtavat, joihin kuuluvat nmyds

meripelastuskeskuksen johtajan tehtdvat.

‘Vartiolaiva Turvan pddllikén ja miehistﬁn toimimisvelvolli-
suus merihitidtapauksessa mddrdytyy ylelsen lain, merilain,
rajavartlolaltosta xoskevan lainsdddinntn sekd rajavartio-

laitoksen sisdisten ohjeiden ja k&skyjen mukalsesti

Alunperln Turvan oli tarkoitus 14htes matkalle Hankoon Hel-
singin Fteldsatamasta 30. 9,1978 klo 16.00. Matkalla sen

< tarkoitus oli suorittaa toimintakiskyn mukaista kalastusvyd-
hykerajan valvontaa. Risteilylld olleet kunnlara]a)aakarit

T
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.olivat poisEuneet alukselta klo 15.00. Salonsaari 0li ollut
mukana kyseisella risteilylld ja poistuessaan alukselta yh-
dessd vieraiden kanssa hén ilmoitti kdyvénsd vaihtamassa
vaatteita, minki vuoksi 1dhtd siirtyy puolta tuntia my&hem-
niksi eli klo 16.30:een. MyShemmin hdn otti kuitenkin radiol-
la kaksi eri kertaa yhteyden alukseen ilmoittaen ensin, etta.
15hts siirtyy klo 17.30:een Ja sitten, ettd se siirtyy klo
18.30:een. Han saapuikin alukselle kio 18.30, jolloin alus
1ahti valittomdsti matkalle. L&hddn viivdstymisen syyksi

_on {lmoittanut, ettei hdn ehtinyt aikaisemmin
varustautua tarkastusmatkalle. Kun alus kuuluu Suomenlahden

merivartiostolle, komentajalla oli valta giirtad sen lahtda.

purvan toiminta-alueena kalastusvyShykerajan valvonnassa oli
mainittuna y®nd Porkkalan majakan ja Russardn majakan vdli-
nen alue. Laivapdivdkirjan mukaan Turva oli klo 21.17 noin
3 meripeninkulmaa Porkkalan majakasta suuntaan 1629, Elldin
0li vahtipaallikkond nerivartionestar i [ KNGTNcNENENIINIG ;--<-
vahtivuoro oli klo 22.00-24.00. Klo 21.30 aikoihin alus saapul
Hangon merivartioalueelle, jolloin se teki radiolla mddrdys-
ten mukaisen saapumisilmoituksen. T1moituksen tekemisen tark-
kaa alkaa ei ole merkitty asiakirjeihin, mutta mainittuna
aikana vahtivuorossa ollut merivartija_on kuu-
Justelussa kertonut, ettd {lmoitus on tehty noin klo 21.30..
- on kertonut, ettd "Hangon asema cli tietoinen, ettd
Y Turva oli tuldésa sinne. Tiedon he saivat noin klo 21.30,
_jolloin marva siirtyi Hangon valvonta-alueelle {todistaja
_ TPTK, S. 48)._Liirnan on tutkintatoimikunnassa‘
16.2.1979 tarkentanut kertomustaan niin, ettd hdn teki
saapumisilmoituksen klo 21,20 Jussaxdn merivartioasgmalle,
missd Hangon merivartioalueen komentopaikka aikaisemmin oli.
Jussardn mexivartioasema oli ilmoittanut, ettd saapumis-
ilmoitus tehdiddn nykyisin Hangon merivarticasemslle, mutta
oli ottanut vélittddkseen ilmoituksen sinne.- on ker-
tonut kuulleensa radiosta, kun Jussar$ on antanut ilmoituk-

sen Hangon merivartiocasemalle.

o L rka "E-.?i.-,’ss
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Hangon merivartioaseman pdivystédjéd -on puoles-

taan kertonut, etta hin oli hidlytyksen tultuva, mutta ennen
_merivartioasemalle saapumista soittanut
Jussardn merivartioasemalle ja tiedustellut Turxvan olinpaik-

kaa, Tdlldin h&n oli saahut vastaukseksi, ettd Turva on

Jussardn itdpuoclella _, VPTK, s. 125 sekd
_, VPTK, s. 107, joka kertoo _saamis-—
taan tiedoista) - on kertonut tutkintatoimikunnassa
4,1.1979, ettei hdn ole ollut Turvaan radioyhteydessi,
mutta on kertonut saaneensa tietdd, ettd Turva on ollut
porkkalan ja Bogask&rin v&lilld silleoin, kun hdn on soitta-
nut Jussaxdn asemalle. -on kertonut saaneensa. Suor-
salta timin Jussarbstda saamat tiedot heti merivartioasemal-

le saavuttuaan (_; VPTK, s. 107)..

Turva on laivapéivﬁkirjén mukaan' ajanut keskimdirin 12 solmun
nopeudella aina siihen saakka, kun se ryﬁtyi valonheittimil-
1443n valaisemaan Savimatalan aluetta Hangon edustalla, jolloin
se saamansa tehtdvén suorittamiseksi alensi nopeutensa 5 ‘

solmuun.

Laivapdividkirjaan on tehty mﬁ&raysten-mﬁkaiset'mefkinnat
aluksen paikoista tiettyina kellonaikoina. Seuraavaan tau-
lukkoon on merkitty kyseiset paikat laivapdivdkirjan merkin-
t8jen mukaisina, Tutkintatoimikunta on tdydentdnyt taulukkoa
merkitsemilld siihen kunkin paikan etdisyyden onnettomuus-
" paikasta meripeninkulmina sekd ajan, jonka kuluessa alus

ehtisl sinne 12 ja 15 solmun nopeudella. Viimeksi mainittu

on Turvan huippunopeus.

—




matkanopeuteen, koska tutkasta on voitu todeta, ettei vyobhy-

% .
kerajan_l&heisyy

s1a (N

tymdki antoikin noin klo 23,0

suoraan Hankoon

Turva el ole saanut nimenom

.Hangon edustalla havaituista

olleesta etsinnastd €
valaisupyyﬁnbn. Han
ohjeen mukaan p

tettidva muun nuassa yartioalus, jdka on alueella.

nnen
gon mer

sivystdjdn on merihatatapauksessa heti haly- |

jvartioaseman péivystajén h&lytys- -

1. 2 2 n +

. .
o mDowdErinn s E

Klo paikka Etaisyys veneen aika veneen . Q
: uppoamispaikalle uppoamispaikalle -
' _ 12s / 158
1,00 F= 59553497 47 mpk 5 h 55 min / )
X= 24 26,5'L 3 h 08 min
21,17 f= 59049,5'F 43 mpk 3 n 35 win/
L= 24-20,0'% 2 h 52 min
22.00 {= 59045,9'P 32 mpk 2 h 40 min /
= 24°02,6'L 2 h 08 min
23.00 4= 59042,0'P 20 mpk 1 h 40 min / o
xo= 23°39,7'1 1 h 20 min ~
24,00 S = 59241,2‘9 8,5 mpk 42 min /
= 23 15,11 . : 34 min
© 00.40 gavimatala 2,5 mpk 12,5 min/
. givulla. 10 min
00.50 ei paikan- 2,5 mpk etiisyys veneen
madritystd uppoamispaikalle
Russaron 9 kasvava, etdi-
toxni ts = 2387, sYySs Hankoon
et., 1,4 3 mpk
Laivapaivﬁkirjaan merkittyjen sijaintipaikkojen perusteella
voidaan nyds pa&télla, etti Turva on ajanut porkkalan majakan ;
juota Hangon sisaantulovﬁylan pashdn l&hes suorinta, mahdol- :
1ista reittid. xalastusvyshykkeen valvonta el vaikuttanut %

dessa ole kyseisené yénd ollut kalastusaluk—
tutkintatoimikunnassa 16.2.1979) . Niit-
0 madrayksen. attd alus ajaa

F R

aan sille tarkoitéttua ilmoitusta
hﬁtﬁmerkeist& eikd kaynnissd

kuin se sai_aikaisemmin mainitun
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Turva on saanut tietoja tilanteesta onnettomuusalueella

seuraavasti:

Komentosillalla vahtivuorossa ollut merivartij-a-

on kertonut kuulleensa hieman ennen klo 22.00 radiosta Hangon
merivartioaseman ja merivartioveneen vélista keskustelua.
Tissa keskustelussa on kysytty jotakin, ettd "nakyykd niita
raketin ampujia" _, TPTK, s. 48). Tutkintatoimi-
kunta on kokouksessaan 16.2.1979 _ kuullessaan pyr-
kinyt saamaan lisdselvitysté mainitusta radioviestityksestd,
koska muiden tutkimustiefojen perusteélla NV-13 Ja Hangon
merivartioasema olisivat olleet radioyhteydessd ensi kerran
vasta noin klo 23.20, jolloin NV-13 pyysi merivartioasemaa
soittaméan pelastusristelijé Russardn paidllikslle ja pyyta-
méan‘pelastusristeilijéﬁ mukaan etsintdihin. Liiman on
kertonut, ettd hdn on kutsujen perusteella todennut viesti-
tyksen merivartiocaseman ja veneen viliseksi. Viestityksen
ajankohdasta hin muistaa, ettd se o0li suhteellisen pian
Hangon merivartioalueelle saapumisen‘jalkeen ja joka tapauk-
sessa ennen kuin komentajakapteeni _tuli k&dymaan
komentosillalla. Tieto suunnilleen naihin aikoihin tapahtu-
"neesta radioliikenteestd, Jjossa merivartiovene olisi ollut
toisena osapuoclena sijaintipaikkojaan jlmoittaen, esiintyy
Hangon rannikkopatteriston esikUnnan'virkapaikalla toimivan
paivystdjdn, ylivédpeli _kertomuksessa {(VPTK, .
s. 199). -ei kuitenkaan tutkintatoimikﬁnnassa 19.2.
*1979 pystynyt tarkentamaan tietoa.

-kanss'a gamassa vahtivuorossa vahtip'eiéllikkfjnéi ollut
merivartiomestari_on kuullut noin klo
23.10-23.30 laivan radiosta, ettd Harigon edustalla on nahty
hitaraketit ja etsinndt ovaﬁ sielld kaynhissaf(todistaja '
TPTX, 5. 39, wudistettu tutkintatoimikun—
nassa 16.2.1979). Hin ilmoitti asiasta piillikdlle vasta
Vahdinvaihdon yhteydessd klo 24,00. _ma_initsemaan
ajankohtaan sijoittuvat seka NV-13:n ja Karjalan ettd
'NV-13:n ja Hangon mer ivarticaseman viestiyhteydet (viimeksi-

mainittu koskien Russardn hilyttdmista paikalle}. Molemmat

R
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viestitykset on xuultu Turvalla, silla-on ollut tietoil-
nen sekd Russardn ettd Karjalan osallistunisesta etsintddn
_ TPTK, 5. 48). Kuultu viestiliikenne ei aiheut-

taput Turvalla Loimenpl teitda.

Turvan péié_illikkd, juutnantti _otti vahti-
pHALLikON tehtdvit vastaan Heikkiseltd klo 24.00. s
on kertonut_tutklnLaLOLmlkunnassa 14.12.1978, ettd vahdin-
vaihdoh yhteydess'&_ oli kertonut hianelle Hangon
edustalla kaynnissa olevasta etsinnastd ja 5iita, ettd et-
sinndssd On mukana kolme alusta. _kuuli yuoxronsa
alettua myos etsintddn liittyvdad radloli:.kennetta, jlonka kei—
lonajan perusteella on taytynyt olla NV-13:n Jja pelastusrls—
"teilija Russardn vidlistd keskustelua. Hép oli &ddnen perus-
teella tunnistanut _olevan mukana etsinndssé.

- on kertonut poliisin suorittamissa xuulusteluissa

19.10. ja 2.11.1978, etta Turva sai noin klo 00.50

. kehotuksen valaista gavimatalan seutua haaksirikkoveneen
16ytémiseksi (_ yPTK, 5. 216; sama TPTK, S-.
14). Samanaikaisestl koment051llalla ollut merivartija
_ on kertonut, ettd pyyntd tull noin 00.30 (todistaia
_, TPTK, S. 34). B oo kertonut POT
1iisitutkinnassa 19.10.1978. otts Savimatalan kohdalla Turva
oli klo 00.40 , VPTK, S. 2161 Turvan
laivapéivﬁkirjassa {ks. laivapdivdkirjan ote, lllteZZB) on
marginaalissa alhaalla merkinta, ettd sarakkeesta npapahtu-
mat" puuttuu merkintd. - 190,50 saatu NV-13:1lta pyyntd
valaista Hangon sisadntulovaylan vartta, yarsinkin Savima-

talan kohdalta, mahdollisen onnettomuuden johdosta. Korj.

“pN ". Paividkirjan gamalla sivulla sarakkeessa ngulkumerkin-
nit" on merkintd "00.40 savimatala I-K 21", joka rarkoittaa,

ettd Savimatala oli kyselsella hetkelld kohtisuoraan aluksen

oikealla sivulla ja etti siirryttiin mer ikartalle n:o 21.

THMAN perusteella ja edellyttden, ettd Turva oli ajanut
noin 12 solmun nopeudella aina valalsupyynnon tulohetkeen

saakka, on kuitenkin jlpeistd, ettd Turva olisi klo 00.50

i .
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jo sivuuttanut gavimatalan ja ollut siitd noin 2 meripenin- - )

~kulnmaa lansiluoteeseen.

_on laatinut Obbndsissd 3.10.1978 paivédtyn selos- - i
 tuksen "VL Turvan toimenpiteet Hangon veneonnettomuuteen '
30.9.1978 liittyen®. gelostuksen vasemmassa ylikulmassa on |
merkintd "viite. komentajan kisky" (VPIK:n liite 33 ja TPTK:n -
1iite 5). Selostus on laadittu Rajavartiolaitoksen esikunnan
paatettyé hankkia suomenlahden merivartioston eri yksikoil-
ta raportit niiden toiminnasta onnettomuuden yhteydessé.
Tassd selostuksessa_ toteaa: "VL Turva sal ensim-
niisen tiedon onnettomuudesta 1.10. klo 00.30 Hangon mv= : ' ?
aseman Nv-13:lta. Alus 61i tH#lldin Hangon sis4antuloviylén
pddssa matkalla Hankoon.-——" _on kertonut, ettd
etsintdjien ldpettamisilmoitus tuli klo- 01.15 ja Turva kiin-

"yt Hankoon k1o 01.25 (N -CT © 15

Sen perusteella, mitad tykkivene Karjalan kohdalla s. 118

T -

on todettu, lopettamiSilmoitus on ilme;sesti annettu klo

01.05. Kun _ on kertonut, etta valaisupyyntd annet-
tiin noin kello 00.30 ja etsintdd suoritettiin noin 20-30

minuuttia (_, TPTK, S. 34}, on mahdollista, etta

valaisupyyntd on annettu ennen klo 00.50,.mahdollisesti jo

klo 00.30.

_on harkinnut myos aluksensa kumiveneen toiminta-.

valmiiksi saattamista, mutta on luopunut tasti, koska il-
¥ . ¥ . ' N
moitus etsintdjen lopettamlsesta on tullut samanalkalsestL;
Turva el ole saanut nimenomaan sille tarkoitettua lopetta-

‘misilmoitusta, vaan oD kuullut Karjalalle annetun ilmoituk- i
_sen. ' S _

- on tutkintatoimikunnassa 14.12.1978 kertonut,

ettd hidn katsol saamiensa tietojen perusteella kysymyksessﬁ
ollieen rutiininomaisen etsinnin. Kun hdn 1isidksi oli viesti-
liikenteen perusteella padssyt kdsitykseen, ettd etsinndssd

on jo mukana kolme alusta, hdn katsol etsinnén johdon hallit-
sevan tilanteen. Tallaisessa tilanteéssa Turva oll etsinndn

johtajan kﬁskettavissa ja Turva sﬁorittikin hineltd saamansa i
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erityistehtévén, sisddntulovdylan sivustan‘ valaisemiseh.
Turvan toinen perdmies, yllluurndnttl_on todennut
poliisitutkinnassa, etti etsintddn liittyvd viestiliikenne
oli huomioitu Turvalla, mutta koska alus oli vield liian

kauvkana todennikdiseltd tapahtuma-alueelta, asia al antanut

aihetta toimenpiteisiin (todistaja_ TPTK, s. 27).
Komentajakapteeni_ gai tietdda kdynnissd ole-

vasta etsinndstd ensi kerran saapuessaan klo 23 aikoihin

komentosillalle. Han ©li klo 21.00 siirtynyt laivan messista

hinelle varattuun vierashyttiin makuulle Ajankohtaa, jona

_ tuli k&ym&aan koment051llalle, ei ole tarkoin

pystytty selv1Ltamaan _ itse muistaa tdmdn tapah-

tuneen hieman ennen klo 23 (. otk s. 10).
vaneipaa1likksnd odiut [ NN on kertonut, ettd

oli tullut kdymddn komentos:.llalla noin klo

©23.10-23.30 (_ TPTK, s. 39). Vahtivuorossa

ollut rnerlvartlja taas on kertonut _

kdyneen ohjaamossa nom klo 22.30-23.00, jolloin tdmd on

jutellut _ kanssa. _ erLoo olleensa ko-
mentosillalla noin tunnin ajan _, TPTK, s. 10).

Komentosillalta_on siirtynyt laivan messiin .

_, TPTK, s. 10). Ilin ei ole todenndkdisesti ollut

comentosillalla endd kio 24 aikaan, koska [N o

kertonut, ettei ole ollut _kanssa tekemisissé

endd- sen jélkeen, kun matkalla valvonta—alueelle oli keskus-
tellut tdmdn kanssa noin tunnin ajan. Keskustelun pddtyttyd

o1i jainyt messiin (HEEEEENNNNE TPTX. S

ovat -eronneet jo ennen

k1o 21. [ NNEG—_ ;-
. s4 tultuaan sinne vahtivuoronsa padtyttyd i == X

eerk, s. 40; | Gz =% s s8) . NN o Kerto-

nut tulleensa tiet&mdan merelld kdynnissd olleesta etsinnds-

ta, muLtd el tullut tietamddn sitd, etta se koskee meri-

hdddssd olevia _, TPTK, s. 10). _on

kertonut maininneensa kdynnissd olevasta etsinndsta -

B o2t tavanneet I -
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-komentosillalla (_, TPTK, s. 39).
- katsoo my&is'_ tienneen etsinndstd, koska
tamd on voinut seurata vigstiii_ikennettéi sekd komentosil-
lalla ettd 'meésisséi olevasta kaiuttimesta. -mukaan
_ei ole ottanut tapahtumiin minkadnlaista kantaa

(I oK s- 40

On mahdollista, ettd _ on voinut kunlla Karjalan

ja NV-13:n vAlists viestiliikennettd heti 23.00 jalkeen.
Lisiksi han on voinut kuulla NV-13:n pyynndn Russardn ha-
lyttdmisesta paikalle noin klo 23.20 seka Russardn ja NV=13:n

vilisen viestien vaihdon klo 24 aikoihin.

NV~-13:n Turvalle antaman valaisupyynnb'n -on kKer-

tonut kuulleensa messisséd. Hén el kuitenkaan tullut tietd-
miin valaisupyynnoén syytd ja on ‘kertonut merelld valonhei-
tintd jouduttavan kdyttidmadn monista erilaisista syistd
_, TPTK, s. 10}. Edelleen hian on kuullut et-
sintdjen lopettamisilmoituksen. Lajivan kiinnityttyd jo lai-
turlin_ on kertonut_ ettei etsinndis-
si ole havaittu meressi mitddn (_ TPTK. s. 10).

4.2.1.1.6. Viestikeskus 2

Puolustusvoimien ‘viestikeskus %, joka toimii Upinniemen
" yaruskunnassa, huolehtii puolustusvoimien viestitoiminnasta
annettujen pysyvalsmaaraysten mukaisesti. Viestikeskus el
kuulu meripelastusorgan1saatloon,'mutta meripelastukseen 1liit-
tyvia, puolustustoimien yksikoiden vdlisid viesteja kulkee
k4ytdnndssd sen kautta. viestikeskuksen henkildstd on ylei-
sen lain sekd puolustusv01mista annetun lainsi#dddnndn ja sen
nojalla annettujen milrdysten alainen. Osa henkllbsLosta on
virkamiehind tai vdrvdttyind sotilaallisen kiskyvallan alai-

sia.

Onnettomuusiltana kello 22.00 saakka toimi viestikeskuksen
viestitt&jand tasomerkitsija _ Hin sai klo
21.25 Hangon merivalvonta- —~aluekeskukselta viestin, ettd
Russardn tornista oli havaittu kxlo 21.22 suunnassa 80- -90°

etdisyys noin 10 kilometri&, punainen valoraketti. Viestin

7 st o h Tt F
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saadesaan hin ohjeiden mukaisesti varmisti soittajalta, ettd
my&s merivartiosto oli asiasta tietoinen. Han ilmoitti vies-
tin klo 21.28 suomenlahden Merivartioston esikunnan radio-
asemalle, .klo 2}.32 Merivoimien esikunnalle ja klo 21.45

Eteld~-Suomen sosilaslddnin esikunnalle.

‘Kello 21.28 sai Hangon merivalvonta-aluekeskus Russardn
tornilta viestin, ettéd samasta paikasta annetaan vilkulla
s0S-merkkeijd. Suunnaksi ilmoite tiin nyt 76° ja etdisyydeksi
edelleen 10 kilometria. Merivalvonta—aluekeékus viestitti
timin edelleen viestikeskus 2:1le klo 21.29, mika viesti-
keskuksessa on myds merkitty saépumisajaksi..Merivalvonta—
aluekeskuksen péiivystéij'ai __On kertonut (VPTK,
s. 193), ettd hdn viestittl eteenpidin tarkennetun havainto-
suunnan. Havaintosuunta esiintyy'myﬁs aluekeskuksen viesti-

_ jlmoituskaavakkeiden perusteella laaditussa selvityksessa .
(VPTK:n liite 5, s. 1l). Sen sijaan suuntaa ei ole merkitty
viestikeskus 2:n meriviestiluettéloén, vaan siind on merkin-
ti "vilkutetaan s0S-merkkid" (VPTK:n liite 6) . viestikeskus
2 viestitti ilmoituksen edelleen Suomenlahden-merivartioston
esikunnalle klo 21.30, Merivoimien ésikunnalle klo 21.32
ja tykkivene Karjalalle klo 21.36. Pykkivene Karjala ei ole
saanut ennen lﬁhtéhetkeéaﬂ muuta suuntaa kuin ensimmiisessd

- yiestissd mainitun 80-90° eikd mainintaa etdisyydestd { |
-, VPTK, s. 213 ja uudelleen tutkintatoimikunnan koko-
buksessa 6.2.1979}. i | :

Xun Russardn torni oli klo 21.41 havainnut tulenlieskoja

oletetulta onnettomuuspaikalta, myds viestikeskus 2 sai

.asiasta ilmoituksen. Ilmoitus on merkitty meriviesti-ilmoituk-
seen "nikyy tulta, joko tulipalo tai valomerkki#, joku tankki-

alus ja merivartiosto menossa paikalle". T&mén viestin saa-

pumisaikaa. el ole ilmoitukseen kiireen vuoksi merkitty
(_, VPTK, s. 197), mutta ilmoitus on annettu
merivalvonta—aluekeskdksen mukaan klo 21.44 (VPTK:n liite 5,
s. 1). viestikeskus 2:1lta tdmd on viestitetty Merivoimien

esikunnalle klo 21.49 ja Eteld-Suomen sotilaslidnin esikunnal-

le klo 21.51. Karjalalle el t5t3 viestid ole todettu viesti-

TR e
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tetyn. Karjalan lahtd tapahtui klo 21.50, mutta ldhtopadtds
oli tehty heti klo 21.36 saapuneen viestin perusteella

(_, VPTK, s. 213 Ja tutkintatoimikunnan ko=

kouksessa 6.2.1979).

_tyfjvuoro pddttyi klo 22.00. Seuraavan vuo-

ron ajikana mefiviestieilmoitukSGep on tehty merkintd, jonka
mukaan punaisten valojen on havaittu kadeonneen, suunta
70-90°, etdisyys 10 kilometrid, klo 22.14. Viesti vastaa
sisd1161tHd8n aluekeskuksesta klo 22,23 ldhetetyksi merkittyad
viestii ja viestin saapumisajaksi on viestikeskus 2:ssa

merkitty samoin klo 22.23 (VPTK.n liitteet 5 ja 6).

Timdn jilkeen viestikeskus 2:n meriviesti-ilmoituksessa esiin-
tyy vain tykkivene Karjalan liikkumista koskevia viestejd,

jotka ovat tulleet merivalvonta-aluekeskuksesta.

4.2.1.2., Er#i#t pelastustoimiin osallisfumattomat vksikdt
4.2.1.2.1, Bangon luotsiasema

Hangon luotsiasema kuuluu meripelastuksen I hdlytysryhmddn.
Luotsiasemalla on kaksi ter&srunkoisfa luotsikutteria, nopea-
kulkuinen lasikuituvene sekd viittavene. Syyskuun lopussa

oli toinen kuttereista huollossa. Veneet, viittavenettd lu-’
jkuunottamatta, ovat tutkalla varustetut ja jatkuvassa lahto-

valmiudessa.

Koska luotsihenkil8kunta ei kuulu tySaikalainsddddnntn alai-
_suuteen, toimitaan asemilla yleensd viikko tybtd - viikko
vapaata -perlaatteen mukaisesti. Hangon luotsiasemalla on
luotsipdivystdjé, "ensimmdisen vuoron luotsi”, joké tydsken-
telee tornimaisen asemarakennuksen ylimmidssd kerroksessa.
Hin on vartiossa siihen saakka, kunnes joutuu luotsaustehtd-
vi4n. Hinen on huolehdittava siit#, ettd seuraavana Vuoro-
listassa oleva luotsi, "toisen vuoron luotsi", saapuu jat-
kamaan piivystystd. KdytannOssa vuorot on jdrjestetty niin,

etti luotsipdivystdjd vapautuu tehtdvistddn ja siirtyy




viimeiseksi vuorolistalla, jollel hinelle kahdentoista tun-
nin kuluessa pédivystyksen alkamisesta ole tullut luotsatta-
 yvaa alusta. Tdmd jarjestelmd takaa jonkinlaisen vapaa-ajan '

myds tydviikolla.

Paivystdjan tehtdviin kuuluu mm. puhelin- ja radiopaivystys
seki tutkalla Jja aistein tapahtuva valvonta, Hangon luotsi-
vahh‘in_ on kertonut tutkintatoimikunnalle 4.1.
1979, ettd ndko- ja kuulohavainnoin suoritettavé valvonta

on nyttemmin clektroniikan: kehittymisen takia jaanyt "lapsi-

puclen asemaan”.

Luotsipdivystdjdn huone on L-kirjaimen muotoinen Ja huonees-
sa on ikkunoita jokaisella seinallﬁ, jotka antavat mahdolli-
suuden tdhystdmiseen ympari merihorisontin. Tyopdytd on ik-
kunan &iressd, L-kirjaimen pitkdlld sivulla. Radiokalusto ja
tutka ovat L-kirjaimen lyhyesséd sakarassa noin viiden metrin
pdasséd paivdystdjdn tydpoyddstd. Paivystdjan tyopdydén direl-
14 istuttaessa rakennuksen kulma estdi nikemdstd onnetto- -

muusalueelle.

Onnettomuusiltana toimi pélivystajéinéi luotsi _,
joka on kuollut 30.1.1979. Hén oli aloittanut vartion 30.9,
1078 klo 18.00, jolloin edellinen vartiomies ]
oli ldhtenyt luotsaustehtavaan. I - piivystdidnd
1.10.1978 klo 04.30 saakka, jolloin hin 1ihti luotsaamaan
saaristoviylsd pitkin Naantalin suuntaan matkalla ollutta

_ Volgoheft 1l06-alusta. Luotsiaseman alemmissa kerroksissa oli-
sekd luotsikutterin-

hoitajat 1o I
(_, VPTK, S. 264,"tarkistettu tutkintatoimikun-

nassa 4.1.1979). paraistenportin luotsiaseman luotsi -
_saapui pParaistenportilta Volgoneft 137-aluksella

klo 01.35 Hankoon. _ ja -noutivat hénet

luotsiasemalle, jonne saavuttiin klo 01.45 (térkistettu toi-
mikunnassa 4.1.1979;_maininta VPTK:n S.. 266, ettd

hin olisi kdynyt noutamassa _; perustuu vadrinkdsi-
tykseen) . Kukaan paikalla olleista ei muista kdyneensd

vat "toisen vuoron luotsi”
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paivystyshuoneessa- pédivystysvuoron aikana. _
kivi sielld sopimassa kotimatkastaan, mikd tapahtui Volgoneft

106-:n mukana.

Hangon mer:vartloaseman pdivystdjén hilytysohjeen mukaan luokb-

siascma on halyLeLtava heti merihititapauksen tultua tietoon.
Luotsiasemalle el onnettomuusiltana ole tehty lainkaan il-
moitusta havalLUlStd hatdraketelsta elka kaynnlstetylsta et-

sinti- ja pelastustoimista.

_ on poliisitutkinnassa kertonut kuulleensa

noin tunnin kuluttua merivartioveneen l1iikkeelle 13hddstd ra-

diosta heikon viestin "Oletteko nihneet punaisia hdtdraket-

teja" ja siihen yhtd heikkotehoisen vastauksen "El olla n&h- -

ty mitdn" T v::« s- 265). Luotsiasemalla

kxuuntelulla olleiden radioiden (VHF-16 ja 13 sekd HF-taajuus
2182 khz)sekd viestin ajankohdan ja sisd118n perusteella on
todennikoistd, ettd kysymys on ollut NV-13:n ja tykkivene .
Karjalan vilisestd radioliiikenteestd. Muita tietoja'_
- ei ole onnettomuudesta saanut. Seuraavana aamuna hén

on kuullut Volgoneft 106:1la ollessaan aamun pelastustoimiin

111ttynytta radioliikennettd, mutta tiedon itse onnettomuudes-—

ta h&n on saanut vasta Para:.s:.lla klo 9.50 (_:

VPTK, s. 267].

} -on lausunut luotsin velvollisuudesta osallistua

meripelastustoimintaan, ettd padvastuu mer ipelastustoimin-
nasta kuuluu merivartiostolle, jonka tehtdviin kuuluu tar-
vittaessa ilmoittaa hatitilanteesta myds luotsille. Edelleen
-h3n on kertonut, ettdi luotsin velvollisuuksiin kuuluu nyos
oma~aloitteisesti ryhtyad meripelastukseen ja ilmoittaa asi-
asta merivartlostolle { VPTK,
“simainitut velvolllsuudet perustuvat luotsausasetuksen 27

§:d4n ja vuonna 1978 annettuun merlpelastusohjeeseen.

Kukaan muu luotsiasemalla mainittuna iltana olleista ei

gsaanut tietoja onnettomuudesta. _on kertonut-

_klo 4,30 pidivystysvuorojen vaihtumisen yhteydesséa

s, 263). Viimek-
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kuulemastaan heikkotehoisesta radioliikentecstd, joka koski

punaisia raketteja (_, VPTK, s. 267).
-on kertonut kuulustelussa (VPTK, s. 265 ja 268),

ettd pelastustoimiin olisi l&htenyt merivartioaseman rauta-

vene {(RV-33) eikd lasikuituvene (NV-~13). Tutkintatoimikunnas~

sa hién on Kertonut 4.1,1%79, ettd hdn on ndhnyt NV-13:a
erittdin vdhdn ja koska.hén nidki ldhtevdstd merivartiove-
neesti vain perdn, hidn ei voi olla varma,‘miké vene oli
'kysymyksessa. Tdtkintatoimikunta‘on saéhut tietdd, ettd
-ka'rsi vuoden 1978 loppupuoclella _, jo-
hon ajoittain liittyi muun muassa vaikeita —Oi-
reita. Sairaudesta saadun kuvan peiusteella on mahdollista,
.ettd se on voinut vaikuttaa sekd Pirhosen havaintokykyyn
ettd hinen antamansa kertomuksen luotettavuuteen. Kysymys
siitd, mink& veneen hidn on onnettomuusiltana havainnut, on
vaivannut hdntd jatkuvasti ja hin on vield viikkoa ennen
kuolemaansa ottanut asiassa yhteYtté tutkintatoimikuntaan
ja _ Kun muun muassa tyquivene Karjala on
nikShavainnoin tunnistanut etsinndn aikana NV-13:n, ei ole
epiiilystd siit#, ettd liikkeelld olisi ollut jokin muu
merivartiovene. Tutkintatoimikunta on pyrkinyt myds sel-

ollut onnettomuusiltana -

Luotsiasemalla kyseisend iltana

vittimidn, olisiko

olleet tyStoverit seki sinne samana iltana noin klo 20.45

¥ sotttanut luotsivanhin _eiv'&it kuitenkaan ole

voineet tehdi tillaista havaintoa.

~4,2.1.2.2. Hangon rannikkoradioasema

Posti- ja lenndtinlaitoksen ranhikkoradioasema on Meripelas-
tusohje 78:n mukaan tarvittaessa hdlytettavd. Handon meri-
vartioaseman pilvystljlin ohjeissa ei siitd kuitenkaan ole
erillisti mainintaa (VPTK:n liite 10). '

Hangon rannikkoradioasemalla on jatkuva ympédrivuorokautinen
palvystys ja sielld on kdytdssd ja jatkuvalla kuuntelulla
vastaanottimia VHF-, MF- ja HF-taajuusalueilla (todistaja

_,‘ VPTK. s. 274). Jatkuva kuuntelu on mm.

VHF-kanavalla 16.
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onnettomuusiltana toimi aseman

radioséhkéttaja .. Pdivys

muassa oli yrittédnyt saada Y
vartioclaiva Tuxrvaan siind kuitenkaa

kuluessa eci saanut mitdan vie
tiioin kuullut puhutt
tomuudesta.(todistaja
jalkeen paivystdjdksi tu
klo 08.00 kestineelld ty

I

ilmoitusta
JVPTK, S. 275).
4.2.1.2.3. Tulli

Hangon meripelastusalueen tolseen

piiritullikamarin kiytdssa

on tarkoitettu l1dhinnd gisisaaristossa
hyvdlld tutkalla. Venemie-—

1laolovelvollisuutta (todistaja

on nopeakulkuinen ja varustettu

hilli ei ole minkdanlaista vara

I U S 260

Onnettomuusiltana tul
hin ja jos olisi pyydetty,
punut siitd, jos vapaa-ajan vieto

cavoitertn (NN V-

yeneonnettomuudesta tu
saanul tietdd seuraavana pdivéna
klo 10.00 paikkei
malle ja tarjou
dessa tullivartija

gsisisatamas

jahden merivartioston komentaja oli ant
e tehtdyéksi suorittaa-etsint6

partioll
t4 katsoen kaakko-lounas sektori

vartioston helikopterin kanssa {

svuoroellaan liioin

havaituista.hataraketeista

on yksi merikelpoinen vene,

1ilta el pyydetty virka-
niin avun antaminen olisi riip-

llivalvontatarkastaja

1la. Hin oli soittanut Hango

turut nukaan etsintdihin.
kanssa tulliveneelld Hangon

ta klo 12.20 merivartioasem
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piivystidjédnd klo 24.00 saakka

tysiltanaan hin muun

hdistetyksi maista radiopuhelua

n onnistumatta. Illan

ctia hatdkanavilta eikd

avan mitddn hétamerkeisté taikka onnel-

vork, s. 276). [ NGIN

liut radiosihkdttaid ed 1.10.1978

saanut mitddn-

(N

halyfysryhmaﬁn kuuluvan
joka
_kéytettﬁv&ksi. Vene

apua etsintdi-
gsa olleet venemiehet olisi

g, 271}.
-

eli sunnuntaina 1.10.1978
n merivartioase-

1ihti yh-

alle, jossa Suomen~

anut tullin etsintd-

ssa yhteistoiminnassa mexr i-
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PaivéEn kuluessa - ja- 19ysivat tullivencelld lu- . o o |
kuisia tavaroxta merestd, cenimmikseel Lilla Tarnskarin ja : |
vasterbaran saarien lihettyviltd _, YPTK, S. - E;_ .
272-273) . Yhden merikartan tail ~lehden he olivat ldytédneet '

Lilla Tdrnskdrxn pOthlsruOlCltd ja suurimman osSan muista

kartoista Russaron itipuoliselta alueelta. Merikarttasarja
oli loytynyt 1-1,5 kilometrin etiisyydestd Russardstd itddn
T vPTK. 5. 270).

4.2.1.2.4. Suomenlahden merivartioston esikunta E
I
: 1

Suomenlahden merivartloston esikunnan palvystystoimihndsta

T

huolehtii sen radiocasema. Mer1vartloston komentajalle virka-

ajan ulkopuolella kuuluvista kllreelllalsta tehtdvistd, muaun

muassa meripelastuskeskuksen jontajan tehtdvista, huolehti

onnettomuusiltana xomentajan kotlpalvystajana toiminut yli-

{untnantti Yrjdé Hakkinen. Merlt01miston kotlpalvvstajana

coimi 1uutnantes NN

Esikunta sail tiedot onnettomuudesta pudlustusvoimien viesti-
keskus 2:n kautta sekd suoraan Hangon merivartioasemalta.
yliluutnantti _ on laatinut vartiolaiva Turvan
toimintaa koskevan polllsitutkinnan yhteydessd (merivartioston
apulalskomentajan sijainen) selvxtyksen onnettomuusillan
tapahtumlsta aesikunnassa (VPTK:n liite 33). Sen mukaan esi-
unta on saanut seuraavat hat&merkkeja ja etsintdd koskevat

viestit:

"Klo 21.30 yK-2 ilmoitti radioasemalle Russaron merlvalvonngn
havainneen klo 21.22 punaisia raketteja ts 080° - 090°
et. n. 10 km. ' )

Klo 21.33 VK-2 ilmoitti radioasémélle, ettd Russardstd nahtiin
myos sos-nerkkeja.

Klo 21.35 Hanéon my-asema fimoittl radiocasemalle, ettd vene

on 1lihddssa paikalle.
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Klo 22.30 VK-2 simoittl radioasemalle, ettd hﬁtémerkit loppui~ i+
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' sijaitseﬁa pelikopteri paikalle.

5. Merivoimien esikunta

4.2.1.2.
jaksossa 4.2.1.1.6.

jestit esikunta on
perialueen va ntavan puit-
snimisvel-

aanut edelld

esikunta on S
kus 2:lta. v

Merivoimieﬁ
estit viestikes

mainitut vi

ottanut yastaan yaltakunnan
teissa eivitkd ne ole aiheuttaneet esikunnalle't01
Toimimisvelvollisuus esikunnalle olisi'syntynyt

vallisuutta.
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. egikunnan toimimisvelvollisuus'on ollut sama kuin mita edel -

]
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2 R,

vasta, JOS meripelastusorqaniéaatio olisi pyytédnyt puolustus~

e el

toimilta ‘sellaista virka-apua, jonka antamiseen vain esikun-

ta on toimivaltainén. Mer ivoimiin kuuluva tykkivene Kaxrjala .
on osallistunut pelastustoimintaan ohjeittensa mukaisesti

ja oma-aloittelisesti ilman eri kiskyd heti tiedon asiasta

saatuaan. Kaxjala on myos tehnyt téman tehtavan suorittami'-

cesta saadetyn sisdisen {lwoituksen merivoimissa (-

- tutkintatoimikunnassa 6,2.1979).

4,2.1.2.6. Etela—Suomen aotilaslddnin esikunta

Fteli-Suomen sotilasl'&ié‘min esikunta on saanut samat viestit

kuin Merivoimien esikunta. Viestien antamisen tarkoitus ja

14 Merivoimien esikunnan kohdalla on lausuttu. h

4.2.1.2.7. Xalastusalus sandefjord ' !

Kalastusalus Sandefjordin,SF-—42l péiéllikkt'}_

havaits;i kertomansa mukaan 30.9.1978 noin klo 21.00 veneen

nastovaloksi otaksumansa valon ja valonheittimen valon -
Mulanin et.elépuolella. N&mid valot sammuivat Jja jonkin ajan
xuluttua hin niki raketin putoavanh merenpintaa kohti. Koska
hin on vdhdn varisokea hén ei\ voinut.varmuudella sanoa ra-
¥etin vdrid, mutta oletti sen olleen punaisen. _
on kuulustelussa todeﬁnut: nJag skullke tro; ett raketens '
farg var rdd, men som sagt detta ir jag inte fyllstindigt
siker pa". Kello oli tuolloin noin 21.15

VPTK, S. 165).

_ on saanut k‘uljettajankirjain A/B:n merenkulku-

ha11itukselta 16.4.1963. Anomuksensa liitteend olevassa,
5.10.1962 pd jvityssé, Hangon kaupunginlddkéri

_antamassa 1isk4rintodistuksessa On varinion kohdalla alle- |‘
etts "fargvag" ja todistukseen !

viivatty sekd sana "normal”
on kirjoitettu huomautus: “Anser ej svagheten i, fE&rgupp-

fattning utgbra hinder." Viikinki-veneen tutkintatoimi-~
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kunnalle Hangossa 4,.1.1979 kertomansa mukaan- ei

cimin jilkeen ole tutkituttanut nakokykyddn. Samassa tilai-
suudesssa hin lisdksi kertoi, ettd vedettiessd laahuspuot-
taa ei aluksen ohjaamossa tai kannella yleensd ole hénen

1lisdkseen muita tihystdjid,

Kun - teki havainnon raketista oli Sandefjord vet&-

missid laahusnuottaa Meijerfeltin 1injan it#puolelta,
Russardn ja Russon vilitse kulkevan vayldn pohjoispﬁolella
ennen Ragskdrin leveyspiirid. Tdstd on onnettomuuspaikalle

matkaa enintdan 3 meripeninkulmaa. Hetken kuluttua raketti-
havainnosta ndki - Bussarﬁsté ammuttavan toisen ra-

ketin ja hén teki johtopddtdksen, etti armeijalla oli meneil-

Lsin narioitukset (TN V-~ ° 1657 .

Han ilmoitti kuitenkin havaintonsa pojalleen _

-, mutta tdmin tultua messista ohjaamoon ei raketteja endd

nakynyt (todistaja —; VPTK, 'v. 169).

. Nuotan yldsvetdminen kestdi noin tunnin. Sen nbpeuttaminen
merkittidvéasti ei ole mahdollista gilloinkaan, kun nuotassa
ei ole kalaa. Nuoﬁtaa ei voi my&skdan avata sen meressi ol-
jessa kalojen pois pé&stﬁmiseksi. Nuotan arvo on yli 12 000
markkaa (_ tutkintatoimikunnassa 4.1. 1979) .
sandefjordin nopeus on 9 solmua, jotén onnettomuuspaikalle
se olisi ehtinyt noin 20 minuutissa nuotan noston jdlkeen.
Kalastusalus sandefjord, jonka pituus on noin 22 metrid,

on varustettu toimintakuntoisella tutkalaitteella, decca-

paikanmé&rityslaitteella ja VHF—radiopuhelimella.'

Nostettuaan nuottansa noin klo 21.30-22.30 vilisend alkana
gandefjord palasi Hangon 14nsisatamaan, jonne saapui noin

o 22.45 (N v o

! t

. ;: . ZSI. i ﬁ'}ﬁ

ek

)

R ELT
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4.2.1.2.8. Kalastusalus Vyeronica

Kalastusalus_Veronica, Sr-625, oli-ohnettomuusiltana kalas-—
réstéd Jja

ssa noin 7-8 meripeninkulméa etelddan Russa

tana
noin 10 meripeninkulman etaisyydessd yiikingin karilleajo-
YPTK, S. 225) ., Aluksen pé'&llikbn-

aikasta | '
_ollessa lepadnassa messissa oli muau 1aivaviaki kuul-
kéynnissﬁlolevista etsinndistd. Tlmoitusta

lut VHF—radiosta
hanen gaavuttuaan

ja
ohjaamoon oli ettamisesta jo tehty
(_, YPTK, S. 225)- yeronica el osallistunut etsin—
tdihin, mutta seuraavana aamuna sattumalta léytﬁessaﬁn
ensimmaiset'onnettomduden‘phrit, totesi Veronican paallik-

ko kalastusalus wWoylandin péﬁllikblle: ngar dr dom gom.de

ot eccer i nace.” (NN V7TT 227) -

tastd el kuitenkaan {ehty p&éllikélle
ilmoitus etsintdjen lop

4,2.1.2.9. Kalastusalus Woy;and'
F-430, oli onpettonuusiltana vetdmnds-

Kalastusalus Woyland, S
ican kanssa. -

a laahusﬁuottaa yhdessa kalastusalus Veron

oli _ ja aluksella oli toi-

S
Aluksen paéllikkbna

sena miehend mukana _ Eklund on ker tonut kuu-

227), ettd hin oli kuullut kadoksissa

n aamulla Jeronican
diopuhe-

justelussa (VPTK, S.
olleesta veneesta 1.10.1978 aikaisi
iita hanelle ra

, pagllikon _kerrottua s

limella. .

%

L
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4.2.2. yieisarviointi pelastustoimista
4.2.2.1. Johdanto

Arvoste]taessa-eri yksikbiden toimintaa onnettomuuden vhtey~
dessd,on nuistettava, etti niissa toimivien henkildiden pdd-
tosten sisaltdon yaikuttivat olennaisesti tiedot, jotka
heilld oli tilanteesta. Illan aikana oli olemassa tieto ai-
noastaan annetuista hatamelkelsta onnettomuuden koko vaka~
yuiis, veneen uppoaminen ja kymmenen nenkilén kuolema, on al-

kanut selvitd vasta onnettomuu51llan jalkelsena-aamuna.

pelastustoiminnan arvioinnin pohjaksi tutklntatoimikunta on
viest1t01m1nnasta saadun selvityksen perusteella laatinut
erityisen taulukon,. josta xdy ilmi, mitd erdissa pelastus-
toimien kannalta keskeisissa yk51k01ssa tiedettiin tilantees-
ta 30.9.1978 klo 21.20 = 1. 10.1978 klo 02. 00 vilisend aikana
(liite 29) .

Vastuukysymysten kannalta on kuitenkin vélttamatanta kiinnit-
a4 huomiota myds siihen, mitd kunkin yksikdn olisi tullut
tehda, jos olisi menetellyt nuolellisestl ja vastuuntuntol-
sesti. Eri henkildiden asenteissa on voitu havaita valinpita-
nattémyytta. Hatarakettihavalntoihln ei ole aina suhtauduttu
riittivdlla vakavuudella. Txhin ovat saattaneet vaikuttaa
erddt sittemuin a1heettom1k51 osoittautuneet navainnot.

Eriit hénkilbt'ovat'vedonneet myss siihen, ettd he ovat luul-
leet hataraketteja ja niihin Russaxron 1innakkeelta ammuttuja
vastausraketteja puolustusvoimien harjoituksiin kuunluvaksi
toiminnaksi. Tutkintatoimikunnan kuullessa naitd henkiloita,
he eivat kuitenkaan ole yoineet osoittaa Hangon 14hivesilld
olleen siind madrin mainitunlaisia nharjoituksia; ettd tillai-

nen johtopdatss ilman muuta olisi ollut perusteltu.

ParannusehdotukSLa mybhemmln harkittaessa on otettava tarkas-
teltavaksi my&s onko tehtédvien ja kaskyvaltasuhteiden
tarkka maarlttely annetuissa merlpelastusohjelssa synnyttﬁnyt

sellaisen vastavalkutuksen, ettd vakavakslkln kaLsotLavassa

L T A Sl
-
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tilanteessa jaadédn odottamaan ohjeen mukalsta toimintakas-—
kyd tai virka- ~apupyyntda toimimatta oma-aloitteisesti.
.Merllaln 51 §:n mukdlset'alﬁksen paéllikbn velvollisuudet
mellhaLatapduksessa ovat jaddneet eraissd kohdin riittivassd
mAArin Layttdnatta, vaikka toisaalta nama velvollisuudet
ovat olleet varsin ratkaisevasti vaikuttamassa yhden ykelkon

(tykkivene Karjala) oma—aloittelseen 1LEhtooN pelastusto;

miin.

Toimintavalmius niin kaluston kuin henkildstonkin osalta
on ollut kyseisena iltana Hangon meripelastusalueella aina-
kin tyydyttava Koko valmiutta ei ole kuitenkaan gsaatu kdyt-
£4Bn siita syysta, ettd tiedon kulku eri yksikbiden vililla
on ollut puutteelllsta tai tieto ei ole kulkenut lainkaan.
‘viikingin antamien hatimerkkien laatu ja kesto - vene kaytti
kolmea kansainvélistﬁ hatimerkinantotapasd lahes tunnin
ajan - osoitti, ettd kysymys taytyl olla vakavasta tapahtu—
masta. Todennikdisestl kaikki annetut hatamerklt havalttlln
Russaromn linnakkeen tornissa. Myos havaintojen edelleen—
vlestlttaminen tapahtui sieltd V11vytyksetta ja tismallises~
ti. Tiedot ovat nyds kxulkeneet annettujen madraysten mukai-
sella tavalla puolustusvoimlen merivalvontajarjestelmassa.
Lopputulos on xuitenkin ollut, ettid esimerkiksi eriit toimi-
misvelvollisuutta.vailla olieet esikunnat ovat saaneet tilan-
teesta onnettomuuéalueella huomattavasti yksityiskohtaisemmat
ja thsmillisemmét tiedot kuin pelastustoimiin osallistuneet
yk51kbt. yohemmln onkin otettava tarkasteltavaksi, miten
ihmishengen pelastamisen kannalta merkittdvat viestit voidaan
toimittaa kaikkiin tarpeellisiin paikkoihin sellaisissakin
'viestijarjestelmissa, jotka on alun perin luotu muita tar-

koituksia‘kuin pelastuspalvelua varten.

4.2.2.2, uitamerkit ja niiden havaitseminen

Kuten edella_todettiin,_Viikinki kaytti kolmea xansainvdlista
hatamerkkia; kolmea punaista hitarakettia, valonheittimella
annettua s0S-vilkutusta sekd tulenliekkeja. Russardn tornin

havaintojen mukaan hitamerkkien antaminen alkoi klo 21.20
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ja pasttyi ilmeisesti klo 57.14. Todennikdisesti kaikki
viikingin antamat hitdmerkit havaittiin tornissa. Tornilla
olikin pqikkeuksellisen hyvéﬁ mahdollisuudet merkkien ha-
valtsemiseen, 51114 havaintojen tekopaikka on korkealla me-

renpinnasta civitkd saaret tms. esti nikyvyyttéa.

Kalastusalus gandefjordin pa.'zillikkij_on ha-

vainnut yhden laskeutumassa olleen hitiraketin ja siihen
Russardstd ammutun vastausraketin. _on perustellut
toimimatta jattamistaan silla, ettd hén ei ole ollut varma
raketin varisté. Aikaisemmin kalastusalus sandefjordia kos-
kevassa jaksossa on lainattu _ lausumaa j_onka
mukaan hdn on pitdnyt rakettia mieluummin punaisena-kuin
muun virisend. Russardstd tapahtunéen yastausraketin ampu-
misen jdlkeen hdn on kuitenkin ﬁaatellyt, étt& kysymyksessé,
ovat puolustusvoimien harjoitukset. Ndin hdn on jittdnyt

nyds ilmoittamatta havalinnostaan radiolla.

NY-13:n paéllik'dn_ja konemi.ehend toimineen

~ T e 2 -°° Likemdt vilkkuvat valot arvioidun on”

nettomuuspaikan alueeclta sopivat 15hettdmispaikan ja -—ajan

puolesta olemaan valonheittimellé annettuja hitimerkkejd.

. Kumpikaan el ole tunnistanut niitd gos-merkeiksi. NV-13:n

miehistdlld oli kuitenkin jo merelle lahdettdessa tieto
siitd, ettd mereltd on lahetetty hatdmerkkeja s0s-vilkutuk-
sella; -oh nihnyt edelleen todennikdisesti noin klo
22.10 NV-13:n ollessa Rummelskdrin ja Ryssdn linjojen ris-
teyksessa valonheittimen hailyvai valoa Yttre Vasteriandin
ja Sdlbadan viliselld sektorilla. veneessi oli tultu johto-
piatdkseen, ettd valo nakyy mainittuijen saarten vilissd
olevien karikkojen takaa. Mainitut valot olivatkin ohjaa-
massa NvV-13:a varsin lihelle sittemmin onnettomuuspaikaksi
osoittautunutta paikkaa, vaikka veneen michist&lla olikin
myShemmin virheelliseksi osoittautunut tieto Russardn tornin

ja oletetun anettomuuspaikan vilisestd etiisyydesté.
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4.2.2.3. Hadinalaisten paikantaminen

B
B

Hatamerkkien léhettamispaikkaa el pelastustoimien aikana
kyetty-tarkasti mééritteleméan. Russarodn tornissa klo 21.28 B !
tehty_suunnan madritys: 769, piti paikkansa varsin tarkasti. |
gen sijaan eraisyyden arviointi, noin 10 kilometriﬁ, todel-

1isuudessa noin 742 kilometriﬁ, oli koko ajan silmémﬁéraisen

arvion varassa.

Onnettomuusvenetta yritettiin-paikantaa kﬁyttémﬁllﬁ sekd

Ny-13:D1 ettd Russaron merivalvontatornin tutkaa siina kuiten~w

kaan onnistumatta. syynd £4h&n on pidettavé gita, ettd -
Ny-13:D tutka oli huonokuntoinen ja sen toiminnassa flmeni
hairibité. Russaron tornin osalta on todettava:s ettd tutkin- %

"tatoimikunnalle on]ﬁ.lO.lQ?S tornissa kdynnin yhteydessa o

muodostunut kasitys: jonka mukaan tornin tutkaﬁ nayttd on ol-
*ypt vihintdan pyydyttava. osoituksena tastd on mainitun kayn~

nin aikana tehty tutkahavainto lahes'lo kilometrin etbAlisyy~

delld sijaitsemista ilman tutkaheijastinta olevista viitois-

ta-o * - ' |

Jos 13hdetddn siitd, ettd Russardn tornin rutkalaite toimi
moitteettomasti, niin on teht&va johtopaatﬁs, otta laitteen
kéyttéjané onnettomuusybna to;mineen'va;usmiehen vihainen
kokemus 3a koulutus tal molemmat yhdessé ovat a;heuttaneet

onnettomuusybna epatarkkuuksia tutkahavainnoissa.

viikingin paikantaminen Russaron rutkan avulla onnettomuus”
yoén aallokko—olosuhteissa karikkoisilla vesilla on ollut
vaativa tehtaﬁa. BEri kaikuien erottelu vaatii vallinneissa
olosuhteissa pitkalle koulutetun ammattihenkilén guorittamaa
tutkaseurantad tai nykylsen tekniikan mahdollisuuksien pa-

yempaa hyvaksikéyttéﬁ itse tutkalaitteessa sen automaatio~

tasoa kohottamalla.
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4.2.2.4. Viestitoiminta

Hatamefkeista tehtyjen havaintojen viestittaminen Russarin
tornista tehtiin noitteettomasti. Kun torni on osa rannikko-
tykiston merivalvontajérjestelmaa, se toimitti viestit oh-
jeiden mukaisesti Hangon merivalvonta—aluekeskukseen.
Aluekeskus hélytti-viivytyksetta Hangon merivartiocaseman,
jonka rehtivand oli pelastuStoimien kaynnistaminen. MyOs
-puolustusvoimien viestikeskus 2, jolle Hangon merivalvonta-
" aluekeskus maardysten mukhisesti viesﬁitti saamansa tiedot,

varmistui siita, ettd pelastustoimet ovat.kéynniétymassa.

Hangon merivartioasema On saanut k10 22.00 saakka tiedot

kaikista Russardn tornin navainnoista. Tiedot on.viestitet-

ty merivartioasemalle'enintaan kolmen minuutin kuluttua sii-~ K

tad, kun merivalvonta-aluekeskus on saanut ne ruggardn tornil- Jent
ta. Mer ivartiocaseman pt—iivystﬁja-_ai muista saaneensa
klo 21.44 l1ihetettya viestid havaituista tuleniieskoista,
mutta mitd iimeisimmin viesti on merivartioasemalle tullut.
Mydhemmin klo 22.14 tullutta viestisd valomerkkien haipymi-

sesta ei valitetty merivartioasemalle.

NV-13:n pa&llikkd _ on saanut ennen merelle lah-
tdasn tiedon punaisesta hitdraketista seks valolla annetuis-
ta SOS-merkeistd. Han on saanut myds tiedon carkennetusta
suﬁnnasta 760.'Etaisyydesta hinelldkin on ollut vain Russaron
tornin silmidnddrédinen arvio 10 kilometria..Merivalvonta-alueﬂ
keskuksesta nerivarticasemalle klo 21,44 lihetetyksl merkit-
tyd viestid havaituista tulenlieskoista ej.- ole saa-

nut. Viestin jimeisesti saapuessa hin on jo ollut veneelld.

Tutkimusten'perusteella ndyttad silty, ettei merivartioaSe-
ﬁalla elkd Nv-13:1lla ole ollut radioliikennetta yveneen 1ldh-
asn, noin klo 21.40 ja klo 23,00 yalisend aikana. Tutkinta-
toimikunta el ole pystynyt selyittdmaan, nikd on ollut ai-

kaisemmin mainittu, noin klo 22.00 tienoille gijoittuva !

radioliikenne, jonka vartiolaiva Turvah komentosillalla ollut

onni on kertonut kuulleensa ja johon my&s Hangon

e
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rannikkopatteriston esikunnan paivystdja _on

viitannut. Kun toisaalta nerivartioasema on saanut Ny-13:n
1ahton jdlkeen vain ilmoituksen havaituista rulenlieskoista,
ainoastaan tdmd tieto on jaanyt NV-13:1lta radioliikenteen

puuttumisen vuoksi saamatta.

Tykkivene Karjalalla_on'Lappohjasta 15htiessian ollut tiedos-
saan ainoastaan ilmoitus punaisista valoraketeista, jotka |
oli havaittu Russardstd suunnassa 80-90°. Karjala el ole
gaanut lainkaan tietoa etiisyydesta hitimerkkeihin. Myoskddn
se ei ole saanut tarkennettua suuntimaa, 760, vaikka tama -
on jo ollut viestikeskus 2:n tiedossa sillein, kun hﬁté—
merkeista on ilmoitettn Karjalalle. Karjala on klo 22.30
tiedustellut mcrlvalvonta—aluekeskukselta tarkempia tietoja
hatimerkkien oletetusta lahettamlspalkastd TH116in se on
saanut suutiman 70-80° ja ruutupaikan 18 N1 Bl2. Ruutupalkka—
i lmoitus merkitsee, ettd hatimerkkien lahettamlspalkka ‘si-

joittuu tiettyyn 2 x 2 kilometrin suuruiseen ruutuun. Onnet-

tomuuspaikan on my&dhemmin todettu olleen mainitun ruudub lansi-

laidalla. Merivalvonta—aluekeskuksella oli tdssd vaiheessa JjoO
tieto tarkennetusta suunnasta. On mahdollista, ettd klo 22,00
seka merlvalvonta -aluekeskuksessa etta viestikeskus 2:s588a
tapahtunut tydvuorojen vaihdos on haitannut dsmillisten

tietojen antamista etsinnédssd mukana oleville.

NV-13 Ja Karjala eivdt ennen klb”23.00 ole olleet tietoisia

" toistensa toimenpiteista, vaikka viestikeskus 2 on ollut
tietoinen Karjalan 15hddstd ja merivalvonnan viestijarjes-
telmissd on klo 21.53 alkaen kulkenut useita viestejd kumman-
" kxin aluksen liikkeista. Tamin tiedon puuttumlsesta on aiheu-
tunut se ilmeisen kohtalokas virhearviointi, ettd NV-13 on
lyullut havaitsemaansa Karjalan valoa h&témerkit ldhettdneen
aluksen valoksi ja 1ihtenyt ajamaan sitd koﬁti ollessaan
tosiasiassa hyvin 1idhelld yviikingin onnettomuuspaikkaa.
NV-13 ja Karjala ovat tienneet ottaa radioyhteyden toisiinsa
ja aloittaa yhteistyén vasta tunnistettuaan nikohavainnoin .

toisensa.
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Jastusristeilijd Russard on saanut hialytyksen klo 23.15 |
pyydettyd radiolla merivartioaseman paivystdjad ha-

lyttdmian se paikalle. pelastusristelijd on ldhtenyt 1liik-
keelle 15 minuutin kuluttua hdlytyksestd. Pelastusristeili-
jéan toimintavalmius oOn jaanyt sitd ennen kayttamattd, kos-
ka merivartiocaseman péivystéjé ei ole suorittanut pdivysta-

jdn halytysohjeen mukaisesti halytystd heti.

Merivartioaseman paivystdjd ei ole 1iioin ilmoittanut pdi-

vystdjén hilytysohjeen nukaisesti tapauksesta vartiolaiva

‘purvalle, vaikka témé on tullut Hangon merivartioalueelle'

juuri ensimmdisten hatémerkkien_havaitsemisen aikaan ja
piivystdjdlla on ollut cEstd tieto. Vaikka Turva olisi saa-
nut tiedon tapahtumasta heti (klo 21.20), se ei olisi voinut
huippunopeudellaankaan ehtia onnettomuusalueelle ennén puol-
ta ybtd. Turva o0l saanut varmuudella tiedon kdynnissd ollees—
ta etsinndstd viimeistddn kuullessaan NV-13:n ja Karjalan
valisen‘radioliikenteen klo- 23.00. Talldin Turva on ollut
noih 20 meripeninkulman etdisyydelld onnettomuusalueelta.
Tieto ei ole kuitenkaan aiheuttanut Turvalla toimenpiteit&.
Etsintédtoimet Turva on kdynnistdnyt todennikdisesti klo

00.30 saatuaan NV-13:Llta valaisutehtévan,

MyOs Hangoﬁ luotsiaseman toimintavalmius on jdédnyt kﬁytta—
miattd, koska juotsiasema ei ole saanut merivartiocaseman pai-
yystdjan hilytysohjeen mukaisesti tietoa tapahtumasta heti.
Luotgsiasemalla kuultu teholtaan heikko radioliikenne, jossa
on ollut puhetta hataraketeista, el ole johtahut tarkemman
selon ottamiseen asiasta. Luotsausasetuksen.2?‘§ velvoittaa
luotsia ryhtymédn toimenpiteisiin, milloin hin havaitsee

aluksen joutuneen vaaraan.

Hangon rannikkopatteriston vene RN-2) on klo 21.35 lihtien
ollut Hangosséa noin viiden minuutin l1ihtdvalmiudessa. Veneen
pu4llikks, joka on Jllut veneessd, ei ole kuitenkaan saanut
lainkaan tietoa tapahtumasta, koska merivalvontajarjestelmas—
t4 el viestéjé toimiteta automaattisesti rannikkopatteriston

veneille. Rannikkopatteristossa on katsottu, ettd veneen

14htd olisi edellyttdnyt virka-apupyyntdad merivartiostolta.
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Hangon rannikkoradioasema.ei gaanul tietoja-h&tﬁmerkeisté,
nmistd johtuen nyds hataradioliikenne sen toimesta jai suoO-
rittamatta., T&lld on saattanut olla merkitystd onnettomuutta

koskevan yviestitoiminnan epaonnisthmiseen.

4.2.2.5. Etsinndn johtaminen ja suoriﬁtaminen

Ennen klo 23.00 tapahtunutta NV-13:n ja tykkivene Karijalan
kohtaamista Kysynmys ei ollut. uscamman pelastuéyksikbn suo-
rittamasta johdetusta'operaatiosta. Hatailmoituksen saapumi-
sen jdlkeen Nv-13 ja Karjala pyrkivat kumpikin erikseen mah-
dollisimman nopeasti hﬁtamerkkien léhettﬁmispaikalle’tarkis—
taakseen sielld vallitsevan tilanteen ja ryhtydkseen sen

vaatimiin toimenpiteisiin.

Kun ndiden alusten kohdatessa kivi selville, ettd NV-13:n
miehistdn aikaisemmin merellid havaitsemat valot olivat ko-
konaan kadonneet ja saatettiin peldta vakavan onnettomuuden’
tapahtuneen;, ryhdyttiin merkkejd pnnettomuudesta etsimddn
| laajemmalta alueelta. T&man etsinnidn johtajana toimi Nv-13:n

pé'aillikké_° - on selvisti tehnyt klo 23.00

padtdksen kdynnistdd laajemman operaation, koska h#n on he-

ti annettuaan Karjalalle oman etsintdalueen, hilyttdnyt pai-
kalle mysGs pelastusristeilija Russarén ja antanut 5ille oman
etsintdalueen. Tama etsintid on jatkunut klo 01.05 saakka,
jolloin se on keskeytetty _péatéksella. pelastus-
risteilijd Russarl on xuitenkin jatkanut etsintid omatoimi-

sesti klo 02,30 saakka.

Etsintd alkoi uudelleen entisin tavoittein aamnlla klo 05.50,

kunnes ensimmidisten ruumiiden loydyttyad ryhdyttiin pelasta-
rnaan merestd onnettomuuden uhreja 3ja sielld ajelenhtivia on-

nettomuusveneesti perdisin olevia esineitd.

_joutui viikonloppuun ‘ajoittuneen tapahtuman

aikana tolmimaan oman toimensa ohella sekd mer ivartioaseman
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pddllikaon ettd merivartioalueen pddllikdn sijaisena.'Kun

aseman miehitys huomioon ottaen hédnen oli myds vilteamatta

lahdettdvd itse merelle NV-13 padllikkdna, etsinndltda jai

puuttumaan malssa toimiva johto.

oli togin mais-

sa kaytettdvissddn merivartioaseman paivystdjd, mutta tamdn

kounlutus ja tehtdvdt eivat edellytd toimimista pelastusope-

raation johdossa. paivystdid jattaytyikin etsinnén aikana

tiysin merelld toimivan esimiehensd kiskyjen varaan ja jatkoi

myds hormaalien tehtiviensd hoitamista muun muassa suoritta-

malla niihin kuuluvan tarkastuskierroksen.

_ suorittama tilanteenarviointi-ja pddtds toiminnasta

perustuivat suhteellisen tismillisiin tietoihin annetuista

hatimerkeistd. Hdn tunsi onnettomuuspaikan seudun vesialueet

hyvin. Hin pyrki ajamaan nopeasti sille alueelle, mistd hita-

merkit oli annettu. Hdn pyrki paikallistamaan mexrkkien léhet—:

taj4n tutkalla ja optisesti mahdollisesti annettavien uusien

merkkien perusteella. Tutkapaikannus el onnistunut, Sen si-

jaan han todennikdisesti havaitsi noin klo 22 aikaan annetun
hitivilkutuksen. T&md johdattikin hénet hyvin léhelle sitd

paikkaa, joka myShemmin todettiin onnettornuuspaikaksi.

oli havainnut vilkkuvaa valoa arvionsa mukaan noin

4-5 minuutin ajan. Xun NV-13:n reitti on poliisitutkinnan vh~

teydessa eri lihteistd saatujen tietojen perusteella rekonst-

“yuoitu ja piirretty merikartalle

peitepiirroksena kelloaikoja

.koskevine merkinttineen, vaikuttaa todennakdiseltd, ettd

NvV-13 on tullut onnettomuuspaikan 1sheisyyteen noin 10-20

minuuttia veneen uppoamisen jilkeen, Tdssd vaiheessa tapah-

tui aikaisemmin mainittu virhearviointi NV-13:n 13htiessd

Storlandetin etelipuolelle sieltd ndkyvad valoa kohti.

Timd valo osoittautui tykkivene Karjalan valoksi.

Oliko-p'al'aitijs ryhtyé toimenpiteisiin yksin NV-13:n

yoimin ja ldhted itse sen raukaan
mukaan lihtemistddn veneen muu m
ti ollut kykenemdtdn suorittamaa

odottivat nimenomaan, ettd meriv

sitten oikea? Ilman hdnen
iehistd olisi todennakdises-
n tehtavﬁﬁ: Hdlytyksen antajatl
artiovene lihtisi liikkeelle,

R el 7
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‘mita osoittavat-merivalvontajﬁrjestelman viestitt&jien
quorittamat tarkistukset. _ tavoite veneen liikkeel-
1é 1ihtiesss - padstd nopeastl hatamerkkien lihetyspaikalle
ja ryhtyd sielld tilanteen vaatimiin-toimenpiteisiin'— oli
sellainen, etté suotuisissa olosuhteissa NV-13 olisi pysty-
nyt sen t'&iytté’irn'al‘alh._lon aikaisemmilta vuosilta
ja kuluneeltakin purjehduskaudelta kokemusta_onnistuneista
etsintd- Jja pelastustehtavisté, joissa alkutilanne on ollut

samantapainen.

Nyt kysymyksessd olevassa tilanteessa - joutui NV-13:n
l1iikkeelld ollessa navigoiméan venetté.karikkoisilla,vesillﬁ
tarkkuutta_vaativissa oiosphteissa; huolehtimaan osittain
ohjauksesta, yrittdmdan saada huonokuntoista tutkaa toimi-
maan, suorittamaan tdhystystd ja, kdyttdmdén valonheitiﬁt&._'
Hinen mahdollisuutensa laajan operaation kdynnistimiseen ja

johtamiseen veneestd kdsin olivat niissd oloissa rajoitetut.

Hanqon'merivartioaseman pdivystdjan hilytysohjeen mukaiset
alueen muiden merivartioasemien, Hangon lpotsiaseman, alueel-
1a olevan vartiolaivan sekd pelastusristeilija Russardn
hilytykset jdivat suorittamatta. Sen sijaan aluepddllikdn
sijainen oli hilytetty, koska -toimi tissd tehtdvdssd.
Myds vakinainen aluepﬁ&llikk6 sai tiedon annetuista hata-
merkeistd ja etsinnan kéynnistymisest& pian hdlytyksen tapah-
duttuya soittaessaan muussa asiassa merivartiocasemalle. Tdl-
loin hin antoi kehotuksen hoitaa asian vaatimat toimenpiteet
paikalla oleyan henkilOstdn yoimin suorittamatta kuitenkaan
tarkempia tarkistuksia jo suoritetuista toimenpiteistd taik~-

. ka.ottamatta myéhemminkaan‘yhteytta asemalle.

Jos pidivystdjdn hélytyéohjeen mukaiset h3lytykset olisi suo-
ritettu, seurauksena olisi todennikéisesti ollut,'etta onnet-
tomuusalueelle olisi saatu pelastusristeilija Russar® huo-
mattavasti aikaisemmin kuin nyt tapahtui. Myos luotsivencen
15htdvalmius. ja luotsiaseman miehitys olilsellainen, ettd

sieltd olisi gaatu vene onnettomuusalueelle ainak;n sind
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atkana, jolloin onhetltomuuden uhrit viela saatﬁoivat olla
elossa. Sen sijaan jd8 vain arvailujen varaan, mitd ndiden
yksik01den toimintaan olisi vaikuttanut se, etti hitdmerk-
kien lihettdmispaikka arvicitiin virheellisesti ja se, etta
muiden alueelle saapuvien alusten alistautuminen etsinnan
johtajalle olisi vienyt oman alkansa ja johtaminen olisi
vienyt viela suuremman osan NV-13:n jtselleen alun perin,

ottaman tehtdvdn vaatlmasta ajasta.

Jirjestelmallisen etsinndn aEI._ettua -antoi Karjalalle
ja pelastusristeilija Russardlle etsintdaluect siten, ettd
ne soveltuivat ndille aluksille niiden syviys Ja ohjailukyky
huomicon ottaen. Alusten reittejé etsinnan aikana on selos-

tettu aikaisemmin niitd koskevissa jaksoissa.

B

MyShemmin, todennikdisesti klo 00.30 alkaan,-' antoi
vartiolaiva Turvalle tehtdvan valaista Hangon sisdidntulovay-
lin sivustaa erltYLSEStl Savimatalan kohdalta. TEssd yhtey-
dessi hin ei kuitenkaan pyytényt Turvaa polkkeamaan alkuperdi-

seltd matkareitiltdédn Hankoon.

Jirjestelmdlliseen etsintdédn osallistuneiden alusten reitit
etsinnin aikana on myShemmin eri 1.ihteistd saatujen tietojen
perusteella piirretty merikartalle (ks. peltepllrrokset VPTK:n
liitteessd 29). Erityisesti NV-13:n reitti ja etsinndn aikana
vallinnut ajelehtimissuunta‘huomioon ottaen voidaan todeta
toiminnan rakentuneen ensisijaisesti sen olettaman varaan,
etti onnettomuus on tapahtunut alueella, jolla NV-13 oli ai-

kajisemmin havainnut sittemmin kadonneet valot.

Jirjestelmdlliseen etsintdin osalllstunellla aluksilla ei ol-
lut tietoa onnettomuuden laadusta. Kun tutkintatoimikunta on
kuullut siihen osallistuneiden alusten paalllkk03a ohjeista,
joita némd ovat antaneet tahystysta suorlttaneille, he ovat:
kertoneet, ettd ldhinna pyrittiin etsimddn nitd tahansa'
merkkejad haaksirikkoutuneesta aluksesta tai sen matkustajista
Ennen etsinndn keskeyttdmlsta klo 01.05 ei mitddn merkkeja
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havaittu. -on kertonut tutkintatoimikunnalle 4.1.1979,

ettd hdnen mielestddn ndisséd merenkidynti- ja valaistusolo-
suhteissa peldstu5111V1n varassa kellunut henkild olisi voitu

a enlntaan 50-100 metrin pidsta, jos témd olisi sat-

4l1le ja NvV-13:n valonhelttlmen valokeilaan.

puhuvat ne kokemussaannot,

havait
tunut aallon pd
Saman havaintoetdisyyden puoledtd

in on paddytty veneiden merenkulkukilpailujen etsintd-

joih
Kar]alan toimintaa

tehtdavien tulosten perusteella. Tykkivene

vaikeutti se, etta aluksella oli kaytettdvissadn vain yksi

valonheitin kahden muun ollessa vaihdettavina.

_ antoil ]ar]estelmalllsen etginnin lopettamiskas- .

kyn klo 01.05. Itse asmassa kysymyksessd oli keskeyttaminen,

koska hin oli padttinyt jatkaa etsintdd aamulla. Pelastusris-

teliji Russard Jjdi lopettamiskdskyn kuultuaan vield jatkamaan
sesti klo 02.30 saakka. gen michistd jdi

ja alus, 1ihti takaisin merelle etsintdd

etsintdjd omatoimi

B .

lepidédmddn alukseen
jatkamaan jo klo 04. 30. Johdettu toiminta alkoi uudelleen
klo 05.50, jollein NV- 13 lihti merelle. Tissi vaiheessa

kehotti myds kalastusaluksia tarkkailemaan merta,

n myShemmin ensimmédisten onnettomuuden

mikd kehotus johtiki
uhrien ldytymiseen.

-on lausunut kuulustelussa ngisitykseni mukaan teimme ‘
i
|

onnetLomuu31ltana kaiken voitavammé merlonnettomuuden ihrien

hengissd loytamlseksi". Edelleen hin on kertonut,
a ei hé&nen kisityksensa mu-

ohjeissa ykSltYlSkOhtalSld

ettd lisa-

etsintivoiman pyytﬁmisajankohdast
kaan ole ennakkosuunnitelmissa ja
vaan padtds tulee tehdi kulloinkin vallitsevien

maarayksia,
kun tarve voidaan

' olosuhtelden mukaisesti siinid vaiheessa,
todeta.
Hangon rmer ivartioaseman paivystdjdn hilytysohjeen = joka pe-

rustuu valtakunnalliseen ohjeeseen - mukaan ensimmiiseen hdly-

tysryhmdan kuuluvat yksikdt ja eriit muut yksikdt on halytet-

tiva heti tiedon tultua merihititapauksesta.
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Tarkasteitaessa_ johtamaa etsintdd, voidaan

todeta, ettid vakavimmiksi puutteiksi muodostuivat maissa
toimivah johdon puuttuminen ja erdst katkokset viestitoimin-
nassa. Ndmd katkokset alheuttlvat sen, ettel et5130111a ollut
tarkkaa kuvaa annettujen hdtdmerkkien pOkaeukselllsesLa te-
hokkundesta eikd siitd, ettd alustavaan etsintiidn oli NV-13:n
ohella saapumassa myds tykkivene Karjala. Viestikatkosten
syyksi ei voida osoittaa suoranaisia laiminlybntejd merivar-
ticaseman pAivystdjdn halytysohjeen noudattamatta jattdmis-—

- t& lukuun ottamatta. Katkokset osoittavat kuitenkin, etta
vastaisuudessa on varmistettava ihmishengen pelastamisen kan-
nalta tdrkeiden viestien perillemeno tarpeellisiin paikkoihin

viestijdrjestelmistd riippumatta.

Etsinnin johto joutui perustamaan piitdksensd pddasiassa ne-
relli tekemiinsd havaintoihin. Vajavaiset tiedot colivat omiaan
viemiin toimintaa rutiininomaisuuteen. Toisaalta etsinndn joh-
tajalle veneen pi#dllikkdnd ja veneessddn ainoana riittdvan
merenkulkutaidon omaavana.langenneet ylimddrdiset tehtdvat
vaativat niin suuren huomion, ettd Kaiken kaikkiaan hédnelle
toiminnan aikana langenneet tehtdvdt eivdt olleet oikeassa

suhteessa edellytyksiin niiden suorittamiselle.

4.2.2.6. Erdiden yksikdiden ja alusten jdiminen toiminnan

“ulkopuolelle

Erikseen on vield tarkasteltava olisiko niiden yksikéiden,
joissa oli tieto hatamerkelsta, tullut olla aktiivisempia.
Tieto hdtdmerkeistd ]a/tai kdynnissi olevasta etsinndstd oli
ainakin jossakin muodossa -Hangon 'Rannikkopatteriston Russardn
linnakkeella ja esikunnassa, vartiolaiva Turvalla, kalastus-
alus Sandefjordilla, kaiastusalus Veronicalla ja Hangon luot-
siasemalla. Tutkintatoimikunta korostaa, ettd se on pyrkinyt
selvittimidin nididen yksikdiden ja alusten osalta vain niiden
toimintaan tai toimimatta jdttdmiseen llittyvia t051se1kk03a.
Niitd tarkasteltaessa ei voida kuitenkaan givuuttaa niitd

s8inntksid, joihin toimimisveivollisuus perustuu.

- TG

"
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Hangon Rannikkopatteristoh henkil&dston toimimisvelvollisuus
perustuu yleiseen Lakiin ja puolustusvoimien gisdisiin mad-
riayksiin. onnettomuusiltana Russardn linnakkeen valvontator-
nilla oli kaikista toimintaan osallistuneista vksikdista sel-
vipiirteisin kuva annetuista hatimerkeistd. Hatdmerkkien
vastaanottamisen ja viestittémiéen merivalvonnan viestijar-
jestelmdn kautita meripelastusorqanisaatiolla-tornissa pal-
velleet varusmiehet hoitivat asiallisesti. Rannikkopatteris-
ton osallistuminen johdettuun toimintaan olisi edellyttdnyt
virkaﬂapupyyntba merivartiostolta. Russardn linnakkeella oli
kxuitenkin 15 minuuntin 15htsvalmiudessa oleva yhteysvene.
venettd ei léhetetty oma-aloitteisesti pelastustoimiin.
Linnakkeen-virkapaikallé toimiva pdivystdjé on katsonut, etta
veneen lahettéminen'varusmiesmiehitykSella pimedn aikana
miehistdlle oudolle vesialueelle vidylien ulkopuolelle olisi
ollut liian riskinalaista. Hangossa nopeassa 1ihtdvalmiudessa
ja kantahenkilékuntaan kuuluvan paallikkyydessé ollut vene
taas ei saanut lainkaan tictoa tapahtumasta, koska merival-
vontaj&rjestelmésta ei automaattisesti jlmoiteta viesteja

veneille.

Ihmishengen pelasﬁamisen kannalta tirkeiden tehtdvien ensi-
sijalsuutta ei ole riittdvidsti korostettu'puolustusvoimien

sisiisissa madrdyksissa. Pamdn vuoksi linnakkeen vartiotorni

joutui toimimaan ensimmiiset 40 minuuttia varusmiesmiehityk—

sen varassa. varusmiehilld ei ole samoja mahdollisuuksia ja
valmiuksia kuin kantahenkildkunnalla esimerkiksi hankkia
paikalle kaluston kdyttddn hyvin perehtynyttd 1isdhenkilds-—

tbi, vaikka sitd olisi mahdollisesti saatavissakin.

Luotsiaseman luotsipdivdystdidn toimimisvelvollisuus maldray-
tyy luotsausasetukseﬁ 27 §:n mukaan. Luotsipidivystdid kuuli
mainittuna iltana radioliikennettd, jossa oli puhetta hata-

raketista, mutta el ottanut tarkempaa selkoa asiasta.

Kalastusalusten padllikdiden toimimisvelvollisuus madraytyy

merilain 51 §:n mukaan. kalastusalus Sandefjordin padllikolla

oli havainto raketista, - joka saattol olla h&tdraketti.

Kalastusalus Veronicalla taas tiedettiin kaynniséa olevasta
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etsinndstd, josta el kuitenkaan tehty asianmukaista ilmoitus-
ta pidllik&lle. Molemmat alukset jatkoivat kalastamista ai-
kaisemman suunnitelman mukaan ryhtymdttad toimenpiteisiin.
Kalastusalusten 101m1mlsvelvolllsuutta arvioitaessa on otetta-
va huomiocon, ettd niilld suoritetaan kdytdnnbssd ennen toi-
mimista etuvertailu, miten on meneteltdvid meressa olevan
1aahusnuotan suhteen. Sen nosto vie noin tunnin eikd sita
voida ratkaisevasti nopeuttaa. Laahusnuotan mereen jattdmis-
ti sen arvo huomioonottaen voitaneen vaatia vain sellalisessa

tilanteessa, jossa oOn tismdllinen tieto tedellisesta hengen-

vaarasta. Kuitenkin laahusnuotan nostamisen jalkeen aluksilla

on mahdollisuus toimia tilanteen vaatimalla favalla kaikissa

merihatidtapauksissa.

Myds vartiolaiva Turva on merilain 51 §:n alainen. Sen toimi-
misvelvollisuuteen vaikuttaa. myds rajavartlolaitosta kos-
keva lainsaddantd ja laitoksen 51salsct mairdykset. Turvalla
oli tieto kdynnissd olevasta etsinndstd viimeistdan klo 23.00
ell hoin 1 1/2 tuntia ennen kuin se sai etsinndn johtajalta
valaisutehtdvidn, Tata el kultenkaan ilmeitettu pddllikdlle
ennen hinen saapumistaan vahtiin klo 24.00. Aluksen laiva-
piivikirjan perusteella laadittu kulkuaikataulukko osoittaa,
ettd alus olisi voinut tiedon saatuaan nopeuttaa saapumistaan
onnettomuusalueelle nolin 20 minuutilla. Aluksella ei kuiten-

kaan ryhdytty ottamaan tarkempaa selkoa tilanteesta,

vVartiolaiva Turvan matkustajana ollut guomenlahden merivar-
tioston komentaja, komehtajakapteeni_ei ole

edelli mainitun merilain ciinndksen alainen, koska sen mu-

kainen toimimisvelvolllisuus kunluu aluksen padllikdlle.

) _toimimisvelvollisuus perustuu tdssd tilanteessa
hénen asemaansé rajavartiomiehend ja muiden toiminnassa mu-~
kana olleiden rajavartiomiesten esimichend. _sai

tietad kaynnissa olevasta etsinndstd noin klo 23.00. Hdn el
kuitenkaan ottanut tarkempaa selkoa tilanteesta eikd ryhty4

nyt toimenpiteisiin sen johdosta. Se, oliko _
tissd tilanteessa toimimisvelvollisuus, jaa tutkintatoimi-

- - .
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unnan kisityksen mukaan riippumaan siitd, mikd sisdltd on
annettava rajavartiolaitosasetuksen 47 §:n sadnnoksille raja-
vartiomiehen velvollisuudesta ryhtyd toimenpiteisiin vapaa-

aikanaankin.

et 1
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Onnettomuuden uhrien oikeuslidketieteellisten ruumiin-
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johon liittyvdt ld&kintshallituksen pysyvien asiantunti-
joiden professori _ 24.1.1979 ja professori
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tomuudessa hukkuneiden henkil&iden kuolinaikojen arvioi-

mista.

Uuden Seelannin liikenneministeritn tiedonanto merenkul-
kijoille vuodelta 1973.

Molnarin k&ayra.

Tlmatieteen laitoksen lausunto 7.11.1978 koskien
.s¥itietoja Hanko~Russardn séihavaintoasemalla 30.9.1978
ja 18.10.1978. B

Hangon Rannikkopatteriston todistus 15.01.1979 koskien
meriveden korkeutta Russardn sidasemalla 29,9.-1.10.1978,
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todistus veneelle 10.11.1978 suoritetusta kat—

sastuksesta veneen matkustajaluvun madrittémiseksi,
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Ote julkaisusta "Suomen rannikon loistot 1978", s. 301.
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vdyldnosan tarkastuksia.
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Kummelskdrin alempaa linjaloistoa; kirjeen liitteeni
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Ote vartiolaiva TURVAn laivapiividkirjasta.
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VIIKINKI—veneen

TUTKINTATOIMIKUNTA | ‘
Helsinki 29.5.1979
Kauppa- -ja teollisuusminis-
teridlle
Viite: KTM:n kirje 4,10.
1978 no 229/070/78

Ja toimikunnan osa-
. Belvitys 20.4.1979,

Kauppa- ja teollisuusmini;tériﬁn asettaman VIIKINKT

- veneen tutkintatbimikunnan. j&tettyé 26.&51979 Osasel-~

vityksenss onnettomuudesta Ja sen syistid on toimikunta
Jatkanut tystssn niiden ehdofusten osalta, joihin on-
nettomuuden ja gen Yhteydessg suoritettujen pelastus-
toimien johdosta toimikunnan késityksen mukaan 0lisi
Byytd ryntys, |

Toimikunta kiinnittss huomioté siihen, ettj toimenpide-

ehdotuksia laatiessaan toimikunta on keskittynyt yksin-

- omaan Viikinki veneonnettomuuden yhteydessd esille ful-

leisiin seikkoihin, Ehdotukset ovat lyhyita yleisluon-~
toisia ponsia Ja toimikunnan' tiedossa on, ettdi useat
qbille. otetuista ésioispa ovat . sen ludnteisia, ett4

né vaafivat ‘laajoja 1is§seiqityksi§. ‘Milloin ehdotuksen
toteuttaminen on valtion viranomaisen tehtﬁvén&, on
kunkin ponnén k&hdalle merkitty S¢ ministeris, Jonka
hallinnonalaan ehdotuksen toteuttaminen ‘toimikunnan Kkési-

tyksen mukaan kuuluu,

|

L
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VENEILYVALISTUS | _ .

Tutkintatoimikunta katsoo, ettid plditds toteuttaa timd
suunniteltu ja onnettomuuteen pHittynyt retki sisilsi
vaaratekijsits, Jjollaisille ei oiisi tullut antautua
alttiiksi. Veneilijdiden koulutuksen Jja valistuksen avulla
‘olisi pyrittdvi siihen, ettd veneilijit asianmukaisella
tavalla ottaisivat huomioon kaikki veneilyyn 1iittyvit
seikat, nilhin luettuna vesiliikennejuopumusta koskevat i
' i

.885ddkset.

Tutkintatoimikunta ehdottaa, ettd
- veneilyjlirjestdjen piirissi oleva tieto Jja kokemus
saatettaisiin entisti paremmin hyddyntimidin myds tdl-
14 hetkelld jidrjestdytymittdmiid veneilijsitd {kauppa-

ja teollisuusministerid)

- valtion varcista osoitettaisiin mb8rdraha opetusma-
teriaalia varten wvesilliliikkumisen opetuksen aloit-
tamiéeksi peruskculuissa Xkuten veneilyasiain neuvot-

telukunta on esittdnyt (kauppa~ Jja teollisuusminis- L

terid, opetusministerid ja valtiovarainministerid)

- valtion wvaroista osoitettaisiin mﬁérarahé veneily-
asiain neuvottelukunnalle keskitetyn veneilyvalistus-
aineiston aikaansaamiseksi joukkotiedotusvﬁlineiden.
kbyttodn (kauppa; Jja .teollisuusministerié.ja valtio-

varainministeris)

- valtion bujettivaroista tai raha-automaattivaroista
osoitettaisiin vuosittain milrdrahoja keskeisten ve-

neilyjdrjestdjen koulutus- ja veneiden katsastustoi-




—

minnan kehittdmiseen (kauppa- ja teollisuusminis-

terid ja sosiaali- ja terveysministerid)

- veneilyvalistuksessa annettéisiin ohjeita my&s
pelastautumistoimenpiteistd ja avunpyyntdmenettelys-
td hitdtilanteissa sekd toiminnasta avun sas-

vuttua paikalle (kauppa- ja teollisuusministeris)




2. VENETURVALLISUUSVARUSTEET

Tutkimusten yhteydessi on kiynyt selville, ettd Viikinki-
‘venettid ei pystytty paikantamaan NV-13 veneen eiki
Russardn linnakkeen ¢tutkalaitteiden avulla Jja ettd Viikinki

ei o0lluft varustettu tutkaheijastimella.

Tutkintatoimikunta ehdottaa, ettd

- merenkulkuhallitus ryhpyisi toimenpiteisiin hyviksytti-
v8i tyyppid olevien Itutkaheijastimien normien laati-
miseksi sekd ettl Pyhdyttéisiin 'toimenpiteisiin_ tut-
kaheijastinten Kkdytdn lisﬁﬁmiseksi (Eauppa— ja

teollisuusministerid)

Tutkimusten yhteydess8 on kiynyt selville, ettd Viikinki-
veneen varustetasoa ei kaikilta osin ole voitu pitd4d mat-
kaan ja vuodenaikaan nihden turvallisuusvaatimukset bGHytt4-

vind.,

Tutkintatoimikunta ehdottaa, etti
- ryhdytt&isiin toimenpiteisiin veneliikennetti koskevan
lains&d4d4nndn kokonaisuudistuksen aikaansaamiseksi.
Tissd yhteydessd olisi kiinnitettdvd erityisti huo-
miota muun muassa veneturvallisuusvarusteiden laadun

parantamiseen (kauppa- Jja teollisuusministerid)




VENEIDEN VAPAAEHTOISEN KATSASTUSTOIMINNAN EDISTAMINEN

Viikingin omistajat kuuluivat Roihgvuori - Tammisald mefi—
ulkoilijat r.y:een ja ti#m4 takasi Qeneelle laituripaikan
Tammisalossa. Viikinki oli katsastettu vuonna 1976 Suomen
moottoriveneliitto r.y:n Jisenseurojen jidsenten veneiti kos-
kevien katsastusvaatimusten mukaan., T&m#n Jjdlkeen Viikinkii
el ole katsastettu eiki §ill§ olisi ollut oikeutta kiyt-

td44 pursiseuran 1lippua purjehduskauden 1976 J&lkeen.

Tutkintatoimikunta ehdottaa, etti
- veneilyn keskusliitot pyrkisivit kehitt&miin vapaaeh-
toista veneiden turvallisuuskatsastusjirjestelmiinsi
siten, ettd ainakin kaikkien jirjestidytyneiden venei-
1ijdin omistamat veneet turvallisuutensa osalta vuo-

sittain tarkistettaisiin seks

- ettd purjehdusyhdistyksen tai vastaavan yhdistyksen
vahvistetun lipun k8yttdminen olisi ulkonaisena merk-

kind veneen tarkastamisesta

- kunnat Jja kuntien keskusjhrjestdt kunnallisten vene-
paikkojen jakojdrjestelmii suunnitellessaan tutkisivat

mahdollisuuksia antaa riittéviksi katsottavat turval-

lisuusvaatimukset tdyttiville veneille etusija paikkojen

ja n#in kannustaa veneilij&iti parantamaan veneittehsﬁ_

turvallisuutta.




4.

HATARAKETIT

Tutkimusteh yhteydessd on voitu todeta, ettd hitdraketti-

‘havaintoihin ei aina suhtauduta riittdv8114 vakavuudella,

Tihin ovat ' saattaneet vaikuttaa eriit sittemmin aiheetto-
miksi osoittautuneet havainnot hitimerkeistd tai hitimerk-

kien kaltaisista merkeists.

Tutkintatoimikunta ehdottaa, etté

- Neuvostoliiton kalaﬁtuéviranomaisten kanssa
jo .aloitetuissa neuvotteluissa pyrittiisiin sel-
laiseen Jlrjestelyyn, ettei Suomenlahden alueella
toimivien kalastusalusten kesken kéytettéiéi merk-
kejd, Jjoita voidaan erehtyi luulemaan‘ h&tﬁmer;
keiksi (ulkoasiainministerid) “

- ryhdyttdisiin lainsé&dénnéllisiin tpimenpiteisiin
punaisten ilofulitusrakettien valmistuksen, maahan-
tuonnin, myynnin ja kdytén kielt&miseksi (kauppa-

ja teollisuusministerid)

- ryhdyttiisiin laihsaéd&nnﬁllisiin toimenpiteisiin h&-
thimerkkien ilkivaltaisen kiytt&j4n saattamiseksi
my&s taloudellisesti vastuuseen aiheuttamistaan

etsintd~ ym. kuluista (oikeusministerid)




5. HALYTYS- JA VIESTIJARJESTELYT

Tutkimusten yhteydéséé on. voitu todeta, ettd Viikinki-
veneestd annettiin noin tunnin ajan poikkeuksellisen
tehokkaita hédtimerkkejd. HAtdmerkit havaittiin Russarén
linnakkeella, josta tiedot viestitettiin merivalvohhan
viestijldrjestelmin kéutta merivartiostolle ja timidn vies-
tijdrjestelmin edellyttdmille muille tahoille. Etsinti-

Ja pelastustoimiin osallistuvat Jjoutuivat kuitenkin toi-
mimaan puutteellisten tietojen varassa. Tdstd aiheutui
muun muassa se, ettd NV-13 “saavuttuyaan pian Viikingin

uppoamisen jilkeen onnettomuuspaikalle poistui alueelta

ndhtyddn kauempana tykkivene . Karjalan valon ja luultuaan

§if§"“6ﬁﬁ§fﬁ6ﬁhﬂ§ﬁ§ﬁééﬁ“mﬁﬁlﬁkéil””ﬁIﬁkﬁéf“”éi?ﬁf“"fiéﬁﬁéEE“”“
toisistaan ennen kohtaamiséaan, eli noin puclitoista
tuntia etsintétoimieh kdynnistymisestd. Varsinaista hitid-
radioliikennetti ei kynnistetty koko etsintdtoimien

aikana,

Tietojen viestityksess8 ei ole voitu todeta suoranaisia'
laiminlytntejéi. Viéétityksen epdonnistuminen johtui toimi-
kunnan mielestd siité,l ettei meripeiastuksen ja ihmis-
hengen pelastamisen kénnalta tirkeiden viestien perille
meno tarpeellisiin paikkoihin n&kyisess& jirjestelméissy
riittdvisti toteudu. Kiyt8ssid olevat viestijirjestelmit

on alun perin perustettu eri viranomaisten sisfisid
tarpeita varten. Tist4 taas Jjohtuu ettei meripelastusor-
ganisaatiossamme ole tH114 hetkelld viestikeskuksia, jois-
ta hitdradioliikenne kokonaisuﬁdessaaﬁ .voitaisiin keskite-

tysti Jjohtaa ja koordinoida.



B

Viestitystoiminnan koprd;noinhin ja Jjohdon keskittéimisen
esteend on sekd pdtevin 'radiohenkil8kunnan puUEé ettd
radicjdrjestelmien kirjavuudesta Jjohtuva kalustojen vaja-
vaisuus ja erilaisuus. Merivartiocalusten melko &janmukai-
nen radiovarustus on vajaakdytbssd pétevin radidhenkila—

kunnan puuttuessa.

Tutkintatoiﬁikunta ehdottaa, etti
- meripelastuspalvelun viestiliikenne kiireellisesti
koordinoitaisiin siten, ettd koko hitiradioliikenne
veoidaan kussakin Eapauksessa johtaa keskitcetysti
yhden maaradioaseman (meripelastuskeskuksen) toimes-

ta (sisdasiainministerid)

- maaradioasemat varustettaisiin sellaisella viestika-
lustolla, ettd suora yhteydenpito pelastustoiniin
osallistuviin eri yksik8ihin on mahdollisza (sisi-
asiainministerid)

- radioasemat varustettaisiin radiosuuntimis- tai muul-
la ajanmukaisella paikantamislaitteistolla {sisZasiain-
ministerid)

- meripelastuskeskuksen henkil8kunnalle annetzan tdhin

tehtivddn erikoiskoulutus (sisHdasiainministerid)

- meripelastustoimintaan osallistuvan merivartioston ra-

diohenkildkunnan ﬁ&tevyystasoksi asetettaisiin kansain-

vilinen radiosdhkdttijitutkinto ja perustettaisiin taQ

td wvarten tarvittavia virkoja (sisdasiainministeris)




MERIPELASTUSOHJE 1978

Meripelastusohje 1978:n mukaan rannikkoradioasemalle on
tarvittaessa ilmoitettava hiti- Jja vaarailmoitukset. Hangon
rannikkoradioasema ei onnettomuusiltana saanut mitdsn
viesti¥ onnettomuudesta. Radiocaseman wvalmius radioliiken-

teen ohjaamiseen JA1i tdten kiyttdmidttd hyviksi.

Tutkintatoimikunta ehdottéa, ettl
| -'meripelastusohje 1979. tarkistettaisiin siten, ett4
hit&- ja vaarailmoitukset'on aina -ilmoitettaval 18-
-himmélle rannikkoradidasemalle tarpeellisia 'jatkotoi-

menpiteitd varten (sisfasiainministerid).

Saman meripelastusohjeen nojalla meripelastuslohkokeskuksen
tehtdviin kuuluu etsint&- Jja pelastustoiminnan lopetia-
minen niiss& tapagksissa, joissa lohkokeskus on johtanut
toimiﬁtaa. Hangon onnettomuﬁden 'yhteydessa titi lohkokes-
kuksen toimivaltaa k#ytti muiden tehtdviensid ohella NV-13
. veneen pHH11ikks. |

Tutkintatoimikunta ehdottaa, ettt}

- meripelastusohje 1978 tarkistettaisiin siten, ettl

etsinnin keskeyttémisestﬁ ja .lopettamisesta pasttas

aina meripelastuskeskus (sis#asiainministeris). |

Meripelastusohje 1978:n mukaan Hangon Rannikkopatteriston
Russardn linnake kuuluu toiseen hilytysryhmisn. Onnetto-

muusiltana linnakkeen valvontqtornilla 0li kaikista toi-

mintaan osallistuneista yksik8istd selviipiireisin kuva

annetuista hitémerkeistd, mutta linnake ei ryhtynyt vies-



tien vélittﬁmisen. lisdksi muihin toimenpiteisiin, koska
sille ei esitetty ohjeiden ,mukaista. virka~épupyynt6é 

~ Myds. varﬁiolaiva Turvan pd411ikkd korogtaa,- eﬁté

missd&n vaiheessa onnettomuusiltana heille ei tullut
miltd&n taholtal pyyntod osallistua etsintdihin (paitsi va-

laisupyyntd).

Tutkintatoimikunta ehdottaa; ettd
= meripelastusohje 1978 tarkistettaisiin siten, etts
sen noudattaminen ei vapauta toimintavalmista
yksikksa ryhtymésté; oma-aloitteisesti ‘toimenpitei-
siin ihmishengen tur#aamiseksi_ ja pelastamiseksi
ja iimoituksen tekemiseksi muillé -léhimmille' me-
ripelastusyksikéille, vaikka ohjeiden mukainen

johto puuttuisikin (sis#asiainministeris)
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MERTPELASTUSKOULUTUS ~ JA -VALMIUS

" Tutkimuksissa on todettu, ettd- aikaisempina vuosina on
jirjestetty merivartioston suunnittelemia ja toimeenpane-

mia meripelastus- Jja etsintiharjoituksia.

Tutkintatoimikunta ehdottaa, ett4

- vastaisuﬁdessai jirjestettaisiin meripelastpSalueiden
ja =-lochkojen johtoryhmien suunnittelemia meripelas-

tuselimien yhteistoiminta- ja hilytysharjoituksia
(sis4asiainministeris) | | '

Tupkimusten yhteydessd on todettu, ettd yhteistcimintaan
perustuvan meripelastusjirjestelmin tuntemus ei ole ollut
riittévﬁﬁ.l |
Tutkintatoimikunta ehdottaa, ettd

- meripelastuksen koulutus- ja harjoitustoimintaa var-
ten mySnnettdisiin riittivisti méﬁr&rahoja(sis&-
asiainministerid ja valtiovarainministeri®)

- kaikille mefipelastuspalveluun osallistuville viran-
omaisille Jja vapaaehtoiéille tulisi Jjldrjestdd meri-
pelastusorganisaatiota sek# sen toimintaa kisittd-
vl koulutﬁsta._Kou;utusta varten ftulisi laatia
opetuspaketti Viikinki-veneen onnettomuudesta, koska
meripelasfuksen ongelmat -tplivat siind kouriin-
tuntuvasti esiin (siséasiainministeriﬁ)

Tutkimusten yhteydessd on todettu, ettd meripelastuspal-
veluun osallistuvat viranomaiset ja vapaaehtoiset _eivat
tunne fiitt&van hyvin toisiaan ja kanssakiyminenkin on

‘0llut vihiisti,
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Tutkintatoimikunta ehdottaa, ettd
- merivartiostot jHrjestidisividt sHinndllisesti Johto-
ryhmédn kokouksia Jja tapaamisia (sisdasiainminis-

teris)




-

RAJAVARTIOLAITOKSEN. VOIMAVARAT

Suomenlahden merivartioston kiytdssi on Heléinkiin si-
joitettu helikopteri, mutta. se o0li onnettomuusiltana
sidottu toiseeh tehtdvddn samana iltaha' tapahtuneen
lentokonekaappauksen vuoksi. Myﬁsk&én seuraavan aamun
pelastustoiﬁiin tdmd helikopteri ei voinut osallistua,
koské miehistd o0li tehnyt niin. pitkéh tydvuoron, ettei
heiliﬁ ollut oikeutta Lenfoturvallisuusmﬁﬁféysten' mukaan

1l5hte4d lennolle. Siit4 syystd pHitettiin 1ihettdd on-

nettomuuspaikalle Saaristomeren merivartiostoon Turkuun

sijoitettu helikopteri.

Tutkintateimikunta ehdottaa, ettd

- Rajavartio;aitokselle mybnnettdisiin riitfévét

varat kolmen kaksimoottqrisen meritoimintaan va-

rustetun helikopterin. hankkimiseksi ja virkojen

perustamiseksi Isiten, ettd niiséé olisi jatku-

vaan toimintavalmiuteen riitt4vi miehistd (sisi-

asiainministerid ja Galfiovarainmipistérib).
Tﬁtkimuéten yhteydéﬁsél on kayhyt selﬁille, etté NV-13
veneen tutka oli huonokuntoinen. Matkalla etsintHdalueelle
siihén yritettiin _turhaan saada niyttsd ja kun siini

etsintdalueelle saavuttaessa oli onnistuttu, o¢li tutkan

kuva hyvin heikko. Kuvaputken keskiosaan "muodostui suur:

valkoinen alue, Jjota el s88t8md&ll&k8En saanut pois

todellisia kaikuja hivittémdttd. Siten onnettomuusvenetth

tai sen upottua pinnalle jHinyttd muovijollaa ei kyett;

tutkan avulla vih#isesti etdisyydestd huolimatta paikan-



-

tamaan.

Tutkintatoimikunta ehdottaa, ettd

- Rajavartiolaitokselle mydnnettdisiin riittévit varat

merivarticlaivojen Jja veneiden vanhentuneidén ja

heikkokuntoisten

tutkien korvaamiseksi ajanmukaisilla

ja toimintavarmoilla tutkalaitteilla (sisfasiainminis-

teri Jja valtiovarainministerid)

Tutkintatoimikunnalle
lonheittimelld holisi
nut henkild havaita
tdmi olisi sattunut

lokeilaan.

on esitetty, ettd NV-13 veneen va-
voitu pelastusliivien varassa kellu-

enintd&n 50-100 metrin pHHstd, Jjos

aallon harjalle ja valonheittimen vax

Tutkintatoimikunta ehdottaa, " ettd

- Rajavartiolaitokselle mydnnettiisiin riittidvit varat

merivartioclaivojen Jja veneiden heikkotehoisten valon-

heittimien korvaamiseksi 'tehokkaalla oikein sijoite-

tulla valonheittimelld (sis#asiainministerit ja wval-

tiovarainministeris).

- Tutkimuksissa on sel?innyt, ettd meripelastuskeskusten

yhteydess8 toimivilla merivartiostojen radicasemilla on

jatkuva p&ivystys, mutta merivartiostojen esikuntien hen-

kiltkunnan v#dhiisyydestd Jjohtuen meripelastusalueen toi-

mintaa Jjohtamaan pystyvi upseeri on mﬁarﬁttﬁ virka-ajan

ulkopuolella asunnosta tapahtuvaan pdivystykseen.




Tutkintatoimikunta ehdottaa, ettd
| - Rajavartiolaitokseen perustetﬁaisiin' u,uéiaj virkoja
ja .toimia meripelastuskeskusten miehityksen paranta-
miseksi seka 'meripe}astusalueen' keskeytymittsméin
Johtamistoiminnan takaamiseksi (siséasiainministérid

ja valtiovarainministerid)

Tutkimﬁksissa on -todettu, etté merivartiovene NV-13:n pagl-
1ikk8n& toiminut onnettomuuspaikalla etsintitoimia johtanut
merivarticpursimies on joutunut olemaan omén foimeﬁsa

ohella merivarticaseman pééilikén sekd merivartioalueen

p8411ikdn sijaisena. ' ,

Tutkintatoimikunta ehdottaa, etts
- Rajavartiolaitokseen perustettalsiin uusia merivar-
tiocalueen varap#i1likbn toimia meripelasfuslohkon
maista fapahtuvan meripelastustoiminnan johdon jat-~ -
kuvuuden takaamiseksi (sisiasisinministerid ja §a1+

tiovarainministerid).

Tutkimusten yhteydessi on selvinnyt,. etti merivartioase-
mien henkiiﬁvahvuuksilla' el pystyti yll&pitimiin 'jatkuvasti
meripelastustoiminnan vaatimaa toimintavalmiufta. Ympdrivuoro-
kautisen toimintavalmiuden takaamisekéi ﬁyévuoro;ia oleva
henkil&kunta on vafsihaisten tytaikojen ulképuolella asun-~

| nosta.'tapghtuvassa pdivystyksessd, Jjosta .h4lytyksen sattues-

sa on saavuttava tydpaikalle yhden tunnin kuluessa.




Tutkintatoimikunta ehdottaa, etti

- merivartioasemille perustettaisiin uusia toimia
Ja kehitettdisiin piivystys~ ja varallaolojir-
Jestelmdi toimintavalmiuden tehostamiseksi (sisia-

- siainministerid ja valtiovarainministeris)

Tutkimusten yhteydessi bh‘ selvinnyt, etti merivaﬁtioston
viestihuolfohenkildstén vihHisyydestd johtuen merivartio-
asemat Jjoubuvat odottamaan tutkien ja radiopuhelimien

korjauksia ja huoltoa pitkidkin aikoja.

Tutkintatoimikunta ehdottaa, ettd
- Rajavartiolaitoksen viestihuoltohenkil®kunnan 1ighs-
miseksi perusteftaisiin uusia ~toimia (sisdasiain-

ministerid ja valtiovarainministeris)



MERIVALVONTAJARJESTELMAN KEHITTAMINEN

Hangon Rannikkopatteriston Russarén linnakkeen valvonta-

tornin tutkalla ei pystytty paikantamaan noin ?;5 km

etldisyydessd olevaa onnettomuusvenetts ja NV-13 véﬁe hﬁi—_

E pyi tutkan kuvaputkelta noin 7 km etdisyydessi,

Tutkintatoimikunta ehdottaa, ettd
- Rannikkotykistdlle mydnnettéiéiin riitt4vit varat

-merivaivontajérjestelhén kehittfimiseksi siten, ett4
nykypdivén teknillinen kehitys voidaan huomioida
tutkalaitteissa Jja/tal niiden k#yttijien koulutuk-
sessa (puolustusministerid ja valtiovarainministe-
rig) |

Tutkimusten yhteydessid on haﬁaittu, ettd rannikkotykistén

koordinaatisto eroaa merikarttakogrdinaatistosta,.

Tutkintatoimikunta ehdottaa, et£§

"~ rannikkotykistén merivélvontahaseman ilmoittamat
suuntimat tulisi antaa merikarttakoordinaatistossa

(puolustusministeriﬁ)



10.

SO0TA-ALUSTEN KULKUVALQT

Tutkimﬁsten yhteydessd -on selvinnyt, ettd ollessaan

etsintialueella havaitsi NV~13 veneen pH4511ikkd etHimpini

valon, Jjonka A otaksui olevan havainnontekijéstd poispdin

kulkevan aluksen perév&lon. Tehty havainto Jjohti vir-

hearviointiin, silli tdmi valo oli 1&hestyvidn tykkive-

ne Kérjalan mastovalo. Kansainvidlisten Meriteiden sién-
t8jen mukaan vEhint4%n 50 metrin pituisen kulussa
olevan konealuksen on n4ytettévd kahta mastovglog: toi-

nen aluksen keulaosassa ‘ja .tojnen mastovalo perdn puow

lella _ja korkeammalla kuin keulaosassa 'oleva mastovalo.

Tykkivene Karjalan pituus on noin 76 metris,

Tutkintatoimikunta ehdottaa,l ettd
-~ puolustusvoimille kuuluvien_ alusten merenkulkuvalot
ja ”niiden kiyttd tarkistettaisiin mahdollisuuksien
mukaan kansainvilisten meriteiden s4intdjen ééa—
dﬁsteﬁ_ mukaisiksi (puolustusministerid Jja kauppa~

- ja teollisuusministerid)




‘11. - KALASTUSALUSTEN MIEHISTON, NAK: - JA; KUULOTARKASTUS.

' Viikipki-veneen tutkintatoimikunta, on, selvityksessitin to-

dennut, ettd kalastusalus ‘Sandefjordin Péét_l.l'i?@]?@&-

- on ollup siing madrin vérisokea, ettd ei ole

voinut varmuudella todeta. havaitsemansa, rakefin, virij,

tajankirjan vuonna. 1963, Anemuksen. i#itﬁﬁﬁnﬁ- olevassa
5.‘1‘(.).19_6,2 | pdivityssé 'lléiéi}{ér!i.‘.__r;.to;l{_:',--sj_:_-p}kﬂsegis_a_‘ on . vArinddn.
kbhdaila allévii;vat-tu__ seké. .sg.na, "normal' ettd "fdrgsvag"
ja todistukseen on ki;zf.lj-jo.ite_.b,_.‘f_;g_. huomautus: “ﬁ_L_r‘;L_,sl__q:z_?_ e.j_;' -
svagheten 1 'féirg_uppi:a;‘c‘t_n_i_ng: U__tgﬁ,r"é,_ hln,der-" Téman, _j_;}kge,q_
_ el ole tutkituttanut @_&kdk,y.tgyéi-é-n. Asetusta m'elr:'if_
mighen 1‘éiéiké’1_,rin.tarkastuksé_s-ta (157/52) e1 sovelleta ~henki=
-166@,_ joka otetaan toeimeen lrc.__a_lal_stqs!élukﬁeqn, j:ol_ﬁkle,_' toi-

minta-alue ei ulotu I'l;a',me;'e_n -u_]:kopu_o@-ell_le.l

Tutkintatoimikunta ¢hdottaa, -ethbd
« © - ryhdyttdisiin toimenpiteisiin lginsg#dinnn mupttami-
‘seksi siten, ett4 mybs - kalagtysalusten laivavielts
vagdittaisiin normeali ngkd- Ja ¥HBEQK?E¥ sekd  olif-
dettiisiin ge aike ajain tarkastettavaksi (kauppa-

" Ja  teollisuusministerid)




L
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12. ONNETTOMUUSTUTKINTA

Tutkimusten yhtéyﬁeSSé oﬁ Kiynyt seJVillé; sttd Imahddl—
lisuudet whiien tarkan kuolinajan nadrittelemiseen 5lisivac
voineet ainakin vHhHisessi maérin' parantua jos tutkimuk-
siin 01isiw.saatu heti ensimmiisten ruumiiaén' 18ytymisen

jilkéen mukdan oikeusl4fketieteen abidntuntemusta.

futkintatoimikunta ehdottaa séh varm-'ifstémiéta, ettt
- sellaisen ohnettomuuden tutkimukéiin; jdhké seurauk-
deha useampi hénkild on kuollut tai éagttanut
kaolla saataisiin mahdollisimman riopeasti mukaan
ikeuslisiketieteellistt asidrtuntemista (sosiahlis . ja
terveysministerid, sis#asiainministerid ja oikeusmi-

nisterid)






