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startbanan. Utgdende fran den prelimindra utredningen bedémdes det att det inte finns nagot
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1 HANDELSER
1.1 Handelseforlopp

En pilot som transporterade fallskirmshoppare hade for avsikt att géra sin femte flygning
fran Immola flygfalt Iordagen den 8 augusti 2020. Hoppflygplanet var en Cessna U206A, som
redan tidigare samma dag hade flugit sju hoppflygningar med en annan pilot. Flygplanet hade
fungerat klanderfritt hela dagen. Fore flygningen hade planet tankats med 120 liter AVGAS
100 LL-bransle. Under den femte flygningen befann sig fem fallskdrmshoppare i planet som
passagerare forutom piloten. Massan vid start var storre an under pilotens tidigare flygningar.

Piloten rullade med fallskirmshopparna som passagerare till vantplatsen vid startbana 19 pa
Immola flygfalt, dar piloten testade motorn. Pa basis av motortestet var det inget fel pa
flygplanets motor. Efter testet rullade piloten planet till slutet av startbana 19, dar piloten gick
igenom checklistan. Motorvardena var normala. Klockan 17.39 lokal tid inledde piloten
starten. Vid starten var vingklaffarna infallda och trimreglaget! var installt pa startldge. Pa
grund av den korta startbanan skot piloten forst effektspaken nara maxlage medan
bromsarna dnnu var nedtryckta. Darefter frigjorde piloten bromsarna och inledde rullningen
for start genom att samtidigt skjuta effektspaken till maxlage. Propellerns varvtal var 2 740
rpm. For att underlatta accelerationen skot piloten styrspakarna framat vid starten. Nar
planets hastighet var 60 mph?, drog piloten styrspakarna en aning bakat for att géra noshjulet
lattare och forhindra vibrationer. Nar hastigheten var 6ver 70 mph3, drog piloten
styrspakarna bakat for att lyfta planet.

Flygplanet lyfte fran marken vid den tvdargdende startbanan 27/09 och borjade stiga
langsammare dn normalt. Hastigheten sjonk till intervallet 60-65 mph#, varefter piloten
beslutade att skjuta fram styrspakarna for att sdnka planets nos och fa planet att accelerera.
Det verkade dock inte hjdlpa och planet accelererade inte. Piloten trodde inte att planet skulle
stiga Over traden i slutet av startbanan. Piloten fattade darfor beslutet att avbryta starten och
strop effekten vid cirka 10 m hojd. Det var cirka 200-300 meter kvar av startbanan och darfor
beslutade sig piloten for att landa pa ett grasomrade till h6ger om startbanan, dar det fanns
mer utrymme. Samtidigt borjade piloten falla ut vingklaffarna. Piloten skot tillfalligt
effektspaken framat for att minska sjunkhastigheten. Planet landade med stor sjunkhastighet,
slog i marken pa huvudlandningsstallet och studsade tillbaka upp i luften. I luften vindes
planets nos nedat och planet slog i marken med nosstéllet och propellern fore. Noshjulet sjonk
ned i den mjuka marken och planet svangde runt pa taket via nosen och den vanstra
vingspetsen med nosen i fardriktningen. Planets flygbana inklusive de olika skedena
presenteras i Bild 1. Sparen som markstdtningen orsakade visas i Bild 2.

1 Trimning vid start ar en justering av hojdrodret i syfte att uppna en viss prestationsférméga omedelbart efter att planet
lyft. Genom trimning justeras roderytan sa att den lattare hélls i en viss vinkel utan att piloten beh6ver anvianda rodren
med kraft.

2 60 mph motsvarar cirka 97 km/h eller 52 kts

3 70 mph motsvarar cirka 113 km/h eller 61 kts

4 60-65 mph motsvarar cirka 97-105 km/h eller 52-56 kts



3. Pacirka 10 m hojd
beslutar sig piloten for att
avbryta flygningen, eftersom
piloten inte tror att
flygplanet kommer att lyfta
over traden i slutet av
startbanan. Piloten staller in
effekten pa tomgang och
girar mot hoger.

4. Nar motorn ar pa
tomgang borjar flygplanets
nos sjunka nedat. Piloten
styr flygplanet till
startbanans hogra sida.
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Bild 1. Flygplanets flygbana och dess skeden. (Bild: OTKES)

Efter att planet roterat, hangde piloten kvar i sdkerhetsbaltet med huvudet nedat och stangde
av planets huvudstrom och magnettindning® for att forhindra en eventuell eldsvada.
Fallskarmshopparna lyckades 6ppna hoppdérren med cirka 30 cm sa att en av hopparna
kunde ta sig ut ur planet. Hopparen som tog sig ut lyckades 6ppna dorren helt och aven de
ovriga hopparna lamnade planet. Pilotens dorr 6ppnades inte, eftersom planets vinge hade
vikt sig framfor dorren fran utsidan. Piloten lamnade planet via forardorrens fonster, efter att
en av hopparna forst hade 6ppnat lasen i pilotens sdakerhetsbalten.

5 Flygplanets magnettindning dr en motordriven elgenerator som producerar hég spanning till tindstiften.
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Bild 2. Flygplanets bromsspar pa marken. Planet stotte forst i marken pa huvudlandningsstallet,
studsade sedan upp i luften och landade till sist med nosen fore. Nar noshjulet sjonk ner i marken
roterade planet via nosen och den vanstra vingspetsen sa att det hamnade pa taket. (Bilder: Polisen,
redigeringar: OTKES)



1.2 Larm och raddningsatgirder

Nar flygplanet hade stortat ringde ett 6gonvittne som f6ljt starten vid sidan av flygplatsen
nodnumret. Nodcentralen i Kuopio tog emot nddanmalan klockan 17.41. Anmalaren berattade
att ett flygplan hade stortat och att fyra personer var skadade.

Klockan 17.42 boérjade nédcentralen alarmera raddningsenheter uppdragstypen
“luftfartsolycka medelstor”. Enheterna alarmerades i enlighet med raddningsverkets i forvag
definierade anvisning. Sammanlagt alarmerades fyra enheter fran S6dra Karlens
raddningsverk: jourhavande brandmastare, tva raddningsenheter och en tankbil.

Nodcentralen borjade samtidigt alarmera prehospitala akutsjukvardsenheter. Sammanlagt
alarmerades en faltchef for prehospital akutsjukvard och sex ambulanser fran S6dra Karelens
omrade samt en ldkarenhet fran Kouvola. Dessutom alarmerade ndédcentralen polisen.

Jourhavande brandmastaren vid Sodra Karelens raddningsverk (P31) akte ivag pa
larmuppdraget fran brandstationen i Joutseno. Fran brandstationen i Imatra startade en
rdddningsenhet, en tankbil och tva ambulanser. Fran brandstationen i Ruokolax startade en
rdddningsenhet och senare anslot sig FBK:s gruppledare till uppdraget. Pa vag till
olycksplatsen bestamde P31 att gruppledaren ska gora en situationsanmalan om objektet
samt att raddningsenheten fran Imatra ska se till att ingen eldsvada uppstar och bista i den
prehospitala akutsjukvarden.

Klockan 17.52 anldande gruppledaren till objektet samtidigt som den férsta ambulansen. Efter
en stund preciserades antalet personer som befunnit sig i flygplanet och deras tillstand - en
var allvarligt skadad och fem var lindrigt skadade. Raddningsenheten fran Imatra anlande till
objektet klockan 17.54 och snart darefter anldnde tankbilen och raddningsenheten fran
Ruokolax. P31 anldnde klockan 18.00. Det forekom ingen rék och inga lackage fran flygplanet.
Ingen egentlig raddningsverksamhet bedrevs och raddningspersonalen bistod den
prehospitala akutsjukvarden.

Den prehospitala akutsjukvarden undersokte patienterna och transporterade alla sex till
Sodra Karelens centralsjukhus i Villmanstrand. En ambulansldkaren moétte patienten med de
allvarligaste skadorna i ambulansen pa vag till sjukhuset. Enligt den prehospitala
akutsjukvarden var alla patienter vid centralsjukhuset cirka 90 minuter efter handelsen.

1.3 Konsekvenser

Flygplanet forstordes i samband med olyckan. Olyckan ledde till att en person skadades
allvarligt och fem personer fick lindriga skador.

Piloten och alla fallskarmshoppare fordes med ambulanser till sjukhuset for undersékningar.
Pa sjukhuset fick alla som befunnit sig i olycksplanet tala om olyckan med en psykiater och en
socialarbetare. Fallskirmshopparna ordnade dessutom en egen genomgang, dar alla hade
mojlighet att diskutera handelsen.



2 BAKGRUNDSINFORMATION
2.1 Operativ miljo, anordningar och system

2.1.1 Immola flygfilt (EFIM)

Immola flygfalt ligger i Imatra. Immola flygfalt har tre startbanor, av vilka huvudstartbanan
01/19 har permanent beldaggning och anvands av motorflygare. Huvudstartbanan ar 1 090 m
lang. Dessutom finns det bredvid huvudstartbanan, pa den dstra sidan, en 1 600 m lang
startbana med grasyta avsedd for segelflyg. Flygplatsen har ocksa en tvargaende startbana
med grusyta, 09/27, som ar 800 meter lang. Norr om startbana 01 finns ett flera hundra
meter langt rojt omrade. En flygbild 6ver Immola flygfélt finns i Bild 3.
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Bild 3. Immola flygfalt och startbanornas nummer. Platsen dar flygplanet stortade har markerats med
en rod cirkel pa bilden. (Bild: Ortoilmakuva ©Lantmateriverket 8/2020, redigeringar: OTKES)

2.1.2 Cessna U206A Super Skywagon

Flygplanet som anvandes som hoppflygplan var av modellen Cessna U206A “Super
Skywagon”. Registreringsbeteckningen var OH-CSU. Flygplanets maximala startvikt ar 1 633
kg och planet har i normala fall sex sittplatser inklusive piloten. Det har planet anvandes
emellertid for fallskairmshoppning, vilket innebar att planet inte hade sittplatser for andra
personer an piloten.



Cessna U206A ar 8,46 m langt, 2,97 m hogt och avstandet mellan vingspetsarna ar 11,16 m.
Flygplanet ar hogvingat. Planets motor ar av typen Continental 10-520-A och propellern en
trebladig Hartzell PHC-C3YF-1RF/F8468A-8R. Motoreffekten ar 285 hk (213 kW) och det
maximala varvtalet ar 2 700 rpm kontinuerligt. Nar motorn ar igdng lagrar den data med hjalp
av anordningen JP Instruments EDM 700. I samband med utredningen analyserades de
motordata som lagrats under flygningarna och motorn fungerade normalt under flygningen.

Under flygplanets historia hade motorn bytts ut atskilliga gdnger och som en foljd av
motorbytena stod det inte helt klart for fallskarmsklubbens piloter vilken motor det var fraga
om och vilka prestationsvarden den har. Motorn 10-520-A hade installerats i flygplanet, men i
Transport- och kommunikationsverkets (Traficom) uppgifter stor det att motorn 10-520-F
hade installerats i planet. Den nuvarande motorn hade ursprungligen varit av typen D och
modifierades till typen A nar den flyttades till planet av typen Cessna U206A. Motorbytena
hade dock ndmnts och beaktats i flygplanets servicebokforing.

Motorn av typen A har en maximal effekt pa 285 hk och det maximala varvtalet ar 2 700 rpm.
Motorn av typen D producerar 300 hk och ett maximalt varvtal pa 2 850 rpm med maximal
effekt under fem minuter. Kontinuerligt producerar motorn 285 hk och 2 700 rpm. Motorn av
typen F har samma effekt som motorn av typen D. Pa framsidan av flygplanets flyghandbok
anges det att motorn ar av typen 10-520-F, eftersom flygplanet hade en motor av typen F nar
det skaffades. Pa sidorna langre fram i flyghandboken talas det om en motor av typen A och
prestationsvardena ar i enlighet med A-modellen. Bland flygklubbens piloter radde dock
uppfattningen att ocksa den nuvarande motorn producerar 300 hk.

Flygplanets cockpit hade fodrats med stotddmpande mjuka material. I flygplanets framre del
hade en skyddsskiva installerats for att forhindra att fallskarmshopparna oavsiktligt glider
mot pedalerna och matartavlan. Nar planet stotte i marken under olycksflygningen
forhindrade skivan att fallskirmshopparen langst fram gled in i fotutrymmet och mot
pedalerna.

[ samband med olyckan roterade planet via den vanstra vingspetsen och nosen och hamnade
pa taket. Den vanstra vingen och propellern fick skador. Dessutom utsattes landningsstallet
for en hard stot, vilket ledde till att nosstallet vreds. Flygplanets skador presenteras i bilderna
4,5 och 6.

Olyckan intraffade eftersom flygplanet vid starten drogs upp i luften med en lagre hastighet
an den som faststdlldes i handboken. Ovanfér markytans inverkan var motoreffekten inte
tillracklig for att bibehadlla hastigheten for planet som lyft med for 1ag hastighet, och inte heller
for att accelerera. Flygplanet var intakt fore olyckan. Under flygningen i fraga var
tyngdpunkten inom de tilldtna granserna och startmassan var 1 604 kg. Under flygningen,
innan planet stortade, forflyttades inte tyngdpunkten. Under de tidigare flygningarna som
piloten gjort samma dag hade massan varit mindre. Vinden hade avtagit och det var en varm
dag. De ovan ndmnda orsakerna bidrog till uppkomsten av flygolyckan.

En allvarligare olycka kunde undvikas, eftersom piloten avbrot startforsoket och 6vergick till
en nddlandning. I den aktuella situationen kunde flygplanet ha kolliderat i hog hastighet med
skogspartiet langre fram.

Enligt flygplansoperatérerna rekommenderades inte anvandning av vingklaffarna vid start.
Det ar oklart om flygplanets prestationsformaga hade férandrats vasentligt jamfort med
vardena i flyghandboken.



Bild 4. Flygplanet efter olyckan. Nosstallet har tryckts in i skrovet och den vanstra vingspetsen och
propellern har skadats. (Bild: Pilotens bildmaterial)

A

Bild 5. Bladen pa flygplanets propeller bojdes nér planet stortade. (Bild: Polisen)
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Bild 6. Den vénstra vingspetsen sprack pa manga stéllen och vreds nar planet stortade. (Bild: Polisen)

2.2 Forhallanden

Vadret var bra vid olyckstidpunkten. Det var en solig dag, endast fa moln och vindstilla.
Meteorologiska institutet har ingen vaderobservationsstation vid Immola flygfalt. Inom
ramarna for fallskdrmshopparklubbens verksamhet kontrollerar piloterna vadret vid
narliggande flygplatser sdsom Villmanstrand, Nyslott, Uttis, S:t Michel och Joensuu. Pa detta
satt fas en sa noggrann uppskattning som mojligt av flygvadret vid Immola. Meteorologiska
institutets narmaste vaderobservationsstationer finns i Hiekkapakka och Konnunsuo, vilka
ligger pa ett avstand av 23 km respektive 30 km fran Immola flygfalt. Vid Hiekkapakka var
temperaturen cirka 25 °C, daggpunkten 17,5 °C och lufttrycket 1 021 hPa. Vid Konnunsuo var
temperaturen for sin del 26 °C, daggpunkten 17,2 °C och lufttrycket 1 021 hPa. Varmt vader
innebdr att luften inte ar lika tat som vid kallt vader. Detta leder till att motoreffekten ar
mindre och startstrackan langre.

2.3 Upplagringar

Flygplanets motor hade utrustats med en anordning av typen JP Instruments EDM 700, som
lagrar motorvardena under flygningen. EDM (Engine Data Management) har ett
lagringsintervall pd 6 sekunder och anordningen hade lagrat flygdata under ett ar, vilket
innebdar att det var mojligt att pa ett heltdckande satt jamfora olycksflygningens varden med
motorvardena under tidigare framgangsrika flygningar. Pa basis av dataanalysen finns det
inga tecken pd motorstérningar, utan motorn fungerade klanderfritt under olycksflygningen.

Av polisen erholls for utredningen en inspelning fran en 6vervakningskamera pa Immola
flygfalt, dar flygolyckan hade registrerats. Kameran var riktad sa att starten och den forsta
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markstdtningen inte syntes i bild. Pa inspelningen registrerades didremot situationen efter
studsen, nar flygplanet stortade pa nosen och roterade sa att det hamnade pa taket.

Utover detta tillhandaholl polisen en flygbild 6ver olycksplatsen efter olyckan. Pa flygbilden
var det mojligt att se sparen som uppstod i grasmattan nar flygplanet stortade och utifran
detta kunde man dra slutsatser om hur planet hade stott i marken.

2.4 Personer, organisationer och sakerhetshantering med anknytning till
olyckan

Under olycksflygningen befann sig piloten och fem fallskarmshoppare i planet. Piloten hade
ett giltigt PPL(A)-tillstand och ett medicinskt behorighetsintyg. Piloten hade cirka 113 h
erfarenhet av att flyga med ett enmotorigt kolvmotorplan, och hade fungerat som befdalhavare
for ett lyftfartyg 88 av dessa timmar. Piloten hade flugit cirka 23 h med den flygplanstyp,
C206A, som var inblandad i olyckan, av vilka alla timmar hade flugits under sommaren 2020.
Utover detta hade piloten cirka 75 h erfarenhet av att flyga med ultralatta flygplan, 50 av
dessa timmar som befdlhavare. Piloten hade flugit cirka 57 h med segelflygplan.

Enligt piloten var han utbildad att starta med en hastighet pa 70-75 mph. Lyfthastigheten for
det aktuella flygplanet ska enligt handboken vara 78 mph. Operatérerna av det aktuella
flygplanet startade vid Immola flygplats huvudsakligen med vingklaffarna installda pa 0°.
Enligt den som utbildat piloten hade detta flygplan ett langre nosstall &n normalt, vilket
forandrade planets position pa marken sd att anvandning av vingklaffarna vid start skulle ha
forlangt startstrackan 6ver de 15 meter hoga hindren. Piloten hade informerats om att
flygplanet vid en normal start ar i luften vid den korsande startbanan vid Immola.

Fallskarmshopparna som var passagerare i flygplanet var alla erfarna hoppare. Tre hoppare
skulle hoppa solohopp. Tva skulle hoppa tandemhopp, och var darfor fasta vid varandra med
sele i flygplanet. Solohopparna satt pa hoger sida i planet och tandemhopparna pa vanster
sida, bakom piloten.

Bade piloten och hopparna tillhérde alla fallskarmsklubben SkyDive Karjala. Klubben har en
verksamhetsanvisning som géller fallskdirmshopp, dar det detaljerat redogors for hur en saker
hoppflygning ska genomforas. Kapitel 2.7 innehaller mer information om
verksamhetsanvisningen for fallskarmshopp.

2.5 Myndigheternas forebyggande verksamhet

Verksamhetsanvisningen for fallskarmshoppning som anvandes av fallskarmsklubben hade
inforts den 30 mars 2017. Anvisningar for fallskirmshoppning inférdes vid
fallskarmsklubbarna i Finland for att 6ka sdakerheten. Skyldigheten att ha en
verksamhetsanvisning har varit inskriven redan i luftfartsforeskriften OPS M6-1 fran 2003
(Fallskarmshoppning, 12.6.2003, upphéavd 15.7.2010). Anvisningarna forbattrades i samband
med utvecklingsprojektet for sdakerheten inom sportflygningen aren 2014-2015. En
sammanslutning som utoévar fallskdrmshoppning ska ha en stadigvarande skriftlig anvisning
som galler luftfartyget, vilken omfattar foljande punkter med anknytning till sakerheten vid
hoppning och flygningar for fallskarmshopp som genomférs med luftfartyget:

a) luftfartygets last,
b) branslereserv som ar tillgdnglig i hoppningsverksamheten,
c) information om hur luftfartygets hoppningsutrustning fungerar och ska anvandas,

d) flygningsforfaranden vid fallskirmshoppning,
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e) samarbetet mellan luftfartygets besattning och fallskirmshopparna under flygningen,

f) de vanligaste farliga och exceptionella situationerna under hoppflygningar samt
verksamheten i sddana situationer och

g) publiksdkerhet och verksamheten pa flygfaltsomradet.

Felaktig lastning av flygplanet och forflyttning av tyngdpunkten under starten, vilket kan leda
till forlorad kontroll 6ver flygplanet, har betraktats som en central risk i samband med
fallskarmshoppning. Darfoér har det i verksamhetsanvisningen for fallskdrmshoppning fasts
sarskild vikt vid att flygplanets tyngdpunkt ska vara sa langt framme som mojligt och hallas
oférandrad under starten.

Utover verksamhetsanvisningen for fallskarmshoppning har Transport- och
kommunikationsverket publicerat ett sikerhetsmeddelande om flygsdkerheten i samband
med fallskdrmshoppning. Syftet med meddelandet var att fasta fallskarmsklubbarnas
uppmarksamhet vid repetition av sdkerhetsfragor innan siasongen 2015 inleddes. Finlands
flygforbund har ocksa ordnat seminarier om siakerheten vid fallskdrmshoppning.

2.6 Organisationer som deltog i raddningsarbetet och deras aktionsberedskap

Kuopio nédcentral tillhandahaller nodcentraltjanster i Sodra Karelen. Nodcentralens uppgift
ar att alarmera enheter i enlighet med den behériga myndighetens alarmeringsanvisningar.

Sodra Karelens raddningsverk ansvarar for raddningsverksamheten i sitt omrade.
Tjansterna tillhandahalls fran tre stadigvarande brandstationer och 25 brandstationer som
drivs av avtalsbrandkarer. Brandstationerna narmast flygfaltet finns pa sju och nio kilometers
avstand fran flygfaltet.

Sodra Karelens social- och hilsodistrikt ansvarar for den prehospitala
akutsjukvardsverksamheten i sitt omrade. Ambulansstationerna narmast flygfaltet finns i
Imatra och Ruokolax, mindre dn tio kilometer fran flygfaltet.

2.7 Forfattningar, foreskrifter och anvisningar

Fallskdarmsklubben tilldimpar en verksamhetsanvisning som faststéller vad som ska beaktas
infor en hoppflygning. Enligt anvisningen ska den maximala flygmassan (MTOM) 1 630 kg
tillampas for flygplan som anvands av klubben. Fallskdrmshopparnas sammanlagda massa
inklusive utrustning far vara hogst 520 kg i flygplanet. Hopparnas maximala massa far dock
overskridas med samtycke av luftfartygets befalhavare, om den maximala startmassan inte
overskrids och branslesituationen tillater det.

Enligt anvisningen ska hopparnas tyngdpunkt placeras sa langt fram som majligt vid start.
Varje hoppare ska alltsa satta sig sa nara flygplanets frimre del som mojligt. Om alla
fallskarmshoppare hoppar fran samma hojd, ska de tyngsta hopparna satta sig langst fram och
de lattaste hopparna i planets bakre del. Hopparna sitter sig i planet med ryggen mot
fardriktningen och vid starten lutar sig hopparna bakat i fardriktningen. Hoppare som sitter
pa platserna E och F kan ocksa sitta med ansiktet mot fardriktningen. Hopparnas platser i
planet visas i Bild 7.
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Bild 7. Fallskarmshopparnas platser i flygplanet. Bokstaven p. anger pilotens sittplats. Bokstdverna A-
E anger hopparnas platser i planet. (Bild: SkyDive Karjalas anvisning for fallskarmshopp, Redigeringar:
OTKES)

I check- och atgardslistan for flygplanet Cessna U206A Super Skywagon beskrivs de atgarder
som maste utforas fore och under start. Vid starten ska vingklaffarnas vinkel vara mellan 0°
och 20°. Flygplanets nos ska lattas vid hastigheten 60 mph och flygplanet ska lyfta vid
hastigheten 80 mph. Om det finns hinder i slutet av startbanan ska hastigheten vid lyft vara
100 mph, men i 6vrigt ar den normala lyfthastigheten 110-120 mph.

[ handboken for flygplanet Cessna U206A foreskrivs det att starten ska ske med maximala
prestationsvarden. Da stiger planet snabbare och accelerationsstrackan som kravs ar kortare.
Nar planet lyfter med maximala prestationsvarden ska vingklaffarna vara 6ppna 20°.
Bromsarna ska hallas nedtryckta och gasen ska vara helt 6ppen. Blandningen ska spadas ut sa
att den motsvarar flygfaltets hojd. Darefter frigérs bromsarna och lyftpositionen intas sa att
stjarten ar en aning nedfalld. Lyfthastigheten med maximala prestationsvarden ar 78 mph,
tills planet har flugit 6ver starthindren. Vingklaffarna dras upp nar starthindren har korsats
och hastigheten 90 mph har uppnatts. Nar planet lyfter med maximala prestationsvarden ar
hastigheten 100 mph vid havsytan och gasen hals helt 6ppen (RPM 2 700).

2.8 Ovriga undersékningar

Efter flygolyckan i Jamijarvi som ledde till att fallskarmshoppare avled (utredning 2014-02)
rekommenderade Olycksutredningscentralen att Transport- och kommunikationsverket i
samband med projektet for utveckling av sakerheten inom sportflyget sakerstiller att
Finlands Flygforbund rf utformar en instruktionsmall for fallskarmshoppningen, i vilken
foreningarna inkluderar ett utbildningsprogram per flygplanstyp och flygplan avsett for
piloter som transporterar fallskirmshoppare samt prov som sakerstaller den teoretiska och
praktiska kunskapen. Modellanvisningen inférdes nationellt ar 2016 och SkyDive Karjala har
pa basis av modellen utformat sin egen version av anvisningen. Klubbens piloter och
fallskarmshoppare ar fortrogna med anvisningen.
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3 SLUTSATSER

Slutsatserna omfattar orsakerna till olyckan eller tillbudet. Med orsak avses olika slags
faktorer bakom handelsen och direkta och indirekta omstiandigheter som har paverkat den.

1. Flygolyckan intraffade eftersom starten genomfordes med for 1ag hastighet.

Slutsats: Metoderna som ndmns i flygplanets handbok ska foljas noggrant.
Metoderna och prestationsvdrdena i flygplanets handbok har verifierats med
provflygningar.
2. Vadret var varmt och vid olycksflygningen hade vinden avtagit. Lasten var annorlunda dn
under de tidigare flygningarna samma dag.

Slutsats: Det dr viktigt att beakta lastens och vddrets inverkan pa flygplanets
prestationsférmdga i synnerhet inom utbildningen fér verksamhet inom
fallskdrmshoppning.
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4 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Inga nya rekommendationer ges i samband med den prelimindra utredningen.

4.1 Forbattringsforslag

Piloter som transporterar fallskirmshoppare ska vara medvetna och vadrets och lastens
inverkan pa flygplanets prestationsformaga. Piloterna i en fallskarmsklubb ska granska
metoderna som tillimpas i de anvanda flygplanen sa att de motsvarar flygplanets dokument i
olika forhallanden.

[ samband med utbildningen av nya piloter inom fallskdrmshoppningen bor det fastas vikt vid
vadrets och lastens inverkan pa flygplanets prestationsformaga.

Fallskarmsklubbens piloter hade oklar information om den motor som anvandes i flygplanet
och flygplanets prestationsvarden. Instruktionsmaterialet for ett flygplan ska vara entydigt i
synnerhet i samband med fallskirmshoppning.

[ slutet av startbana 19 vid Immola flygfalt finns det endast en liten fri sektor framfor h6ga
trad. Om vaderforhallandena tillater det skulle det vara bra att genomfora starterna i
riktningen 01, eftersom det dér finns ett stort rojt omrade i den framre sektorn, dar en
eventuell nddlandning kan goras.
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