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M/V Timcan (NL) pohjakosketus Rauman
edustalla 16.2.2021

M2021-01



ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus paatti kaynnistaa turvallisuustutkintalain (525/2011) 2 §:n pe-
rusteella tutkinnan M/V1! Timcan (NL) pohjakosketuksesta Rauman 12 M vaylalla Rihtniemen
pohjoispuolella varhain aamulla 16.2.2021. M/V Timca sai pohjakosketuksen, jonka seurauk-
sena syntyi vuotoja useisiin osastoihin. Alus pystyi jatkamaan matkaansa omin avuin Rauman
satamaan, jossa se kiinnittyi hinaajan avustamana laituriin. Aluksen pelastustoimenpiteet jat-
kuivat satamassa Satakunnan pelastuslaitoksen johdolla. Tapahtumasta ei aiheutunut hen-
kil6- tai ymparistovahinkoja.

Turvallisuustutkinnan tarkoituksena on yleisen turvallisuuden lisddminen, onnettomuuksien
ja vaaratilanteiden ehkdiseminen seka onnettomuuksista aiheutuvien vahinkojen torjuminen.
Turvallisuustutkintaa ei tehda oikeudellisen vastuun kohdentamiseksi.

Tutkintaryhman johtajaksi nimettiin merikapteeni ja diplomi-insin66ri Tapani Salmenhaara
seka jaseniksi merikapteeni Sami Raappana, insind6ri (AMK) Hannu Martikainen, opistoup-
seeri evp Jari Alanen ja merikapteeni Meeri Tengstrom. Tutkinnanjohtaja oli johtavatutkija
Risto Haimila.

Turvallisuustutkinnassa selvitetddn tapahtumien kulku, syyt ja seuraukset seka tehdyt pelas-
tustoimet ja viranomaisten toiminta. Tutkinnassa selvitetdan erityisesti, onko turvallisuus
otettu riittdvasti huomioon onnettomuuteen johtaneessa toiminnassa seka onnettomuuden
tai vaaran aiheuttajina taikka kohteina olleiden laitteiden ja rakenteiden suunnittelussa, val-
mistuksessa, rakentamisessa ja kdytossa. Lisaksi selvitetdan, onko johtamis-, valvonta- ja tar-
kastustoiminta asianmukaisesti jarjestetty ja hoidettu. Tarvittaessa on myds selvitettava mah
dolliset puutteet turvallisuutta ja viranomaisia koskevissa sidnnoksissa ja maarayksissa.

Tutkintaselostus sisadltda selostuksen onnettomuuden kulusta, onnettomuuteen johtaneista
tekijoistd ja onnettomuuden seurauksista sekd asianomaisille viranomaisille ja muille toimi-
joille osoitetut turvallisuussuositukset sellaisiksi toimenpiteiksi, jotka ovat tarpeen yleisen
turvallisuuden lisddmiseksi, uusien onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkadisemiseksi, va-
hinkojen torjumiseksi sekd pelastus- ja muiden viranomaisten toiminnan tehostamiseksi.

Onnettomuuteen osallisille seka tutkittavan onnettomuuden alalla valvonnasta vastaaville vi-
ranomaisille on varattu tilaisuus antaa lausuntonsa tutkintaselostuksen luonnoksesta. Lau-
sunnot on otettu huomioon tutkintaselostusta viimeisteltiessa. Yhteenveto lausunnoista on
tutkintaselostuksen lopussa. Yksityishenkil6iden antamia lausuntoja ei turvallisuustutkinta-
lain mukaisesti julkaista.

Tutkintaselostuksen ja tiivistelman on kddntanyt ruotsin ja englannin kielelle Semantix.

Tutkintaselostus ja tiivistelma on julkaistu 26.1.2022 Onnettomuustutkintakeskuksen verkko-
sivuilla osoitteessa www.turvallisuustutkinta.fi.

Tutkinnan tunnus: M2021-01 Kannen kuva: Transfennica 2021
Tutkintaselostus 1/2022
ISBN: 978-951-836-612-9 (PDF)

1 M/V, Motor vessel, moottorialus
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1. TAPAHTUMAT
1.1 Tapahtumien kulku

Konttialus M/V Timca (NL) sai pohjakosketuksen ja sen seurauksena vuodon Rihtniemen
pohjoispuolella Rauman edustalla varhain aamulla 16.2.2021. Aluksella oli 19 hengen mie-
histo.

Alus oli lahtenyt Hangosta 15.2.2021 kello 17.05, Suomen aikaa?, pddmaarandan Rauman sa-
tama. Aluksella oli lastia 5000 tonnia. Syvays lahtohetkella oli perdssa 7,2 metria ja keulassa
6,4 metrid. Tuulen suunta oli lannesta ja sen nopeus vaihteli valilla 5-13 m/s.

Toinen peramies oli tullut vahtiin kello 24.00. Peramies ohjasi alusta oikeanpuoleisesta ohjai-
lupisteesta kayttden ECDIS-laitetta3 seka siihen kytkettya tutkamastoon sijoitettua X-alueen*
tutkaa.

Peramies heratti paallikon kello 05.00 ja kdynnisti keulamaston X-alueen tutkan kello 05.11.
Paallikko saapui komentosillalle kello 05.15. Kello 05.20 alus kaantyi suunnalle 090°. Paal-
likko pyysi peramiesta kdantdmaan alusta kurssille 110° kello 05.25. Aluksen nopeus oli tuol-
loin 18,6 solmua (noin 34 km/h). Alus kulki avovedessa tuulen ollessa peran takaa.

Paallikon otettua ohjailuvastuun luotsipaikalle saavuttua ja aloitettua linjaluotsauksen kello
05.30 han ohjasi alusta vasemmanpuoleisesta ohjailupisteesta. Aluksella ei ollut luotsia, koska
aluksen paallikolla on linjaluotsinkirja Rauman 12 M vaylalle. Linjaluotsinkirja oli myonnetty
hanelle 11.9.2020. Han luotsasi alusta yksin, mika oli normaali toimintatapa aluksella. Paalli-
kon mukaan aluksen ohjailu vaati odotettua suurempia ruorikulmia, minka lisdksi han tulkitsi
jadakentan aiheuttavan hairioita tutkakuvaan. Aluksen kaikki laitteet toimivat moitteettomasti.
Tutka oli sdddetty siten, ettd kaikujen jalkihehku oli paalla aluksen saapuessa avomerelta saa-
ristoon.

2 Raportin ajat ovat Suomen aikaa (UTC +2)
3 ECDIS - Electronic Chart Display and Information System. ECDIS on tyyppihyvaksytty karttalaite.
4 Merenkulkututka, jossa lahetteen aallonpituus on kolme senttimetria.



Kuva 1. Tutkakuvan laatu oikeanpuoleisessa naytdssa lahestyttidessa luotsipaikkaa noin kello 05.30.
Kuvassa on ndhtdvissa Trail-toiminnon aiheuttamaa jalkihehkua. Kuvassa ei ndy jaakentan
aiheuttamia kaikuja. (Ldhde: VDR-tallenne, merkinnat: OTKES).



Kuva 2. Tutkakuva vasemmanpuoleisessa naytdssa lahestyttdessa luotsipaikkaa noin kello 05.30.
Kuvassa ei ole Trail-toiminnon aiheuttamaa jalkihehkua. (Lahde: VDR-tallenne, merkinnat:
OTKES).

Alus tuli Rihtniemen tasalle kello 05.44 saavuttaen samalla jaddalueen rajan. Aluksella siirryt-
tiin kdsiohjaukseen. Ruorimiehena toiminut kansimies ohjasi alusta paallikon komentojen
mukaan. Aluksella oli tuolloin nopeutta noin 16 solmua (noin 30 km/h).

Alla olevassa kuvassa 3 on nahtavissa aluksen komentosillan vasemmanpuoleisen tutka-
nayton kuva aluksen lahestyessa jadnreunaa Rihtniemen pohjoispuolella.



Kuva 3. Tutkakuva vasemmanpuoleisessa ndytossd saavuttaessa jaan reunaan kello 05.43.58. Ku-
vassa on ndhtdvissa nayton sdddosta (gain) johtuvaa voimakasta lahialueen tutkakaikujen
vahvistumista. (Lahde: VDR-tallenne, merkinnat: OTKES).



Kuva 4. Tutkakuvan laatu oikeanpuoleisessa ndytossa aluksen saapuessa jaian reunaan kello
05.43.58. Kuvassa on nahtavissa runsaasti Trail-toiminnon aiheuttamaa jalkihehkua, joka
tulkittiin hairioksi. (Ldhde:VDR-tallenne, merkinnat: OTKES).

Tutkanaytossa esiintyneiden hairididen takia sen kaytto navigointiin oli mahdotonta, jolloin
linjaluotsina toiminut paallikko paatti siirtya optiseen navigointiin. Lahestyessaan kaannos-
pisteena ollutta reittipistetta paallikko alkoi kddntaa alusta uudelle suunnalle (TS 069°) kello
05.46 antaen ruorimiehelle komennon "vasempaan kymmenen” ("PORT TEN”). Alus kaantyi
hitaasti ja ajautui oikealle, vaylaalueen ulkopuolelle ylittden samalla kalliopohjaisen matali-
kon. Pohjakosketus aiheutti huomattavia vuotoja useisiin osastoihin ja merkittavia vaurioita
alukselle.
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Kuva 5. Aluksen kulku ja pohjakosketuspaikka esitettyna karttakuvalla, jossa on punaisella katko-
viivalla merkittyna jaan reuna. Lisdksi kuvassa ndkyy punaisen ympyran sisilla valiaikainen
"Timca poiju”, joka on asetettu paikalle onnettomuuden jalkeen. (Kartta: Traficom, merkin-
nat: OTKES)

Kello 05.48 paallikko tunsi, ettd alus otti kiinni pohjaan ja varahteli voimakkaasti, jolloin han
vahensi nopeutta valittomasti. Miehisto alkoi kerdantya komentosillalle. Paallikko ilmoitti
pohjakosketuksesta West Coast VTS:lle> ja pyysi hinaaja-apua. Samalla hdn antoi aluksenjatto-
halytyksen. Miehist6 valmisteli pelastusveneen laskuvalmiiksi.

Saatuaan aluksi tiedot ainoastaan konehuoneen vuodoista paallikko lisdsi nopeutta saadak-
seen aluksen satamaan mahdollisimman pikaisesti.

Koska vedentulo oli varsin nopeaa, konehenkilosto aloitti aluksen stabilointitoimenpiteet. Ko-
neosaston henkilékunta meni avustamaan 2. konemestaria pumppaamisjarjestelyissa. Tavoit-
teena oli saada sisddn tulvivan veden nousu hallintaan. Painolastitankit olivat tapahtumahet-
kella tyhjat.

Paallikon ohjatessa alusta satamaan saatiin konehuoneessa rajoitettua veden nousua. Kone-
paallikko ilmoitti paallikolle, ettd nouseva vesi esti kuitenkin keulan ohjauspotkureiden kay-
ton, koska niiden voimanldahteena toimivat akseligeneraattorit olivat vaarassa kastua veden
pinnan nousun takia. Tama olisi mahdollisesti aiheuttanut aluksella vakavan sahkoénjakeluhai-
rion estden keulan ohjailupotkureiden kayton.

1.2 Halytykset ja pelastustoimet

Aluksen ajauduttua kddnnoksessa ulos vaylaalueelta se sai pohjakosketuksen kello 05.48. To-
dettuaan aluksen saaneen pohjakosketuksen, paallikko vahensi nopeutta ja antoi laivanjatto-
halytyksen. Paallikko otti yhteyttd konehuoneeseen ja sai tiedon, etta alus on saanut vuotoja
useisiin aluksen vesilinjan alapuolisiin osastoihin, mukaan lukien konehuoneeseen. Vuotojen
ilmoitettiin olevan vakavia. Vetta tulvi alukseen suurella nopeudella, minka seurauksena aloi-
tettiin vakauttavat toimenpiteet siirtimalla aluksen painolastitankkien vettd aluksen kallistu-
man hallitsemiseksi ja rajoittamiseksi. Pohjakosketuksen jalkeen vasemman painolastitankit

5 Vessel Traffic Service. VTS = Alusliikennepalvelu.
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nelja ja viisi alkoivat tayttyd. Myohemmin ilmeni, ettd myos oikeanpuolen painolastitankit
nelja ja viisi olivat alkaneet tayttya.

Aluksen konepaallikko oli tapahtumahetkelld hytissaan nukkumassa, mutta herasi aluksen
voimakkaaseen tardhtelyyn. Lahes samanaikaisesti alkoivat halytykset. Konepaallikon hytissa
on koneistohadlytysten etdpdatteet. Kuultuaan aluksenjattohalytyksen konepaallikké meni va-
littomasti komentosillalle selvittddkseen, mita oli tapahtunut. Saatuaan paallikolta tiedon va-
kavasta vauriotilanteesta han nouti hytista pelastautumisvarusteet ja meni konehuoneeseen.
Onnettomuuden tapahtuessa koneiston toiminnasta vastasi vahdissa ollut 2. konemestari-

Vaurioituneiden tilojen tyhjennyspumppaus aloitettiin pilssi- ja painolastipumppuja kidyttaen.
Vuotoveden pinnankorkeuden nousua alukseen onnistuttiin hidastamaan, mutta pinnan nou-
sua ei saatu kokonaan pysahtymaan. Vedenpinnan nousun johdosta vuotoveden pintahalytyk-
set putkitunnelista ja useista muista tiloista aktivoituivat. Koska veden pinta edelleen nousi,
otettiin vuotoveden poistamiseksi kayttoon myds tehokas siirtopumppu. Tehdyilla toimenpi-
teilla vedenpinnan nousu saatiin pysahtymaan ja jopa hieman laskemaan. Ndin saatiin varmis-
tettua matkan jatkaminen satamaan.

Konepaallikko piti paallikon tietoisena tilanteesta. Han ilmoitti myos, etta keulapotkureita ei

voitaisi kayttaa, koska akseligeneraattorit olivat vaarassa kastua vuotoveden pinnan mahdol-
lisesti noustessa. Taman seurauksena oli olemassa vaara, etti menetetaan sihkontuotto keu-
lapotkureille.

Satamaan saapumisen jdlkeen paakoneet pysaytettiin ja tyhjennyspumppaamista jatkettiin.

Alfons Hakans Oy Ab Rauman paivystysyksikko ilmoitti kello 06.23 hinaaja Neptunin vuo-
rossa olevalle paallikolle M/V Timcan saaneen pohjakosketuksen ja tarvitsevan normaalia sa-
tama-avustusta. Neptunin paallikko otti yhteytta M/V Timcaan selvittadkseen tarvittavan
avuntarpeen. M/V Timca oli tuolloin jo satamassa laiturin ldheisyydessa, mutta koska aluksen
keulan ohjauspotkurit eivat olleet kdytettdvissa, kiinnittiminen laituriin ei onnistunut ilman
hinaajan avustusta. Lisdksi hinaajalta saatiin M/V Timcalle kaksi siirrettavaa tyhjennyspump-
pua letkuineen. Koska alusten kayttojannitteet olivat erilaiset, pumppujen tarvitsema sahko
syotettiin kaapeleilla hinaajasta.

Satakunnan pelastuslaitos sai tiedon M/V Timcan pohjakosketuksesta Meripelastuskeskus
Turulta kello 06.30. Pelastuslaitos halytti satamaan 1. pelastusyksikon (sammutusyksikon)
varmistamaan avun tarpeen. Kello 6.47 pelastusyksikon johtaja ilmoitti, ettd alukseen tulvii
vettd, eika pelastuslaitoksen kalustolla pystyta tyhjentdmaan alusta, koska pumppujen vienti
alukselle oli mahdotonta. Taman jalkeen halytystehtavaan maarattiin viela yhdeksan pelastus-
yksikkoa (toinen sammutusyksikko ja kahdeksan pumppuyksikkoéa) miehistoineen.

Meripelastuskeskus Turku ilmoitti kello 07.10, etta tilanteen johtovastuu siirtyy pelastuslai-
tokselle, koska alus oli kiinnittynyt laituriin.

Pelastustoimi varautui onnettomuuteen kattavasti, koska onnettomuusaluksella tiedettiin ole-
van vakavia vaurioita, ja lisdksi 6ljyvuodon vaara. Pelastuslaitos sai tiedon 6ljyvuodon mah-
dollisuudesta kello 09.45 ja valmistautui puomittamaan aluksen. Puomitusta varten tilattiin
Alfons Hakans Oy Ab:n hinaaja Jupiter Porista, koska paikalla ollut hinaaja Neptun syotti sah-
koa onnettomuusaluksen tiloissa oleviin tyhjennyspumppuihin. Hinaaja Jupiter saapui pai-
kalle kello 13.44 ja veti 6ljyntorjuntapuomin M/V Timcan ymparille. Puomitus oli valmis kello
14.20.
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Tieto onnettomuudesta tuli meripelastuskeskus Turulle West Coast VTS:n kautta klo 05.49 ja
meripelastustehtava kirjattiin paattyneeksi meripelastuskeskuksen osalta kokonaan klo
13.39.

Alus ei ilmoittanut tapahtuneesta meripelastuskeskukseen, joka saadessaan tiedon tapahtu-
masta havaitsi aluksen olevan jo saapumassa satama-alueelle.

Lansi-Suomen merivartiosto ei osallistunut varsinaisiin pelastustehtaviin, mutta tarkasti alu-
een mahdollisten 6ljypaastojen havaitsemiseksi. Lansi-Suomen merivartiosto teki lisaksi on-
nettomuusaluksen henkilokunnan alkoholitestauksen. Alkoholilla ei ollut osuutta onnetto-
muuteen.

1.3 Seuraukset

Onnettomuudesta aiheutui vaurioita ainoastaan alukselle. Aluksen vauriot tutkittiin Rauman
satamassa. Vaurioraportin mukaan alus oli saanut pohjakosketuksessa vakavia vaurioita usei-
siin kohtiin koko pohjan alueelle. Alus sai vakavia vuotoja konehuoneen eri osiin, seka putki-
tunneliin. Lisdksi akseligeneraattoritilaan seka kaksoispohjan painolastitankkeihin nelja ja
viisi tuli vuotoja.

Rungon repedamat olivat laajimpia keskilaivan kohdalla, jopa 20-50 cm leveita. Lisdksi pai-
naumia ja naarmuja oli koko aluksen pohjan alueella. Repeamat aiheuttivat merkittavia vuo-
toja aluksen eri osiin.

M/V Timcan molemmat potkurit vaurioituivat ja molemmissa perasimissa seka skegeissa® ha-
vaittiin painaumia ja naarmuja. Kahdesta potkurinlavasta lavankarjet olivat katkenneet.

6 Skegi on aluksen perdasinlaitteita tukeva kiinted rakenne aluksen rungossa.
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2 TAUSTATIEDOT
2.1 Toimintaympadristo, laitteet ja jarjestelmat

2.1.1 M/VTimca

M/V Timca (IMO: 9307358) on Hollannin lipun alla purjehtiva conro-alus 7. Aluksen omistaa
hollantilainen Spliethoff varustamo. Timca on valmistunut Puolan Stettinissa Stocznia Szcze-
cinska Nowan telakalla vuonna 2006. Aluksen kotisatama on Amsterdam. Timca on luokitettu
Lloyds Register:n luokkaan +100 A1 ja sen jadluokka on 1A Super. Aluksen Bruttovetoisuus
(GT) on 28301 ja kantavuus 17400 dwt. Kaistametreja aluksella on 2800 ja sen konttikapasi-
teetti on 640 TEU. Alus ei ollut katsastettu ECDIS-alukseksi.

Aluksen kokonaispituus on 205 m, leveys 25,5 m ja suurin syvays 8,5 m. Alus saavuttaa 22 sol-
mun maksiminopeuden 25 200 kW:n (2 x 12600 kW, Wartsila 12V46C, 500rpm) koneteholla.
Alus on varustettu kahdella potkurilla sekéd potkureihin linkitetyilla Wartsila Efficiency -pe-
rasimilla. Perasimen maksimikulma on 35 astetta ja kdantymisaika laidasta laitaan kahdella
pumpulla 12 sekuntia.

Aluksen sahkoéntuotanto on toteutettu kahdella Wartsila 8L20C/A. Van Kaick 1615kVA diesel-
generaattorilla sekd kahdella A. Van Kaick 2125kVA akseligeneraattorilla, jotka ovat kytketty
padkoneiden Renk-alennusvaihteisiin.

Aluksessa on kaksi keulapotkuria (2 x 850 kW), joiden voimanldahteena ovat paakoneisiin kyt-
ketyt generaattorit. Keulapotkurit pystyvat antamaan alukselle 20°/min kddntymisnopeuden.
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Kuva 6. Aluksen rakennekuva. (Kuva: Transfennica)

2.1.2 Aluksen miehitys

Alus taytti miehityksensa osalta lippuvaltion maaraykset. Alus oli vapautettu luotsinkayttovel-
vollisuudesta, koska aluksen paallikolla oli Liikenne- ja viestintdviraston myontama linjaluot-
sausoikeus aluksen kayttamalle Rauman 12 M vaylalle.

Paallikko. Aluksen hollantilainen paallikko oli toiminut yhtiéssa vuodesta 2005 ja kyseisella
alustyypilla vuodesta 2008 seka peramiehena ettd yliperamiehena ja paallikkona vuodesta
2017. ECDIS-jarjestelman tyyppikoulutuksen han oli kdynyt vuonna 2010. Han oli kdynyt

7 Kontti ja ro-ro-aluksen yhdistelma. Sisdkansille lastataan roll on-roll off -menetelmalld ja sddkannelle lastataan kontteja
nosturilla.
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jadnavigointikurssin, mutta koulutus oli keskittynyt vaylaajon sijasta navigointiin arktisissa
meriolosuhteissa.

Paallikolla on linjaluotsin patevyys Kotkan, Hangon ja Rauman vaylalle. Rauman 12 M vaylalla
han oli ollut paallikkéna ainakin 20 kertaa luotsin opastamana. Han oli suorittanut kyseiselle
Rauman vaylalle linjaluotsin tutkinnon, mutta ei ollut suorittanut sille simulaattorikoetta. Si-
mulaattorikoe ei ollut vaatimuksena linjaluotsin kirjan saamiseksi kyseiselle vaylalle. Linja-
luotsinkirja oli myonnetty hanelle 11.9.2020. Onnettomuusmatka oli paallikon viides kerta
linjaluotsina ja paallikkona ja oli ensimmainen kerta jadolosuhteissa kyseisella vaylalla.

Toinen peramies oli tyoskennellyt aluksella noin kaksi viikkoa. Han oli tyoskennellyt varus-
tamon muilla saman laivatyypin aluksilla yli viisi vuotta.

Peramies ja paallikko tunsivat toisensa, koska olivat tydskennelleet yhdessa samoilla aluksilla.
He olivat ajaneet Rauman 12 M vaylalla vain kerran aikaisemmin yhdessa. Peramiehella oli
21.10.2020 myonnetty yliperamiehen patevyyskirja. ECDIS-tyyppikoulutuksen peramies oli
saanut vuonna 2017. Han oli ty6skennellyt M/V Timcan 2. perdmiehena vuodesta 2019 al-
kaen. Peramiehella ei ollut erityista koulutusta saaristossa tai jddolosuhteissa tapahtuvaan
ajoon.

Aluksen konepaallikko oli tehtdvassaan kokenut ja koulutukseltaan ylikonemestari. Aluk-
sella oli kolme konemestaria, joilla oli aluksen miehitystodistuksen mukaiset konepaallys-
tolta vaaditut patevyydet.

2.1.3 Komentosilta ja sen laitteet

Aluksen komentosilta on noin 27 metria vesilinjan ylapuolella. Sen avoin yleisjarjestely mah-
dollistaa nakyvyyden hyvin eteen, sivuille ja taakse.

Kuva 7. Komentosillan tyopisteet, keskikonsolissa ruori kdsiohjausta varten. (Kuva OTKES)

Komentosillan etuosan konsolissa on kaksi ohjailutydpistetta (1, 2), joissa kummassakin kayt-
tolaitteet aluksen ohjailu- ja navigointisensoreille seka viestijarjestelmille. Oikeanpuoleinen
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tyopiste on vahtipaallikon ensisijainen tyopiste. Linjaluotsina toiminut paallikko luotsasi
alusta vasemmanpuoleisesta ohjailutyopisteesta.

Radio Safety Chart table
\ﬂ g
&) 1.ja 2. Ohjailutypisteet
3. Tahystdjan paikka
- ] 4. Sivuohjauskonsolit
| S— L 1 J
E— Radi 5. Merenkulun sensoreiden
adlo P
WC battery toistimet
ﬁ—l

Kuva 8. M/V Timcan ohjaamon yleisjarjestely. Kuvassa ndkyy ohjaamon hallintalaitteiden sijoittelu
ja ohjailutyopisteet. (Kuva: OTKES)

Kuvassa nakyva tahystdjan paikka (3) on ohjauskonsoleista erillaan. Sivuohjauskonsoleissa
(4) on myos tarvittavat hallintalaitteet aluksen ohjaamiseen. Keulan puolella on avoin kulku-
vayla seka tarkeimpien merenkulun sensoreiden nayttolaitteet kattokonsoleissa (5).

Kuva 9. Kattokonsolin nayttolaitteet, erillinen keulasuuntanaytto, ruorikulman panoraamanaytot.
(Kuva: OTKES)

Molemmille tyopisteille yhteiseen keskikonsoliin on sijoitettu propulsion ja ohjailun hallinta-
laitteet siten, ettd niihin on mahdollista ulottua ty6pisteelta istuen.
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Kuva 10. Kuvassa aluksen ohjailu- ja koneistohallintalaitteet. (Kuva: OTKES)

Ohjaamon takaosassa aluksen oikealla puolella on erillinen karttapdyta seka navigointitila.
Takaosan vasemmalla puolella on aluksen radioasema ja turvakeskus.
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Kuva 11. Aluksen GMDSS-radioasema. (Kuva: OTKES)
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2.1.4 Navigointi- ja yhteydenpitolaitteet

Aluksella oli IMO:n varustevaatimusten mukaiset merenkulku- ja viestilaitteet, jotka on eri-

telty alla olevassa taulukossa.

Taulukko 1. Aluksen merenkulku- ja viestilaitteet.

Laite Valmistaja Tyyppi

Tutka X-alue Kelvin Hughes CAE-A25

Tutka X-alue Kelvin Hughes CAE-A25

Tutka S-alue Kelvin Hughes LPA-A1

ARPA nayttolaite Kelvin Hughes Manta 2300A
Hyrrakompassi Sperry Marine Navigat X
Paatoistin Sperry Marine 4881AA
Toistin Sperry Marine 4622-AB
Paatoistin Sperry Marine 74883
Suuntimalaite 360° Sperry Marine

Mg-kompassi Sperry Marine Navipol
Nopeusloki Furuno DS 80
Kaikuluoti Furuno FE 700

GPS Furuno GP-170

GPS Furuno GP-170

ECDIS Transas Navisailor 4000
ECS ChartWorld Surface Pro tablet
Automaattiohjain Sperry Marine Navipilot V HSC
BNWAS CSI BNWAS

VDR Kelvin & Hughes NDR 2002

SSAS Thrane & Thrane TT 3000 SSA

17




2.1.5 Rekisterointilaitteet

Aluksella on kdytdssa vaatimusten mukainen VDR-laitteisto, joka oli tapahtumahetkella toi-

mintakuntoinen.

Taulukko 2. GMDSS- ja muut ulkoisen viestinnan laitteet.

Laite Valmistaja Tyyppi
VHF+DSC Furuno FM-8900S
Navtex Furuno NX 700

EPIRB Jotron Tron 60S
Pelastuveneen VHF SAIT - Radio Holland GMDSS portable
VHF ATEX / FiFi Thrane & Thrane SP 3530

SART JOTRON Tron SART 9 GHz
MF/HF + TOR JRC JSS2150 N
MF/HF+DSC+telex JRC JSS-2250
Inmarsat-C SAILOR TT-3020/3606
Sat FBB Sailor Sailor 500

VSAT Sailor Sailor V900

2.1.6 Rauman 12 M vayla

M/V Timcan kayttama Rauman 12 M vadyla alkaa Rauman majakan lansipuolelta ja johtaa Rau-
man satamaan. Vayla on valaistu ja pituudeltaan 14 mpk sekd merkitty lateraalimerkein.
Vayla kuuluu luokkaan 1 (VL 1), mika tarkoittaa ensisijaisesti kauppamerenkulun kdytt66n
rakennettua ja yllapidettavaa vaylaa. Vaylan mitoitus ja geometria tayttavat laivavaylien
suunnitteluohjeiden mukaisen minimimitoituksen. Sita voidaan kayttaa kaikissa nakyvyysolo-
suhteissa ja talviliikenteessa jadavahvistetuilla aluksilla tai jAdnmurtoavustuksen turvin.

Rauman 12 M vaylan suunnittelussa mitoitusaluksena on kaytetty 255 metria pitkda RoRo-
alusta, joka kulkee 12 metrin syvayksella. Haraussyvyys vaylan ulko-osalla on 14,1 metria ja
Rihtniemen kdannospisteestd satamaan pain 13,6 metrid. Mitoitusnopeus vaylan ulko-osalla
on 12 solmua (22 km/h) ja sisdosalla 10 solmua (18,5 km/h). M/V Timca on kooltaan mitoi-
tusalusta pienempi ja sddolosuhteet tapahtuma-aikana eivat ylittaneet vaylan kayttoolosuh-
teita koskevia suositeltuja raja-arvoja.
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Kuva 12. Rauman 12 M vaylaviivojen kadnndspiste Rihtniemen pohjoispuolella. (Kuva: Liikennevi-
rasto, kuvamerkinta MRCC Turku).

Viylan navigoitavuus. Vaylakortin mukaan vaylan ulko-osa Rihtniemeen asti on avomerta ja
suojaton eteld-, lansi- ja pohjoistuulille. Rihtniemesta vayla jatkuu karien, saarten ja mante-
reen suojaamana kapeana ja tiheasti reunamerkittyna vaylana Rauman satamaan. Urmluodon
linjalla Kovankivien kapeikossa saattaa esiintya suurten alusten ohjailua vaikeuttavia poikit-
taisvirtauksia. Voimakkaat sivutuulet lisddvat myos sortoa. Talvella jadkentat liikkuvat vay-
lalla Hylkikartan ja Rihtniemen valisella alueella. Jaiden liikkuessa poijut voivat olla painu-
neina jaan alle ja niiden valolaitteet voivat olla vahingoittuneet.

Rauman 12 M vdylan valaistus on uusittu. Rauman 12 M vaylalla turvalaitteiden kaukohallinta
otettiin kiayttoon marraskuussa 2017. Aluksille palvelusta tiedotettiin 1.11.2019 péivitetyssa

Master’s Guidessa.

Paivanvalosensorit kytkevat turvalaitteiden valot automaattisesti paalle ja pois paalta. Kauko-
hallinnalla voidaan hamarakytkimen toiminta ohittaa eli valot saadaan paalle my6s valoisaan
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aikaan. Valolaitteiden tehonsaato tehdaan joko yksittdiselle, valituille tai kaikille kyseisen vay-
lan turvalaitteelle. Valotehon sdatdalue on 5-100 % maksimitehosta ja saato tehddan tarvitta-
valle ajanjaksolle, jonka jalkeen valoteho palautuu normaaliin sddtéarvoonsa (oletustehoon),
jolla saavutetaan loistoluettelossa ilmoitettu nimellinen kantomatka. Turvalaitteiden (reuna-
merkit, poijut ja linjavalot) valotehoa voidaan saiataa perustasosta (40 %:n valoteho) portaat-
tomasti aina 100 %:n saakka aluksen pyynndésta VTS:n tai luotsin taikka tarvittaessa myos
merivartioston toimenpitein.

2.2 Olosuhteet

2.2.1 Saa- ja jaaolosuhteet

Onnettomuuden tapahtumahetkelld siaa Kylmapihlajassa oli selked, nakyvyys hyva (30 km) ja
ilman lampdtila -0,5 °C. Tuulen nopeus oli 8,4 m/s suunnasta 319° (luoteesta). Meriveden
korkeus oli -23 cm ja lampotila 0 °C. Tapahtumapaikalla, kiintojaan ulkopuolella oli ensin ka-
pea alue ohutta alle 15 cm paksua tasaista jaata ja uloimpana karilleajokohdassa uutta alle 5
cm paksua jaata.
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Kuva 13. Tapahtuman jalkeinen jaitilanne Rauman edustalla 16.2.2021. Onnettomuusalue merkitty
punaisella ympyralld. (Kuva: SYKE:n TARKKA-palvelu, merkinnat: OTKES)
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2.2.2 Aluksen reittisuunnitelma

Aluksen merimatkaa varten on aina tehtdva reittisuunnitelma. Sen sisdllosta on olemassa lip-
puvaltio- ja varustamokohtaisia maarayksia. Kansainvalisesti aluksen reittisuunnittelusta on
sdddetty SOLAS-yleissopimuksen8 V-luvussa ja STCW-yleissopimuksen °A VIII/2 luvussa seka
IMO:n paatoksessa A.893(21) - Guidelines for Voyage Planning.

Suomalaisella aluksella noudatettavan reittisuunnittelun sddadoésperustan muodostaa laki lai-
vavaesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta (1687/2009). Lain mukaisesti Liikenne- ja vies-
tintavirasto (Traficom19) velvoitetaan antamaan STCW-yleissopimuksen tdytant66n pane-
miseksi tarkempia maarayksia vahdinpidosta ja reittisuunnittelusta. My6s STCW-
yleissopimuksen soveltamisalaan kuulumattomille aluksille Liikenne- ja viestintavirasto antaa
tarkempia maarayksia vahdinpitoon ja reittisuunnitteluun liittyen (1687/2009, 23 §:n 3 mo-
mentti).

Liikenne- ja viestintdvirasto on antanut tarkemmat ohjeet aluksen reittisuunnittelusta liittyen
26.9.2011annetussa maarayksessa TRAFI1/12134/03.04.01.00/2011, joka on toistaiseksi voi-
massa. Reittisuunnitelma on maarayksen mukaan annettava ldhtésatamasta ensimmaiseen
kayntisatamaan. Lisdksi reittisuunnitelman tulee sisdltda myds merimatkan luotsattavat osuu-
det. Reittisuunnittelussa tulee Traficomin maarayksen mukaan ottaa huomioon myds nopeus-
rajoitukset seka jadolosuhteet. Reittisuunnitelmaan tulee kuulua varasuunnitelma, joka sisal-
taa paapiirteissaan reittivaihtoehdot turvallisille ankkuripaikoille tai suojasatamiin silta va-
ralta, ettd alus ei hatitilanteesta tai muusta syysta johtuen voi noudattaa suunniteltua reittia.

Maarayksessa todetaan erikseen luotsattavan matkan reittisuunnittelusta ainoastaan, etta se
on suunniteltava siten ettd vahtipaallikko voi helposti valvoa luotsin toimintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto maarittelee luotsaustutkinnon ja koeluotsauksen yhteydessa
myos reittisuunnitteluun liittyvat asiat (TRAFI /57228/03.04.01.00/2015). Reittisuunnitelma
voidaan tehda joko kirjallisena tai sdhkoisessa muodossa. Reittisuunnitelman laatimisessa on
noudatettava soveltuvin osin aluksenreittisuunnittelusta annettua Liikenteen turvallisuusvi-
raston madrdysta (TRAFI/12134/03.04.01.00/2011), ja siina tulee huomioida maarayksen
kohdissa 2.1.1-2.1.4 tarkoitetut asiat soveltuvin osin.

Luotsaustutkinnon yhteydessa vaaditaan peitepiirroskokeen ja reittisuunnitelman laatiminen.
Naiden avulla selvitetaan hakijan vaylatuntemus. Lisdksi kirjallisessa kokeessa kysytaan tut-
kinnon kohteena olevan vaylan olosuhteita, liikennointi, alusliikennepalvelua, jaanmurtoa ja
satamia koskevista asioista seka tdman lain nojalla annetuista sadnnoksista ja alusliikennepal-
velulain sddnnoksista. Talla pyritadn varmistamaan, ettd linjaluotsin patevyyden omaava hen-
kilo tuntee myo6s Suomalaisen lainsdadannon vaatimukset.

Laivasimulaattorissa tehtdavan kokeen avulla selvitetdan tutkinnon suorittajan kyky navigoida
alusta laatimansa reittisuunnitelman mukaisesti optisesti ja tutkan avulla, kyky kasitella ja
kuljettaa alusta tutkinnon kohteena olevalla vaylalla tai vaylilla ja satamassa, kyky reagoida
kohtaavaan ja ristedavaan liikenteeseen, kyky toimia vuorovaikutuksessa aluksen komentosil-
tahenkil6ston, muun liikenteen ja alusliikennepalvelun kanssa seka kyky toimia poikkeusti-
lanteissa (986/2018, 11 a §).

8 SOLAS (Safety of Life at Sea) Kansainvalinen yleissopimus ihmishengen turvallisuudesta merelld, 1974

9 STCW (International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers) Kansainvélinen
merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskeva vuoden 1978 yleissopimus sithen my6hemmin
tehtyine muutoksineen.

10 Traficom on perustettu 1.1.2019 ja se jatkaa edeltdjansa Trafi:n tehtdvid muun muassa merenkulun sdantelyyn liittyen.
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Aluksen varustamolla on turvallisuusjohtamisjarjestelmaan siséallytetty ohjeet, jotka noudat-
tavat kansallisia ja kansainvalisid maarayksia. Aluksen reittisuunnitelma oli dokumentoitu yh-
tion ohjeiden ja annettujen tarkastuslistojen mukaisesti.

Yhtion ohjeissa ei ollut yksityiskohtaista ohjeistusta aluksen reittisuunnittelusta sen navi-
goidessa ahtailla kulkuvaylilla. Reittisuunnitelman tarkastuslista oli allekirjoitettu molempien
paallikéiden toimesta.

Aluksen kdytossa olleisiin merikarttoihin, paperinen ja elektroninen, ei ollut tehty yhtion reit-
tisuunnitelman edellyttamia merkintoja. Timcan reittisuunnitelma koostui elektroniselle me-
rikartalle kddnnospiteiden mukaisesti suunnitellusta reitista. Kdanndspisteet oli maaritetty
vaylalinjojen leikkauspisteiden kohdalle. Samat kdanndospisteet oli laitettu myds kirjalliseen
reittisuunnitelmaan, jotka molemmat paallikot olivat allekirjoittaneet. Reitti oli asetettu kul-
kevaksi vaylan keskilinjan mukaisesti. Rihtniemen kdaannos oli suunniteltu kulkemaan linja-
taulujen mukaisesti vaylan oikeaa reunaa seuraten.

Aluksen karttamerkinndissa ei ollut kuvattuna kadannoksiin liittyvia ohjeistuksia eikda merkin-
toja. Reittisuunnitelmassa ei ollut maaritelty kidnnosten aloituskohtia (Wheel Over Point),
kdannossateita eikd -nopeuksia, eika turvalliseen luotsauksen paatoksentekoon tarvittavaa
informaatiota.

2.3 Tallenteet
2.3.1 VTS11

West Coast VTS:n AIS- ja tutkaseurantaperusteisista tallenteista on muokattu kuvaesitykset
aluksen liikeradan selvittimiseksi. Lisaksi VHF-liikenteesta on laadittu aikaperusteinen viesti-
liikennetaulukko aluksen ja VTS:n sekd meripelastuskeskuksen ja hinaajan kesken.

2.3.2 VDR112

Varustamolta saadusta VDR-tallenteesta on purettu ja muokattu kuvaesitykset tutkatallen-
teista, eri sensoreiden parametritiedoista taulukot seka graafiset kaaviot. My6s komentosillan
aanitallenteet on pyritty purkamaan eritellysti huolimatta VDR:n asetuksista, joissa kolmen
mikrofonin informaatio on yhdistetty samaan ryhmaan. Tama vaikeutti tallenteiden aanildh-
teiden erittelya. VHF-liikennettd on verrattu VTS:n vastaavaan.

2.3.3 Pronto-jdrjestelma

Pelastustoimia selvitettiin Pronto-jarjestelman?3 avulla. Porin hatakeskus otti vastaan hatail-
moituksen kello 06.47. Halytystehtdvaan osallistui paivan aikana 13 eri yksikkoa. Tehtava
paattyi kello 21.26.

2.3.4 Meripelastusjirjestelma

Meripelastustoimen operatiivisesta toiminnasta merialueilla vastaavat Lansi-Suomen ja Suo-
menlahden merivartiostot. Meripelastustoiminnan vastuualue on jaettu kahteen osaan; Lansi-
Suomen ja Suomenlahden meripelastuslohkoihin. Kumpikin vartiosto vastaa omasta lohkos-
taan. Rauman merialueen meripelastustoiminnan johtovastuu on Lansi-Suomen merivartios-
tolla.

11 Lansirannikon alusliikennepalvelu. VTS=Vessel Traffic Service

12 VDR, Voyage Data Recorder on laivan musta laatikko, joka tallentaa komentosillan ohjailutiedot, adnet ja aluksen tekniset
parametrit.

13 Pronto on pelastustoimen resurssi- ja onnettomuustilasto.
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Tahan onnettomuuteen ei liittynyt varsinaisia merialueella toteutettavia meripelastustehtavia
aluksen paastessa omin konein satamaan, jossa aluksen vahtihenkildstolle tehtiin normaalit
toimintakuntoisuuden tarkastukset.

Avomerella tapahtuvan ymparistévahingon, esim. 6ljyntorjunnan johtovastuussa tapahtui
muutos vuoden 2019 alusta alkaen. Muutokset paivitettiin pelastuslakiin (1353/2018 27 a §).
Lakimuutoksen seurauksena ymparistovahinkojen torjunnan johtovastuu avomerella siirtyi
ympdristoministerion hallinnon alalta, Suomen ymparistokeskuksesta sisaministerion hallin-
non alalle kuuluvalle Rajavartiolaitokselle. 14 Rajavartiolaitos suoritti tahan onnettomuuteen
liittyen valvontalennon onnettomuusalueella mahdollisten 6ljypaastojen havaitsemiseksi.
Padstoja ei havaittu.

Pelastustehtavien sekd ymparistovahinkojen torjunta- ja johtovastuu oli alueellisella pelastus-
laitoksella, koska onnettomuus tapahtui liikennealue II:n sisdpuolella. Satakunnan pelastuslai-
tos aloitti varsinaiset pelastustehtdavat M/V Timcan kiinnityttya laituriin Rauman satamassa.

2.4 Onnettomuuteen liittyvit henkil6t, organisaatiot ja turvallisuudenhallinta

2.4.1 Aluksen ohjailu ja komentosiltatyoskentely

Aluksen komentosillalla oli onnettomuuden tapahtumahetkella aluksen paallikko, 2. peramies
seka kansimies.

Paallikko saapui komentosillalle kello 05.15. Luotsausalueelle saavuttaessa kello 05.30 paal-
likko otti aluksen ohjailuvastuun ja aloitti linjaluotsauksen. Ohjailuvastuun siirrosta ei ole
merkintdd aluksen dokumenteissa eika ddnitallenteissa. Paallikolla oli voimassa oleva linja-
luotsinkirja, joka oli myénnetty Rauman 12 M vaylalle 11.9.2020.

Aluksen kaikki navigointiin liittyvat laitteet toimivat onnettomuushetkelld normaalisti. Toi-
nen peramies seurasi navigointia paallikon toimiessa linjaluotsina ja vahtipaallikkona. Paal-
likko ohjasi alusta itsendisesti. Aiotuista toimenpiteista tai tehdyista paatoksista ei keskus-
teltu komentosillalla olleiden valilla. Ilmapiiri komentosillalla oli normaalin rauhallinen en-
nen onnettomuutta. Kaikki komentosillalla olleet kokivat olevansa levanneita ja riittavan vir-
keita tehtaviensa hoitamiseksi. Peramies ei havainnut luotsaustilanteessa mitadan normaalista
poikkeavaa, eikd ndin ollen puuttunut paallikon ohjailuun milldan tavoin. Peramies ei koke-
nut, ettd hanella olisi ollut esteitd puuttua tarvittaessa paallikon ohjailutoimenpiteisiin.

Padllikko ohjasi alusta tutkan ja elektronisen merikartan avulla antaen ohjailukomen-
toja ruorimiehelle. Mastotutkan naytdssa oli pysyvasti suhteellinen keskipisteesta poikkeu-
tettu ndyttotapa (OFF-Centred) ja tutkakaikujen jalkihehkutoiminto (Trail) paalla. Jalkihehku-
toiminto vaikeutti tutkandyton tulkintaa lahestyttdessa suunnitelman mukaisia reittipisteit3,
koska navigoinnissa kaytetyt kohteet sekoittuivat osin jalkihehkun kaikuihin.

Ennen paallikon komentosillalle saapumista kdynnistetyn keulatutkan videovahvistus oli
koko tarkastelujakson ajan tasolla 8, eika sitd pienennetty mitta-alueen vaihtojen yhteydessa.
Nayttolaitteen asetusten tarkistaminen ja tarvittaessa sdataminen mitta-alueen vaihtojen yh-
teydessa olisi todennakoisesti parantanut tutkakuvan luettavuutta kohinasignaalien vahe-
tessa.

Paallikon mukaan navigointi tutkalla kdvi mahdottomaksi jadnreunaa lahestyttaessa eli kay-
tannossa reitin ja aluksen tarkan paikan riittiva monitorointi ei ollut sen avulla mahdollista
(katso kuva 4.). Koska nakyvyys tapahtumahetkella oli hyva, paallikko jatkoi navigointia ja

14 Sisaministerion tiedote 149, 28.12.2018.
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aluksen ohjailua optisesti vaylamerkkien mukaan. VDR tallenteiden perusteella aluksen tutka-
kuvassa ei ole havaittavissa jadkentan aiheuttamia hairiéita. Merenkdaynnin aiheuttama vahai-
nen aaltovalke ei heikentdnyt turvalaitteiden havaittavuutta tutkalla.

Rihtniemen kohdalla aluksen nopeus oli hidastunut aikaisemmasta 18 solmusta (noin 33
km/h) 16 solmuun (noin 30 km/h). Vaylakortin mukaan suositusnopeus tilla vaylaosuudella
on 12 solmua (noin 22 km/h). Aluksen kddntyminen vasempaan tosisuunnalle 069 astetta
aloitettiin Osmo-reunamerkin sivuutuksen jalkeen kansimiehen toimiessa ruorimiehena.
Paallikon mukaan alus ei kddntynyt riittdvan nopeasti uudelle suunnalle, vaan ajautui vayla-
alueen ulkopuolella sijaitsevan matalikon yli kello 05.48. Kdanndshetkelld mastotutkan ku-
vaan kertyneet jalkihehkun kaiut vaikeuttivat tutkakuvan tulkintaa. Tutkakuvassa on havait-
tavissa reittisuunnitelman mukaiset linjat ja reittipisteet.

VDR-tietojen perusteella aluksen kdannds alkoi noin kaksi laivanmittaa Osmo-reunamerkin
jalkeen. Tuolloin alus oli jo vayldalueen oikeassa ulkoreunassa. Alus lahti kidantymaan seuraa-
valle vaylaosuudelle, suunnalle 069°, mutta ajautui vayldalueen ulkopuolelle ja sen laheisyy-
dessa olevan kallion yli saaden pohjakosketuksen.

Kuva 14. Tutkakuvan laatu oikeanpuoleisessa naytossa ennen kddnnosta suunnalle 069° kello
05.45.57. Kuvassa on ndhtavissa Trail-toiminnon aiheuttamaa voimakasta tutkakaikujen
jalkihehkua. Osmo-reunamerkki on jadanyt katveeseen aluksen vasemmalle puolelle ja alus
jatkaa suunnalla 113 astetta nopeudella 16,2 solmua (noin 30 km/h). (Lahde:VDR-tallenne,
merkinnat: OTKES).
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Kuva 15. Tutkakuvan laatu vasemmanpuoleisessa ndytdssa ennen kadnnosta suunnalle 069° noin
kello 05.46.00. Tutkakuvassa on ndhtdvissa tutkakaikujen voimakas vahvistus (gain)
(Lahde: VDR-tallenne, merkinnat: OTKES).

Pohjakosketuksen jalkeen konehuoneesta ilmoitettiin, etta useissa osastoissa on vetta. Aluk-
sen nopeus pienennettiin 8 solmuun (noin 15 km/h). Paallikkoé antoi "jattakaa laiva”- halytyk-
sen. Pohjakosketuksen jalkeen myo6s aluksen yliperamies tuli komentosillalle. Paallikko il-
moitti klo 05.49 tapahtuneesta West Coast VTS:lle (VHF kanava 09).

M/V Timcan molemmat pelastusveneet valmisteltiin kaytettiaviksi mahdollisessa laivanjattoti-
lanteessa. Paallikko totesi, ettei alus ole valittomassa uppoamisvaarassa ja etta se on ohjailu-
kykyinen. Alus ohjattiin takaisin vaylalle ja se jatkoi matkaansa Rauman satamaan, jonne oli
matkaa noin nelja meripeninkulmaa (noin 7,5 km). Alus saatiin hinaajan avustuksella kiinni-
tettyd Rauman sataman laituriin kello 07.10.

2.4.2 Turvallisuusjohtaminen

Aluksen turvallisuusjohtamisjarjestelmassa kuvataan muun muassa reittisuunnitelman teke-
minen, ECDIS-laitteen kaytto ja paivittiminen, jdisissa olosuhteissa ajaminen, luotsaus, tutkan
kaytto seka vahdinpito.

Vahdinpidon ohjeissa vaaditaan hyvan navigoinnin toimintatapoja, jotka sisaltavat aluksen
paikkatiedon ristiin tarkastamista eri lahteista ja visuaalista navigointia elektronisen paikan-
madrityksen tueksi. Ohjeistuksen mukaan on valtettdva liikaa luottamista automaattiseen oh-
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jaukseen. Lisaksi siind maaritellddn paikanmaarityksen valiajaksi viisi minuuttia rannikkove-
silla navigoidessa seka suositellaan paikanmaarityksessa kaytettavaksi tutkasuuntimia
ja -etdisyyksia.

Luotsausta koskevissa aluksen ohjeissa asetetaan paallikdn ja muun komentosiltahenkil6ston
vastuulle valvoa aluksen sijaintia ja vahvistaa se kartalta. Ohjeistus vaatii my6s valvomaan
aluksen nopeutta, sddolosuhteita, ohjailun vasteita seka muuta liikennettd. Vahdinpidon oh-
jeissa mainitaan asiallinen tahystys, joka mahdollistaa karille ajamisen riskin jatkuvan arvioi-
misen seka toimintatapa, jossa paallikon tulee puheella selkeasti ilmoittaa ottavansa tai luo-
vuttavansa vastuun navigoinnista.

Jaisissa olosuhteissa ajamista koskevassa ohjeessa mainitaan erikseen tutkan saadot silloin,
kun halutaan seurata jadssa olevaa avattua kulku-uraa (rannia) ja ndhda se tutkalla. Muuten
tutkan saatoja jaissa ajettaessa ei ohjeisteta. Reittisuunnitelmaa koskevissa ohjeissa reitti
suunnitellaan laiturista laituriin eli myos luotsimatkoille. Luotsimatkoja ja reittia ahtaissa kul-
kuvaylissa suunniteltaessa kehotetaan kiinnittimaan huomiota erityisesti kolin alle vaaditta-
vaan varaveteen (Under Keel Clearance), vuoroveteen ja virtoihin seka paikallisiin sddolosuh-
teisiin ja -ennusteisiin. Ohjeiden mukaan ahtaissa kulkuvaylissa navigoidessa hyva merimies-
tapa vaatii ruorimiehen komentosillalle, erillisen tahystdjan ruuhkaisilla vesilla navigoidessa,
seka tarvittaessa ylimaardisen navigointiin keskittyvan peramiehen vahvistamaan komento-
siltatiimia, ankkurit laskuvalmiuteen seka kaksi apukonetta kdyttoon.

Reittisuunnitelman ohjeet sisaltavat lahtovalmistelujen tarkastuslistan. Reittisuunnitelmassa
ei ollut maaritelty kidnnosten aloituskohtia (Wheel Over Point), kddnndssateita eika -nopeuk-
sia, eika turvalliseen luotsauksen paatoksentekoon tarvittavaa informaatiota.

2.5 Viranomaisten ennalta ehkiiseva toiminta

2.5.1 Luotsaus

Luotsauslain (940/2003) ja -asetuksen (1385/2016) mukaisesti kaikkien Suomen satamiin
saapuvien ja niista ldhtevien laivojen on kaytettdva luotsia, jos aluksen kuljettaman lastin vaa-
rallisuus, haitallisuus tai aluksen koko sitad edellyttavat. Luotsaus on alusten ohjailuun liitty-
vaa toimintaa, jossa luotsi toimii aluksen paallikon neuvonantajana seka vesialueen ja meren-
kulun asiantuntijana. Luotsauksen tavoitteena on edistaa alusliikenteen turvallisuutta seka
ehkaista alusliikenteesta ymparistolle aiheutuvia haittoja.

Luotsilla on oikeus luotsata niilla vaylilla, joihin han on Liikenne- ja viestintaviraston myonta-
malla ohjauskirjalla saanut luotsausoikeuden.

Liikenne- ja viestintavirasto antaa luotsauslain mukaisesti tarkemmat maaraykset luotsaus-
tutkinnoista, koeluotsauksista, luotsattavista vaylista seka luotsipaikoista. Luotsinkayttovel-
vollisuudesta on vapautettu sellaiset alukset, joiden paallikké on suorittanut linjaluotsitutkin-
non tai joille Liikenne- ja viestintdvirasto on myontanyt luotsinkayttovapauden.

Liikenteen turvallisuusvirasto on erillisella maarayksella (TRAFI/57228/03.04.01.00/2015)
antanut luotsauslain 11 a §:n 4 momentissa tarkoitetut tarkemmat maaraykset luotsauslain
11 a §:n 1 momentissa tarkoitettujen luotsaustutkinnon osa-alueiden sisallostd, suorituksen
hyvaksymisestad ja hylkddmisesta ja tutkinnosta annettavasta todistuksesta seka luotsauslain
11 b §:ssa tarkoitetussa koeluotsauksessa noudatettavista menettelytavoista, jarjestelyista,
olosuhteista seka koeluotsausasiakirjoista. Koeluotsauksesta vastaa lupakirjojen myontaja eli
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Liikenne- ja viestintavirasto. Koeluotsaus suoritetaan aluksella ja koeluotsauksen ottaa vas-
taan Liikenne- ja viestintaviraston virkamies. Koeluotsauksessa on oltava lasna aluksen paal-
likko, ja jos aluksen paallikolla ei ole linjaluotsinkirjaa, myos kokenut luotsi, jolla on ohjaus-
kirja kyseiselle vaylalle.

Liikenne- ja viestintdvirasto on lisdaksi antanut tydohjeen koeluotsauksen vastaanottamisesta
(TRAFICOM/377312/00.00.02/2020) Ohjeen tarkoituksena on yhdenmukaistaa ja selkeyttaa
tapaa, jolla alueelliset valvontatiimit huolehtivat luotsin ohjauskirjaa ja linjaluotsinkirjaa ha-
kevan henkilon tutkintoon kuuluvan Kkirjallisen kokeen ja peitepiirroskokeen jarjestamisesta
seka ottavat vastaan aluksella suoritettavan koeluotsauksen.

2.5.2 Koeluotsaus

Koeluotsauksen vastaanottava tarkastaja varmistaa, etta kaikki koeluotsaukselle asetetut vaa-
timukset tayttyvat (kirjallinen koe, peitepiirroskoe, simulaattorissa tehtava koe ja riittava
maara harjoittelumatkoja).

Tutkintoajon aikana tarkastaja monitoroi koetilannetta tarkastuslistan mukaan. Tarkastetta-
via asioita ovat muun muassa:

1. Reittisuunnitelman toteuttaminen ja seuranta, vdylaalueella pysyminen, kddnndospis-
teiden tarkistaminen eri apuvalineita kayttaen, sivuutusetdisyyksien seuranta, aluksen
sijainnin varmistaminen eri apuvalineita kayttden.

2. Aluksen laitteiden- ja liiketilan hallinta, komentosiltalaitteiden tuntemus, aluksen ko-
neiston, propulsio- ja perasinjarjestelmien hallittu kdytto, suunnan ja suunnanmuutos-
ten hallinta, nopeuden ja nopeudenmuutosten hallinta, aluksen toiminnallisten rajoi-
tusten huomioiminen, ulkoisten olosuhteiden huomioiminen.

3. Navigaatiotietdmyksen soveltaminen kdytdantdon, vaylatilan harkittu kaytto, Meritei-
den sddntodjen noudattaminen, Muun liikenteen huomioiminen, Nopeusrajoitusten
noudattaminen, vaylaan liittyvien saantdjen, maaraysten ja toimintaohjeiden noudatta-
minen sekd hinaaja-avustukseen liittyvien proseduurien hallinta (tarvittaessa)

4. Komentosiltatyoskentelytaidot ja kommunikointi, tehtavien priorisointi turvallisuus-
niakokohdat huomioiden, paatoksenteon oikea-aikaisuus, komentosillan toimiva tiimi-
tyoskentely, tarvittava kielitaito, sisdiinen kommunikointi, kommunikointi VTS:n
kanssa, kommunikointi muun liikenteen kanssa, seka turvallisuuteen tai ympariston-
suojeluun liittyvien ilmoitusten tekeminen (tarvittaessa).

Viayldan ja liikkenteeseen liittyvaa tietamys varmistetaan kysymyksin. Kokeen suorittaja kertoo
etukdteen toimet, joihin hian on ryhtymass3, jotta mahdollisiin virheisiin voidaan puuttua
ajoissa. Tutkintoajon paatteeksi tarkastaja antaa kokelaalle suullisen palautteen seka kertoo,
onko suoritus hyvaksytty tai hylatty. Mikali koeluotsaus hyldtaan, toimitetaan kokelaalle kir-
jallinen palaute perusteluineen viikon kuluessa.

Liikenteen turvallisuusviraston maarayksessa edellytetdan, ettd koeluotsauksen suorittajan
on koeluotsauksessa osoitettava, ettd hanellda on maaraykseen perustuvat tiedot siind maarin
kuin ne voidaan liikennealue, aluksen tyyppi, liikennetilanne ja vuodenaika huomioon ottaen
testata. Ennen koeluotsausta koeluotsauksen vastaanottajan, aluksen paallikén ja koeluot-
sauksen suorittajan seka tarvittaessa luotsin tulee kdyda lapi koeluotsaustapahtuma ja reitti-
suunnitelma. Koeluotsauksen aikana aluksella on kdytettava niita laitteita ja niissa sellaisia
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saatoja seka noudatettava niitd menettelytapoja, jotka aluksella ovat vayldajossa normaalisti
kaytossa.

Aluksen paallikon ja koeluotsauksen vastaanottajan tehtavana on arvioida, ovatko olosuhteet
sellaiset, etta koeluotsaus voidaan suorittaa turvallisesti. Koeluotsausta ei voida suorittaa
pelkastidn sellaisissa olosuhteissa, joissa kiinted jaa rajoittaa merkittavasti aluksen ohjailua
uomassa. Koeluotsauksen vastaanottajan tulee ottaa huomioon luotsin ja aluksen paallikon
arvio koeluotsauksen suorittajan osaamisesta tehdessaan paatosta koeluotsauksen hyvaksy-
misesta.

Koeluotsauksen hyvaksymisen perusteina ovat soveltuvin osin seuraavat arviointiperusteet:

1) tuntee reittisuunnitelmaa koskevat vaatimukset ja pystyy noudattamaan reittisuunnitel-
maa laivasimulaattorissa tehtavissa kokeessa;

2) tuntee aluksen toiminnalliset rajoitukset ja pystyy toimimaan niiden mukaisesti;
3) pystyy koko ajan sdilyttimaan aluksen liiketilan hallinnan;

4) hallitsee vdyldalueen kdyton ja kdyttaa hallitusti aluksen koneistoa seka propulsio- ja pe-
rasinjarjestelmia;

5) toimii harkitusti ja noudattaa hyvdaa merimiestapaa;
6) osaa soveltaa navigaatiotietimystaan kaytantoon;

7) kykenee asettamaan asiat tarkeysjdrjestykseen ja tekemadn paatoksia ottaen huomioon
tilanteeseen liittyvat turvallisuusndkokohdat;

8) tuntee ja hallitsee kdytanndssa komentosiltayhteisty0ssa noudatettavat menettelytavat; ja

9) pystyy kommunikoimaan tehokkaasti komentosillalla olevien henkiloiden, alusliikennepal-
velun, satamien, jddnmurtopalvelun ja muiden alusten kanssa.

Koeluotsauksen arvioinnissa oli kdytdssa Liikenteen turvallisuusviraston sahkoéisessa muo-
dossa julkaisema lomake (koeluotsauspoytakirja). Kirjallisen kokeen seka peitepiirros- ja si-
mulaattorikokeen arviointiperusteista on maaratty erikseen.

Koeluotsauspoytakirjassa ennen luotsausta varmistettavat seuraavat asiat:

- Koeluotsaustapahtuma sisaltyy turvallisuusjohtamisjarjestelmaan (kylla/ei)
- BRM (kaytossd/ei)

- Reittisuunnittelu (kaytossa/ei)

- Kommunikointi (suomi, ruotsi, englanti)

Edelld mainitut asioista todetaan ainoastaan, onko ne otettu huomioon vai ei ottamatta kantaa
niiden sisaltoon.
Koeluotsauksessa arvioitavat asiat:

- Navigointi vaylaalueella (hyvaksytty/hylatty)
- Reittisuunnitelman noudattaminen (hyvaksytty /hylatty)
- Muun liikkenteen huomioiminen (hyvaksytty/hylatty)
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- Kommunikointi VTS:n kanssa (hyvaksytty/hylatty)
- Kommunikointi muun liikenteen kanssa (hyvaksytty/hylatty)

Arviointiin ei sisally ndiden asioiden laadullista arviointia.

Linjaluotsinkirjan edellyttima koeluotsaus oli toteutettu Liikenne- ja viestintdviraston ohjeis-
tuksen mukaisesti.

Koeluotsauksen vastaanottaja ei puutu aluksen ohjailuun muuten kuin vaaratilanteessa tai
siind tapauksessa, ettd koeluotsaus hylataan merkittavan virheen takia.

2.5.3 Luotsauskoulutuksen laadunvalvonta

Auditointi ja lapindakyvyys. Luotsaustutkinnon osalta Turun (Aboa Mare) auditointi on suo-
ritettu vuonna 2011 ja Kotkan koulun (Ekami) auditointi 2015. Tdman jalkeen uutta auditoin-
tia ei ole kummassakaan koulussa tehty. Koulujen ja Liikenne- ja viestintaviraston valilla on
toimivaksi koettu vuoropuhelu, mutta sdannoélliset auditoinnit puuttuvat, mika on osaltaan
johtanut koulutuksen erilaistumiseen. Vastuuviranomainen ei ole riittdvasti varmistanut tasa-
laatuisen ja saman sisaltoisen koulutuksen toteutumista oppilaitoksissa. Jatkuva parantami-
nen ja sisaltéjen yhdenmukaistaminen on hankalaa, jos oppilaitoksilla ei ole riittavan selvia
ohjeita viranomaisen tahtotilasta kokonaisuuden jarjestamiseksi.

2.5.4 Alusliikennepalvelu

Alusliikennepalvelu seuraa ja valvoo luotsinkdyttovelvoitteen tayttymista omalla valvontavas-
tuualueellaan. Suomessa alusliikennepalvelua eli VTS-toimintaa (Vessel Traffic Service) yllapi-
taa Fintraffic VTS. Meriliikenteen ohjauksen avulla pyritidan muun muassa parantamaan tur-
vallisuutta, edistdmaan liikenteen sujuvuutta seka tehokkuutta. Alusliikennepalveluista saa-
detdan alusliikennepalvelulaissa (623/2005) seka Valtioneuvoston asetuksilla alusliiken-
nepalvelusta.

Fintraffic VTS:11a on kolme VTS keskusta, joiden valvonta-alueet kattavat kaikki rannikon
kauppamerenkulun vaylat sekd Saimaan alueen syvavaylan. VTS-keskukset sijaitsevat Tu-
russa, Helsingissa ja Lappeenrannassa. Suomen rannikon merialueet on lisdksi jaettu kuuteen
VTS-alueeseen. Naita ovat Bothnia VTS, West Coast VTS, Archipelago VTS, Hanko VTS, Hel-
sinki VTS ja Kotka VTS. Lisdksi Saimaan syvavaylan alueella toimii Saimaa VTS.

Alusliikennepalveluun ovat velvollisia osallistumaan kaikki yli 24 m alukset. Kaikkea VTS alu-
eella tapahtuvaa liikennetta kehotetaan seuraamaan VTS-alueen tydskentelykanavalla. Aluslii-
kennepalvelua annetaan nykyisin turvallisuuden parantamiseksi ensisijaisesti englannin kie-
lella. My06s suomen ja ruotsin kieltd voidaan tarvittaessa kayttaa. VTS alueella liikuttaessa on
paivystettava alueen tyoskentelykanavia seka noudatettava alueen liikenndintisadnnoksia.
VTS alueiden erityispiirteet kuvataan Master’s Guide oppaissa.

VTS-palveluntarjoajan on ilmoitettava asianomaisille merenkulku-, meripelastus-, ymparisto-,
aluevalvonta-, poliisi- tai tulliviranomaisille sekd asianomaisille satamanpitijille havaitsemis-
taan tai sille ilmoitetuista tiettya alusta koskevista aluksen tai siina olevien ihmisten turvalli-
suuteen, meripelastukseen, ymparistonsuojeluun tai alue- taikka tullivalvontaan liittyvista
olennaisista seikoista. Aluksen paallikon on Suomen vesialueella ilmoitettava VTS-
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palveluntarjoajalle kaikista aluksen turvallisuuteen vaikuttavista vaaratilanteista tai onnetto-
muuksista.

VTS antaa my0s tarvittaessa opastusta viranomaisille seka valvoo luotsauslain noudattamista.
Aluksen kayttaessa linjaluotsia, erivapautta tai sille myonnettya poikkeusta luotsin kayttovel-
vollisuudesta, on aluksen pdallikon aluksen saapuessa VTS-alueelle ilmoitettava VTS-
keskukselle vapautuksen numero.

2.6 Pelastustoimiin osallistuneet organisaatiot ja niiden toimintavalmius

2.6.1 Rajavartiolaitos

Rajavartiolaitos on johtava meripelastusviranomainen, joka vastaa meripelastustoimen jarjes-
tamisestd Suomessa. Tehtavid johdetaan meripelastuksen johtokeskuksista Turusta
(MRCC)15 ja Helsingista (MRSC)16. Meripelastukseen osallistuvat lisaksi muut meri- ja ran-
nikkoalueella toimivat viranomaiset ja vapaaehtoiset meripelastuksen johtokeskuksen johta-
mina. Meripelastuksen johtokeskukset vastaavat ilmoituksen vastaanottamisesta ja yksikoi-
den halyttdmisesta sekad huolehtivat meripelastustehtdvan johtamisesta.

2.6.2 Satakunnan pelastuslaitos

Satakunnan pelastuslaitos vastaa toiminta-alueellaan pelastustehtavista ja 6ljyvahinkojen tor-
junnasta saariston ja rannikon osalta. Oljyvahinkojen torjuntalain mukaan 6ljyvahingon tor-
juntatoitad johtaa sen pelastustoimen alueen pelastusviranomainen, jossa vahinko tai vaarati-
lanne on saanut alkunsa. Alueen pelastustoimella on oltava 6ljyvahinkojen torjuntasuunni-
telma, joka pitda sisdlladn maadljyvahinkojen ja tarvittaessa myos aluséljyvahinkojen torjun-
tasuunnitelmat. Satakunnan pelastuslaitoksen 6ljyntorjuntasuunnitelma vuosille 2020-2024
on laadittu ja allekirjoitettu. Suunnitelma on lahetetty Suomen ymparistékeskukselle seka
ELY-keskukselle lausuntoa varten. Lausuntokierros on kesken. Suunnitelma on tehty 6ljyva-
hinkojen torjunnasta annetun valtioneuvoston asetuksen (249/2014) 2 §:n mukaisesti ja se
oli operatiivisessa kdytossa M/S Timcan onnettomuuden tapahtuessa.

Satakunnan pelastuslaitoksella on kaytettdavissa merialueella tapahtuvaan 6ljyntorjuntaan
mm. kaksi isoa F-luokan tyovenettd, joista toinen on sijoitettu Raumalle. Oljyn levidmisen eh-
kdisyyn on kaytettavissa yli 750mm:n puomia noin kolme kilometria.

Satakunnan pelastuslaitoksella ei ole soveltuvaa aluskalustoa jaddolosuhteissa suoritettavaan
0ljypuomin vetoon, jolloin puomin vetamiseen on kdytettava ulkopuolista toimijaa.

2.6.3 Alfons Hikans Oy Ab

Alfons Hakans Oy Ab on suomalainen vuonna 1945 perustettu yritys, joka tarjoaa muun mu-
assa satamahinausta, satamajadanmurtoa, 6ljynporauslauttojen hinausta, erilaisia merikulje-
tuksia, pelastusoperaatioita ja telakkatoimintaa.

Alfons Hakans Oy Ab:n hinaaja Neptun halytettiin puhelimitse kello 6.23 onnettomuuspaivan
aamuna avustamaan M/V Timcan kiinnittymista laituriin.

Toinen Alfons Hakans Oy Ab:n hinaaja, Jupiter, veti 6ljypuomin M/V Timcan ja sen kyljessa ol-
leen hinaaja Neptunin ymparille.

15 Maritime Rescue Co-ordination Centre, meripelastuskeskus.
16 Maritime Rescue Sub-Centre, meripelastuslohkokeskus.
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2.6.4 Rauman satama

Rauman satamassa on yhteensa 20 laituria vienti-, tuonti- ja transitoliikenteelle. Rauman sa-
tama on suuri paperi-, sahatavara- ja konttiliikennekeskus. Rauman satamalle on mydnnetty
ymparistélupa vuonna 2007.

Rauman sataman ISPS-turvasuunnitelma on Merenkulkulaitoksen auditoima ja hyvaksyma ja
siten satama tdyttaa kansainvalisten turvamaaraysten International Ship & Port Facility Secu-
rity Code vaatimukset.

Pelastuslain mukaan padasiassa kauppamerenkulun kdytt6on tarkoitettu satamatoiminnan
harjoittaja on velvollinen laatimaan suunnitelman alueella sattuvan 6ljyvahingon ja aluskemi-
kaalivahingon varalta. Sataman pitdjan ja toiminnan harjoittajan on hankittava 6ljyvahinkojen
ja aluskemikaalivahinkojen ehkaisemiseksi ja rajoittamiseksi tarpeellista kalustoa. Toimin-
nanharjoittajan tulee myos huolehtia siit3, etta torjuntakaluston kayttajiksi on saatavissa kou-
lutettua henkil6stéa. Suunnitelma on toimitettava tiedoksi elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskukselle. Rauman satamalla on 6ljyntorjuntasuunnitelma seka 6ljyntorjuntakalustoa sijoi-
tettuna sataman alueelle. Sataman henkil6stostd on muodostettu 6ljyntorjuntaorganisaatio.
Oljyntorjuntaan kiytetidin henkilostoa tarvittava méara tilanteen mukaan ja tarvittaessa kut-
sutaan lisda henkilékuntaa vapaalla olevasta tyévuorosta. Oljyvahingon laajuudesta ja vaka-
vuudesta riippuen halytetdan myos alueellinen pelastuslaitos apuun. Jokaisesta 6ljyvahin-
gosta tulee kuitenkin ilmoittaa pelastuslaitokselle.

2.7 Saadokset, maaraykset ja ohjeet

2.7.1 Merilaki.

Merilain!7 11 a § ohjeistaa ilmoitusvelvollisuudesta, jos alus joutuu tai on vaarassa joutua me-
rihatdan. M/V Timcan paallikko toimi onnettomuuden tapahtuessa timan mukaisesti.

2.7.2 Luotsauslaki, -asetus ja -maarays

Luotsauslainl® pyrkimys on edistda alusliikenteen turvallisuuta ja siten myds ehkaista aluslii-
kenteestda ymparistolle aiheutuvia haittoja. Laissa sdddetdan velvollisuudesta kayttaa luotsia,
luotsien tehtdvista ja vastuusta.

Alus voidaan vapauttaa velvollisuudesta kayttaa luotsial?, vaikka se olisi kokonsa puolesta
velvollinen kdyttamaan luotsia, jos sen paallikolle on Liikenne- ja viestintdvirasto myontanyt
kyseista alusta ja vaylaa koskevan 14 §:ssa tarkoitetun linjaluotsinkirjan tai kyseista alusta ja
vdylaa tai vesialuetta koskevan 16 §:ssa tarkoitetun erivapauden.

Luotsauslain 8 §:ssi sdddetdan, etta luotsi on vastuussa luotsauksesta. Luotsin on esitettava
luotsattavan aluksen paallikolle ajantasaiseen kartta-aineistoon perustuva reittisuunnitelma
sekd muut aluksen turvallisen kulun kannalta tarpeelliset tiedot ja ohjeet seka valvottava niita
aluksen ohjailuun ja kasittelyyn liittyvia toimenpiteita, joilla on merkitysta alusliikenteen tur-
vallisuudelle ja ymparistonsuojelulle. Luotsi on velvollinen ilmoittamaan alusliikennepalve-
lulle kaikista havainnoistaan, joilla on merkitystd merenkulun, aluksen ja siina olevien ihmis-
ten turvallisuuden, ymparistonsuojelun tai meri- ja tullivalvonnan kannalta. Lisdksi luotsin on
ilmoitettava luotsattavalle alukselle sattuneista tai luotsattavan aluksen aiheuttamista vahin-

17 674/1994
18.940/2003
19.986/2018, 5 §
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goista ja vaadittaessa annettava naista lisdtietoja viranomaisille. Nama 8 §:n vastuut ja velvol-
lisuudet on luotsauslaissa asetettu vain luotsille. Niita ei laissa ole asetettu linjaluotsille. Luot-
sauslain 2 §:ssa ei ole linjaluotsin maaritelmaa.

Luotsauslaissa maaritelldan vaatimukset linjaluotsinkirjan saamiseksi. Vaatimusten mukaan
hakijan on tehtava vahintaan kymmenen yhdensuuntaista matkaa kyseiselld vaylalla seka
luotsaustutkinto, koeluotsaus kyseisella vaylalld ja hanelld on oltava riittava kielitaito seka
paikannimistén tuntemus.

Matkat pitaa olla suoritettu kyseisella aluksella tai aluksella, joka kooltaan ja teknisiltd omi-
naisuuksiltaan oleellisilta osin vastaa hakemuksen kohteena olevaa alusta, ja hakijan pitda
osallistua navigointiin paallikkona tai peramiehena linjaluotsinkirjaan merkittavalla vaylalla
tai vaylalla ja laivasimulaattorissa. Luotsaustutkintoon kuuluvat peitepiirroskoe kyseiselle
vaylalle, kirjallinen koe kyseiselle vaylalle seka simulaattorikoe. Simulaattorikoe voi olla suo-
ritettu jollekin muulle vaylalle, jos hakija on suorittanut sellaisen mille tahansa muulle Suo-
men luotsattavalle vayldlle viimeisen viiden vuoden aikana.

Liikenne- ja viestintavirasto on myontanyt Timcan onnettomuudessa aluksen paallikkéna toi-
mineelle henkil6lle linjaluotsinkirjan Rauman 12 M vaylalle 11.9.2020. Han oli suorittanut 24
edestakaista matkaa kyseiselle vaylalle aikavalilla 7.2.2018-18.8.2020 seka koeluotsauksen
kyseiselld vaylalla 11.9.2020. Luotsaustutkinnon peitepiirroskokeen kyseiselle vaylalle seka
kirjallisen kokeen kyseiselle vaylalle han oli suorittanut 3.9.2020. Luotsaustutkinnon simu-
laattorikokeen han oli Rauman vaylan sijaan suorittanut Hangon vaylalle 23.3.2016.

Valtioneuvoston asetuksella luotsauksesta (1385/2016) annetaan luotsauslaissa tarkoitetut
tarkemmat sadannokset luotsin ohjauskirjasta, linjaluotsinkirjasta, erivapaudesta ja luotsaus-
tutkinnon jarjestajaa koskevista erityisvaatimuksista.

Luotsaustutkinnoista ja koeluotsauksesta 30.12.2016 annetussa madrayksessa
TRAFI1/57228/03.04.01.00/2015 annetaan tarkemmat maaraykset luotsaustutkinnon osa-
alueiden sisallosta, suorituksen hyvaksymisesta ja hylkddmisesta ja tutkinnosta annettavasta
todistuksesta seka koeluotsauksessa noudatettavista menettelytavoista, jarjestelyistd, olosuh-
teista ja koeluotsausasiakirjoista seka luotsin ohjauskirjan, linjaluotsinkirjan ja erivapauden
hakemiseen ja uudistamiseen liittyvistd menettelyista.

Luotsausmaadrayksessa maadratdan, ettd laivasimulaattorissa tehtavaan kokeeseen kuuluvat
reittisuunnitelman laatiminen tutkinnon kohteena olevalle vaylille ja sen toteuttaminen laiva-
simulaattorissa. Reittisuunnitelma voidaan tehda joko kirjallisena tai sdahkdisessa muodossa.
Reittisuunnitelman laatimisessa on noudatettava soveltuvin osin aluksen reittisuunnittelusta
annettua maaraysta (TRAF1/12134/03.04.01.00/2011).

Maarayksen mukaan luotsaustutkintoa suorittavan henkilén on suoritettava hyvaksytysti
kaikki tutkintoon kuuluvat kokeet, ja linjaluotsinkirjaa haettaessa on suoritettava hyvaksy-
tysti myos koeluotsaus. Jos luotsaustutkintoa suorittava henkilé hylataan yhdessa luotsaus-
tutkintoon kuuluvassa kokeessa, hdanen on suoritettava kyseinen koe uudelleen. Jos tutkintoa
suorittava henkil6 hylatdan useammassa kuin yhdessa tutkintoon kuuluvassa kokeessa, hanen
on suoritettava koko tutkinto uudelleen. Sitd, kuinka pian tai kuinka monta kertaa kokeen voi
uusia, ei ole maaratty. Hylatty koeluotsaus voidaan suorittaa uudelleen sen jalkeen, kun hakija
on suorittanut vahintaan kaksi harjoittelumatkaa koeluotsauksen kohteena olevalla vaylalla
hakemuksen kohteena oleviin suuntiin.
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2.7.3 Rajavartiolaki ja Meripelastuslaki

Rajavartiolain (578/2005) mukaan Rajavartiolaitoksen tehtavista meripelastustoimen alalla
saadetddn meripelastuslaissa. Meripelastuslaissa (1145/2001) saadetaan, etta Rajavartiolai-
tos on johtava meripelastusviranomainen, joka vastaa meripelastustoimen jdrjestamisests,
seka johtaa meripelastustoimintaa.

Meripelastuslain 3 §:n mukaan Rajavartiolaitos on johtava meripelastusviranomainen, joka
vastaa meripelastustoimen jarjestamisestd, kehittamisesta ja valvonnasta sekd meripelastus-
toimeen osallistuvien viranomaisten ja vapaaehtoisten toiminnan yhteensovittamisesta.

2.7.4 Pelastuslaki

Pelastuslaissa saddetadn, etta Rajavartiolaitos huolehtii pelastustoiminnasta Suomen alueve-
silla ja talousvyohykkeelld tapahtuneissa aluséljyvahingoissa ja aluskemikaalivahingoissa ja
sovittaa yhteen siihen varautumista. Satakunnan pelastuslaitos vastaa toiminta-alueellaan pe-
lastustehtivisti ja 6ljyvahinkojen torjunnasta saariston ja rannikon osalta. Oljyvahinkojen
torjuntalain mukaan 6ljyvahingon torjuntatoita johtaa sen pelastustoimen alueen pelastusvi-
ranomainen, jossa vahinko tai vaaratilanne on saanut alkunsa. Sataman alueella tapahtuva pe-
lastustoiminta kuuluu alueelliselle pelastuslaitokselle, mutta satama on toimijana velvollinen
laatimaan turvallisuus- ja pelastussuunnitelmat, jonka perusteella se aloittaa pelastustoimet
onnettomuuden tapahduttua. Pelastuslaitos ottaa viranomaisena johtovastuun heti kun sen
ensimmainen pelastusyksikké saapuu paikalle.

2.8 Muut tutkimukset

Tutkinnassa selvitettiin erikseen luotsauskoulutuksen jarjestely ja linjaluotsinkirjan saami-
seen liittyvid menettelyja.

2.8.1 Luotsauspitevyydet ja - koulutus

Luotsauksen lupakirjoja ovat vaylakohtainen luotsin ohjauskirja, alus- ja vdyldkohtainen
linjaluotsinkirja seka alus- ja vdylakohtainen erivapaus luotsinkdyttovelvollisuudesta.

Linjaluotsinkirja on alus- ja vdyldkohtainen lupakirja, joka voidaan myontaa aluksen paalli-
kolle tai peramiehelle. Vapautus luotsin kaytosta edellyttdaa kuitenkin, ettd aluksen paallikolla
on linjaluotsinkirja.

Linjaluotsin tutkinto. Linjaluotsinkirjan saamiseksi on suoritettava tutkinto, joka koostuu
kolmesta osakokeesta. Osakokeet ovat peitepiirroskoe, kirjallinen koe ja laivasimulaattorissa
tehtava koe.

Liikenne- ja viestintdvirasto20 on erilliselld maarayksella ( TRAF1/57228/03.04.01.00/2015)
antanut luotsauslain (940/2003) 11 a §:n 4 momentissa tarkoitetut tarkemmat maaraykset
luotsauslain 11 a §:n 1 momentissa tarkoitettujen luotsaustutkinnon osa-alueiden sisallosta,
suorituksen hyvaksymisestd ja hylkddmisesta ja tutkinnosta annettavasta todistuksesta.

Peitepiirroskokeen hyvaksymisen edellytyksena on, ettd kokeen suorittaja osoittaa seka kir-
jallisessa kokeessa ettd laivasimulaattorissa tehtavassa kokeessa tuntevansa aluksen ominai-
suuksiin ja aluksen liiketilan hallintaan seka aluksen kasittelyyn liittyvat asiat.

20 Lijkenne- ja viestintdvirasto, Traficom, vastaa aiemmin Liikenteen turvallisuusvirastolle TRAFI:lle kuuluneista luotsauksen
viranomaistehtavista.
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Peitepiirroskoe hylataan, jos kokeen suorittaja ei hallitse vahintaan 70 prosenttia edellyte-
tyista tiedoista tai hanella ei ole vaylan kriittisissa kohdissa selviytymiseksi tarvittavia tietoja.

"Kokeen suorittajan on peitepiirroskokeessa osoitettava tuntevansa seuraavat paikallistunte-
mukseen liittyvat asiat:

1) vaylan vaylaalue, vesisyvyys ja varavesilaskelmat vaylan mitoitusalukselle, kulkusuunnat,
merenkulun turvalaitteet, ankkuripaikat, pohjan laatu, vaylan laheisyydessa olevat saaret ja
karikot seka alusten kulkua rajoittavien esteiden alikulkukorkeudet;
2) navigoinnissa, alusliikennepalvelun ja jdanmurtopalvelun kanssa
kommunikoitaessa kdytettava paikannimistd suomeksi tai ruotsiksi; ja
3) kokeen kohteena olevaan vaylaan liittyvat VTS-alueet ja ilmoittautumispisteet."”
Kirjallisessa kokeessa edellytetdan, ettd kokeen suorittaja osoittaa tuntevansa seuraavat
saadoksiin ja ohjeisiin liittyvat asiat:

- alusliikennepalvelulaki (623/2005) ja sen nojalla annetut saddokset ja maaraykset so-

veltuvin osin,
- luotsauslaki ja sen nojalla annetut sdddokset ja maaraykset seka soveltuvin osin

- Oljyvahinkojen torjuntalaki (1673/2009) ja merenkulun ymparistonsuojelulaki
(1672/2009) seka niiden nojalla annetut sdadokset;

2) alusliikennepalvelua ja siihen liittyvia ilmoitusvelvollisuuksia sekd muita velvollisuuksia
koskevat ohjeet;
3) jaanmurtopalvelua koskevat ohjeet ja yhteistyokdaytannot;

4) merialueella ja satamassa sattuvia onnettomuuksia koskevat halytys- ja ilmoitusvelvolli-
suudet;

5) tutkinnon kohteena olevaan vaylaan liittyvat satamat ja satama-alueet seka niissa nouda-
tettavat toimintaohjeet; ja

6) Saimaan kanavan liikennettd koskevat maaraykset, jos hakemuksen kohteena on Saimaan
kanava.

Kirjallinen koe hylatdan, jos kokeen suorittaja ei hallitse vahintdan 70 prosenttia edellyte-
tyista tiedoista.

Laivasimulaattorissa tehtivan kokeen hyvaksymisen edellytyksena on, ettd kokeen suorit-
taja:

1) tuntee reittisuunnitelmaa koskevat vaatimukset ja pystyy noudattamaan reittisuunnitel-
maa laivasimulaattorissa tehtavissa kokeessa;

2) tuntee aluksen toiminnalliset rajoitukset ja pystyy toimimaan niiden mukaisesti;
3) pystyy koko ajan sdilyttdimaan aluksen liiketilan hallinnan;

4) hallitsee vaylaalueen kdyton ja kayttaa hallitusti aluksen koneistoa seka propulsio- ja pe-
rasinjarjestelmis;

5) toimii harkitusti ja noudattaa hyvaa merimiestapaa;

6) osaa soveltaa navigaatiotietdmystaan kdytantoon;
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7) kykenee asettamaan asiat tarkeysjarjestykseen ja tekemadn paatoksia ottaen huomioon
tilanteeseen liittyvat turvallisuusnakoékohdat;

8) tuntee ja hallitsee kdytanndssa komentosiltayhteisty0ssa noudatettavat menettelytavat; ja

9) pystyy kommunikoimaan tehokkaasti komentosillalla olevien henkiléiden, alusliikennepal-
velun, satamien, jddnmurtopalvelun ja muiden alusten kanssa.

Laki ei kuitenkaan velvoita simulaattorikoetta, jos linjaluotsin tutkintoa tekeva henkilé on
suorittanut simulaattorikokeen jollekin toiselle vaylalle. M/V Timcan paallikko oli suorittanut
simulaattorikokeen Hangon vaylalle.

Simulaattorikokeessa arvioinnista vastaa kokeen jarjestava taho. Tutkintokelpoisuuden on
varmistanut Liikenteen turvallisuusvirasto auditoidessaan koulutuksen jarjestajan.

2.8.2 Luotsaustutkinnot.

Luotsaustutkintoja tarjoavat koulut ovat Aboa Mare Turussa, Eteld-Kymenlaakson Aikuiskou-
lutus OY, Kotkassa, Hogskolan pd Aland Maarianhaminassa ja Satakunnan Ammattikorkea-
koulu Raumalla.

Luotsaustutkinnot jarjestetddn luotsauslain, -asetuksen ja -madrdayksen mukaisesti. Samoilla
saadoksilla sdddetaan kaikista luotsaukseen liittyvista velvollisuuksista ja patevyyksista, jotka
koskevat Finnpilotin luotseja, linjaluotseja seka vapautuksia tai erivapauksia luotsinkayttovel-
vollisuudesta. Kyseiset sdddokset koetaan kouluissa monimutkaisiksi seka osin liian laveiksi.
Esimerkiksi eri tutkintojen eri osien hyvdaksymiskriteereihin, hylkdamis- seka uusintaproses-
siin, dokumentointiin ja arkistointiin kaivataan selkeyttamista.

Lisdksi keskusteluun on noussut se, ettd simulaattorikoetta ei tarvitse ajaa jokaiselle luotsat-
tavalle vaylalle erikseen. Esimerkiksi Hangon ja Rauman vayldn ajamisessa vaadittavat taidot
eroavat toisistaan merkittavasti. Luotsaustutkinnossa ei myoskaan kasitella jddolosuhteissa
tapahtuvaa ajamista ollenkaan tai korkeintaan hyvin vahaisesti.

Luotsauskoulutusten jarjestaminen on kaupallista toimintaa. Koulut eivat kdy keskustelua
keskenadn koulutuksen jarjestelyistd, koska kokevat kanssakdymisen kilpailu-uhkana. Mikaan
taho ei tarkkaile luotsauskoulutuksen laatua tai yhdenmukaisuutta eri palveluntarjoajien va-
lilla. Koulujen kdytannot, dokumentoinnin taso seka kouluttajilta ja tutkinnon vastaanottajilta
vaaditut patevyydet vaihtelevat.
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3 ANALYYSI

3.1 Tapahtuman analysointi

Tapahtuman analysoinnissa on kaytetty Onnettomuustutkintakeskuksen edelleen kehittamaa
Accimap-menetelmaa. Analyysitekstin jasentely perustuu tutkinnassa laadittuun Accimap
kaavioon. Onnettomuus kuvataan kaavion alaosassa tapahtumaketjuna. Tapahtumaketjun
taustalta paljastuvia tekijoitd puretaan kaaviossa eri analyysitasoilla.
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péétettiin vaurioiden vakavuuden takia ajaa
satamaan. Satamaan tilattin hinaaja-avustus.
Alu Raj

pohjakosketuksesta VTS:lle. Aluksella annettiin

tarl dstojen varata.

Kuva 16. Accimap-kaavio (Kuva: OTKES)

3.2 Luotsausjarjestelyt

M/V Timcan paallik6lla on voimassa oleva alus- ja vaylakohtainen linjaluotsin kirja Rauman
12 M vaylalle. Kirja oli myonnetty hanelle viisi kuukautta ennen onnettomuutta.

Onnettomuusmatka oli paallikon viides linjaluotsaus Rauman vaylalla. Linjaluotsin tutkinnon
paallikko oli suorittanut Ekamissa, Kotkassa sekd Aboa Maressa, Turussa. Linjaluotsin tutkin-
toon ei kuulu jadnavigointia. Simulaattorikoe oli suoritettu ainoastaan Hangon vaylalle.
Koeluotsauksen Rauman vaylalla vastaanotti Liikenne- ja viestintaviraston luotsaukseen pe-

rehtynyt virkamies.

Luotsauslaki ei yksiselitteisesti maarittele linjaluotsia koskevia vastuita ja velvollisuuksia.
Lainsdadanto ei myoskaan aseta erikseen vaatimuksia linjaluotsauksen monitoroinnille. Paal-
likon oikeus toimia linjaluotsina ei estanyt luotsin tilaamista tarvittaessa.
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3.3 Reittisuunnittelu

M/V Timcan reittisuunnitelma oli laadittu Hangosta tulosatamaan Raumalle. Reittisuunni-
telma oli laadittu kuten avomeriosuuksillekin, eika siina otettu erikseen huomioon luotsatta-
van vaylan erityispiirteitd. Kdytdnnossa reittisuunnitelma perustui reittipisteisiin. Sita ei ollut
taydennetty muilla tavoin (kddannossateita tai kiannosten aloituspisteita ei ollut merkitty
suunnitelmiin). Reittisuunnitelmassa ei otettu huomioon rantavaltion (Suomen) sitd koskevia
ohjeita. Reittisuunnitelmassa ei ollut otettu huomioon Rauman 12 M vaylan turvalaitteiden
valotehon sdaatomahdollisuutta, jota olisi voitu pyytaa VTS:1ta. Reittisuunnitelma noudatti va-
rustamon sitd koskevia maarayksia, joissa ei korostettu reittisuunnitelmaan liittyvien, ranta-
valtion antamien ohjeiden noudattamisen merkitysta ja tarkeytta.

Liikenne- ja viestintdvirasto on antanut suomalaisia aluksia koskevasta reittisuunnittelusta
maarayksen, joka kasittelee erikseen luotsattavaa matkaa. Maardys on saatavilla vain suomen
ja ruotsin kielella.

3.4 Aluksen ohjailu luotsattavalla matkaosuudella

Paallikon lisdaksi komentosillalla oli 2. perdmies seka ruorimies. Paallikko navigoi itsendisesti
eikd peramies havainnut ohjailussa huomautettavaa eika puuttunut siihen milladn tavoin.
Kommunikaatio M/V Timcan paallikon ja 2. peramiehen seka ruorimiehen vililla oli niukkaa
seka vaylaajon ettd kdannosten aikana. Linjaluotsina toiminut paallikko ohjasi ja navigoi kay-
tdnndssa yksin alusta, jolloin komentosiltahenkiloston tuki jai hyodyntamatta.

Rauman 12 M vaylalle saavuttaessa komentosillalla otettiin kiaytt6on myds vasemmanpuolei-
sen ohjauskonsolin ndyttéon kytketty X-alueen tutka. M/V Timcan laitteet nayttivat toimivan
normaalisti ennen onnettomuutta ja komentosiltajarjestelyt mahdollistivat linjaluotsina toi-
mineen paallikon toimenpiteiden seka reitin etenemisen seurannan. Tutkakuvan laatu ei he-
rattanyt keskustelua. Paallikon kiayttaman tutkan nayton asetukset heikensivat tutkakuvan
luettavuutta, jolloin tilannetietoisuus aluksen tarkasta paikasta menetettiin hetkeksi ja paal-
likko siirtyi ohjaamaan alusta optisesti.

3.5 Kaiannos ja pohjakosketus

Aluksen nopeus oli kidnnoksen alkaessa 16 solmua ja se aloitettiin 10 asteen ruorikulmalla.
noin kaksi laivanmittaa reunamerkki Osmon jalkeen. Kddnnoksessa ei hydodynnetty koko vay-
laalueen leveyttd. Alus ei ehtinyt kddntya uudelle vaylalinjalle, vaan ajautui vayldaalueen oike-
alla puolella sijaitsevan matalikon yli. Pohjakosketuksen jdlkeen paallikké arvioi aluksen sai-
lyttaneen riittdvan merikelpoisuuden ja ohjailtavuuden, minka perusteella han paatti ajaa
aluksen satamaan, jossa avun saanti olisi helpompaa.

3.6 Pelastustoimenpiteet

Paallikon ja konepaallikon hyvan kommunikaation ansiosta kokonaiskuva tilanteesta kyettiin
muodostamaan nopeasti. Aluksen vuotoja kyettiin rajoittamaan ja hallitsemaan pumppujen
avulla, joten alus ei ollut valittomdssa uppoamisvaarassa.

Satamassa alukselle saatiin lisda tyhjennyspumppuja sita kiinnityksessa avustaneelta hinaa-
jalta. Lisipumppujen avulla tilanne saatiin vakautettua ja alukseen tulvivan veden pinta saa-
tiin alenemaan.
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Satakunnan pelastuslaitos tarvitsi lisdapua 6ljypuomin vetdmiseksi jddolosuhteissa. Puomin
vetdmiseen sopiva hinaaja saapui Porista, minka takia 6ljypuomi saatiin onnettomuusaluksen
ympdrille vasta iltapaivalla.

3.7 Linjaluotsaus

Linjaluotsinkirja mahdollistaa muutoin luotsinkdyttovelvollisen aluksen kulun ilman erillista
luotsia luotsattaviksi maaratyilla vaylilla. Luotsauslaki ei kuitenkaan yksiselitteisesti aseta
vastuita ja velvollisuuksia linjaluotsille, eika linjaluotsia laissa erikseen maaritella luotsia vas-
taavaksi. Luotsin ohjauskirjaan vaaditaan 25 matkaa vdylan molempiin suuntiin, kun vastaava
vaatimus linjaluotsinkirjan saamiseksi lastialukselle on 10 matkaa. Luotsin ohjauskirjan vaati-
mukset matkojen osalta eivat ole kuin ensimmaisen lupakirjan osalta maarallisesti suurem-
mat.

Linjaluotsinkirjan uusimiseksi vaaditaan laivasimulaattorissa suoritettava harjoittelu viiden
vuoden valein.?! Harjoittelun tulee koostua uusittavista vaylista laaditusta koosteesta ja sisal-
taa erikoistilanteiden harjoittelua.

Harjoittelusta on esitettdva varmennettu kirjallinen selvitys. Sita ei pysty hylkdamaan. Laki ei
kuitenkaan edellytad simulaattorikoetta, jos linjaluotsin tutkintoa tekeva henkil6 on suoritta-
nut simulaattorikokeen jollekin toiselle vaylalle.

Lainsdddanto ei aseta erikseen vaatimuksia linjaluotsauksen monitoroinnille tai valvonnalle,
vaan paallikén toimiessa linjaluotsina hanella on lahtokohtaisesti paallikon vastuut, eika
muille ole erikseen asetettu luotsaukseen liittyvia vastuita.

3.8 Koeluotsaus

Lupakirjojen myontdja Liikenne- ja viestintdvirasto vastaa koeluotsauksesta. M/V Timcan
paallikon linjaluotsinkirjan edellyttama koeluotsaus oli toteutettu Liikenne- ja viestintaviras-
ton tekeman ohjeistuksen mukaisesti.

Koeluotsauksen vastaanottaja ei puutu aluksen ohjailuun muuten kuin vaaratilanteessa tai
merkittavan virheen takia. Koeluotsauksen arviointi toteutuu vain yleisella tasolla eika siina
yleensd puututa vayldajoon ja luotsaukseen liittyviin tekijoihin, kuten reittisuunnitelmaan,
aluksen laitteiden- ja liiketilan hallintaan, komentosiltatydskentelyyn tai kommunikointiin.

3.9 Luotsaustutkinnot ja laadunvalvonta

Luotsauskoulutusta tarjoaville oppilaitoksille on suoritettu auditointi ennen koulutusluvan
myontamista. Liikenne- ja viestintavirasto (eika sen edeltdja Liikenteen turvallisuusvirasto)
ole timan jalkeen puuttuneet koulutuksen jarjestelyihin. Koulutusmenetelmat ja -materiaali
ovat oppilaitoksen omaan kayttoon tehtya aineistoa, ja opetussuunnitelmat seka tutkintoma-
teriaali ovat ainoastaan oppilaitoksen omassa ja valvovan viranomaisen (Liikenne- ja viestin-
tavirasto) tiedossa. Tahan liittyvat kaupalliset intressit ja kilpailutilanteesta johtuvan vuoro-
puhelun puute koulujen vililla vaikeuttavat koulutuksen yhdenmukaistamista.

Koulutuksen laadunvalvonta ei ole jarjestelmallista. Jatkuva parantaminen ja sisaltdjen yh-
denmukaistaminen on hankalaa, jos oppilaitoksille ei anneta riittdvan selvid ohjeita viran-
omaisen tahtotilasta kokonaisuuden jarjestamiseksi.

21 Valtioneuvoston asetus 1385/2016
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Mikdan taho ei tarkkaile luotsauskoulutusten laatua tai yndenmukaisuutta eri palveluntarjo-
ajien valilla. Koulujen kdytannot, dokumentoinnin taso seka kouluttajilta ja tutkinnon vastaan-
ottajilta vaaditut patevyydet vaihtelevat suuresti. Vastuuviranomainen ei ole riittdvasti var-
mistanut tasalaatuisen ja samansisaltdisen koulutuksen toteutumista, mika edistaisi yhtenai-
sen turvallisuustason saavuttamista.

39



4 JOHTOPAATOKSET

Johtopaatokset sisdltavat onnettomuuden tai vaaratilanteen syyt. Syylla tarkoitetaan erilaisia
tapahtuman taustalla olevia tekijoita ja siihen vaikuttavia valittémia ja valillisia seikkoja.

1.

Paallikolle oli myonnetty linjaluotsinkirja Rauman 12.0 M vaylalle viisi kuukautta ennen
onnettomuutta. Han oli suorittanut simulaattorikokeen Hangon vaylalle. Hinen nadyttonsa
aluksen luotsaamisesta Rauman 12 M vaylalla jai ainoastaan yhden koeluotsauksen va-
raan. Onnettomuuden tapahtumahetkelld menossa oli paallikon viides linjaluotsaus Rau-
man vaylalla.

Johtopadtos. Linjaluotsinkirjan voi saada, vaikka henkilon kokemus luotsausajosta
ahtaalla kulkuvdyldlld ja talvisissa olosuhteissa olisi vihdinen, eikd osaamista tar-
vitse aina osoittaa kyseiselle vdyldlle laaditussa simulaattorikokeessa.

Nykyiset sdannokset eivat riittdvasti korosta rantavaltion erityispiirteista johtuvien teki-
joiden huomioon ottamista luotsattavien vaylien reittisuunnittelussa. M/V Timcan reitti-
suunnitelma oli laadittu kuten avomeriosuuksillakin, eika siini ollut otettu huomioon luot-
sattavan vaylan erityispiirteitd. Kdytannossa reittisuunnitelma perustui reittipisteisiin,
eika siina ollut otettu huomioon esimerkiksi kidnndsten toteutustapaa. Reitin suunnitte-
lussa ei otettu huomioon mydskdian Rauman 12 M vayladn turvalaitteiden valotehon saato-
mahdollisuutta. Reittisuunnitelma perustui varustamon ohjeistukseen.

Johtopddtos: Varustamon reittisuunnittelun ohjeistus ja vaatimukset eivdt vastaa
suomalaisille aluksille annettuja turvalliseen navigointiin ahtaille kulkuvdylille an-
nettuja ohjeita.

M/V Timcan navigointilaitteet nayttivat toimivan normaalisti ennen onnettomuutta ja ko-
mentosiltajarjestelyt mahdollistivat paallikon toimien seka reitin etenemisen seurannan.
Kommunikointi paallikon seka vahdissa olleen peramiehen ja ruorimiehen valilla oli niuk-
kaa vayldajon ja kddannosten aikana. Suomalainen lainsddadanto ei aseta erikseen vaatimuk-
sia linjaluotsauksen monitoroinnille tai valvonnalle. Mikali paallikkoé toimii linjaluotsina,
hanella on lahtokohtaisesti myos paallikon vastuu. Talloin paallikon toimien valvonta jaa
varustamon antamien maardysten varaan.

Johtopddtdés: Linjaluotsina toimiva pddllikko saattaa ohjata ja navigoida kdytdn-
nossd yksin alusta, jolloin komentosiltahenkiléston tuki jdd hyodyntdmdttd. Varus-
tamon mddrdykset eivdt valttdmdttd tunnista linjaluotsaukseen liittyvid kdytdn-
teitd, eivitkd ota huomioon linjaluotsauksen edellyttdmdd monitorointia.

Aluksen nopeus oli kidnnoksen alkaessa 16 solmua. Kdannos aloitettiin 10 asteen ruori-
kulmalla noin kaksi laivanmittaa reunamerkki Osmon jalkeen vayldaalueen oikeassa reu-
nassa.

Johtopddtos: Kddnndsten toteuttamisessa ja ajoittamisessa on hyédynnettdiva
koko viyldaluetta.

M/V Timcan navigointilaitteet toimivat normaalisti ennen onnettomuutta. Paallikon kayt-

taman tutkan nayton asetukset heikensivat tutkakuvan luettavuutta. Paallikké menetti
hetkeksi tietoisuuden aluksen tarkasta sijainnista vaylalla ja siirtyi optiseen navigointiin.
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6.

10.

Johtopddtos: Tutkan asetuksia ei ollut tarkastettu tai sdddetty vdyldajoon soveltu-
viksi ennen luotsattavalle viyldosuudelle saapumista. Viyldosuudelle ei ollut laa-
dittu erikseen optiseen navigointiin soveltuvaa reittisuunnitelmaa.

Aluksen tilanteen selvittyd pohjakosketuksen jdlkeen paallikko paatti jatkaa matkaa sata-
maan, koska siella saisi paremmin lisdaapua kuin merella. Pelastuslaitoksella ei ollut sata-
massa kdytettavissid omaa jadaolosuhteisiin sopivaa alusta. Satamassa ollut hinaaja sitoutui
aluksen pelastustehtdvaan, eika saatavilla ollut muita 6ljypuomin vetamiseen soveltuvia
aluksia. Satamaan tilattiin toinen hinaaja Porista.

Johtopiités: Oljypuomitus aluksen ympiirille kesti huomattavan kauan jécdolosuh-
teissa, koska siihen ei ollut vilittémdsti kdytettdvissd riittdvdsti kalustoa.

Luotsin ohjauskirjan ja linjaluotsinkirjan myontdmisperusteissa on eroja. Vaatimukset
pohjautuvat luotsin osalta patevyyskirjaan ja linjaluotsin osalta vaatimus on tehtavaperus-
teinen. Lisdksi luotsin ohjauskirjan ja linjaluotsinkirjan mydntamisperusteissa on eroavai-
suuksia harjoittelumatkojen maarissa.

Johtopddtos: Linjaluotsinkirjan voi saada vahemmidilld kokemuksella kuin luotsin
ohjauskirjan. Myéntdmisperusteissa ei myédskdcdn ole ehtoja, jotka perustuvat olo-
suhteisiin ja/tai hakijan kokemukseen.

Liikenne- ja viestintdviraston luotsaukseen perehtynyt virkamies ottaa koeluotsauksen
vastaan aluksella. Koeluotsauksessa on oltava lasna aluksen paallikkd, ja jos aluksen paal-
likolla ei ole linjaluotsinkirjaa, my6s kokenut luotsi, jolla on ohjauskirja kyseiselle vaylalle.
Koeluotsauksessa ei yleensa puututa vayldajoon ja luotsaukseen liittyviin tekijoihin, kuten
reittisuunnitelmaan, aluksen laitteiden tai liiketilan hallintaan, komentosiltatydskentelyyn
tai kommunikointiin.

Johtopddtos: Linjaluotsin koeluotsaustilanteessa ei vilttdmdttd aina ole paikalla
parhaan paikallistuntemuksen asiantuntijaa (vdyldosuudelle ohjauskirjan omaava
luotsi), jolloin navigointiin liittyvien paikallisten erityispiirteiden huomioon ottami-
nen saattaa jdddd puutteelliseksi.

Liikenne - ja viestintdvirasto on antanut tydohjeen, jossa madritellddn koeluotsauksessa
arvioitavat osa-alueet seka koeluotsauksen paatyttya pidettavassa palautetilaisuudessa
kasiteltdvat asiat. Ennen luotsausta varmistettavia asioita on nelj, joiden olemassaolo ai-
noastaan todetaan ottamatta kantaa niiden sisaltoon. Koeluotsauksessa arvioidaan 25
asiakokonaisuutta. Arviointi annetaan suullisesti ottamatta tarkemmin kantaa asiakoko-
naisuuksien laadulliseen toteutumiseen. Jos koeluotsaus hylatdan, annetaan siita kirjalli-
nen palaute perusteluineen.

Johtopaditis: Koeluotsausta koskevilla ohjeilla pyritddn yhdenmukaistamaan kokeen
vastaanottajien toimintamalleja. Ohjeistuksiin sisdltyvdt arvioitavat kohdat eivdt tue laa-
dullisen palauteen antamista kokeen hyvdksytysti suorittaneelle, eikd niiden dokumen-
tointi ole jdrjestelmdllistd, mikd palvelisi luotsauskoulutuksen kehittdmistd.

Koulutusmenetelmat ja -materiaali ovat oppilaitosten omaan kdytt6on tehtya aineistoa, ja
opetussuunnitelmat seka tutkintomateriaali ovat ainoastaan oppilaitoksen omassa ja val-
vovan viranomaisen (Liikenne- ja viestintavirasto) tiedossa.
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Johtopddtds: Koulutukseen liittyvit kaupalliset intressit ja kilpailutilanteesta johtuvan
vuoropuhelun puute koulujen vililld vaikeuttavat koulutuksen yhdenmukaistamista,

mikd heikentdd koulutuksen tavoitteena olevan yhdenmukaisen turvallisuustason ylldpi-
toa ja kehittdmistd.

11. Laadunvalvonta ei ole jarjestelmallistd koulutuksen aloitukseen liittyvan auditoinnin jal-
keen. Jatkuva parantaminen ja sisaltojen yhdenmukaistaminen on hankalaa, jos oppilai-
toksille ei anneta riittavan selkeita viranomaisohjeita. Luotsauskoulutusten laatua tai yh-
denmukaisuutta ei valvota eri palveluntarjoajien valilla. Koulujen kdytannot, dokumen-

toinnin taso seka kouluttajilta ja tutkinnon vastaanottajilta vaaditut patevyydet vaihtele-
vat.

Johtopadtoés: Vastuuviranomainen ei valvo riittdvdn jdrjestelmdllisesti luotsaus-
koulutuksen sisdlléllistd ja laadukasta toteutumista yhdenmukaisuuden varmista-

miseksi, mikd vaikeuttaa koulutuksen tavoitteena olevan yhdenmukaisen turvalli-
suustason ylldpitoa ja kehittdmistd.

42



5 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

5.1 Luotsin ohjauskirjan ja linjaluotsinkirjan myontaminen

Luotsin ohjauskirjan ja linjaluotsinkirjan myontamisperusteissa on eroja. Linjaluotsinkirjan
voi saada, vaikka henkilon kokemus luotsausajosta ahtaalla kulkuvaylalla ja talvisissa olosuh-
teissa olisi vahdinen, eika osaamista tarvitse aina osoittaa kyseiselle vaylalle laaditussa simu-
laattorikokeessa. Linjaluotsinkirjan voi saada vihemmalla kokemuksella kuin luotsin ohjaus-
kirjan. Myontamisperusteissa ei myodskaan ole ehtoja, jotka perustuvat olosuhteisiin ja/tai ha-
kijan kokemukseen.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, ettid

Liikenne- ja viestintdministerio kehittdd linjaluotsinkirjojen myéntdmiseen liittyvdd
lainsddddntdd siten, ettd niihin voidaan tarvittaessa asettaa ehtoja, joissa otetaan huo-
mioon vallitseviin sdd- ja jddolosuhteisiin sekd hakijan kokemukseen liittyvid tekijoitd.
[2022-51]

Luotsauksella ja linjaluotsauksella on kyettava takaamaan riittava turvallisuustaso kaikissa
olosuhteissa.

5.2 Linjaluotsin patevyys

Paallikolle oli myodnnetty linjaluotsinkirja Rauman 12 M vaylalle viisi kuukautta ennen onnet-
tomuutta. Hinen nayttonsa aluksen luotsaamisesta vaylalla jai ainoastaan yhden koeluotsauk-
sen varaan. Onnettomuuden tapahtumahetkelld menossa oli paallikon viides luotsaus. Linja-
luotsina toimiva paallikko saattaa ohjata ja navigoida kdytannossa yksin alusta, jolloin komen-
tosiltahenkildston tuki jaa hyddyntadmattd. Varustamon maaraykset eivat valttamatta tunnista
linjaluotsaukseen liittyvia kdaytanteita, eivatka ota huomioon linjaluotsauksen edellyttamaa
monitorointia.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

Liikenne- ja viestintdvirasto kehittdd linjaluotsikoulutukseen ja -tutkintoon liittyvid vaa-
timuksia siten, ettd tutkinnon suoritettuaan linjaluotsi on kykenevd suunnittelemaan
luotsattavan reitin ja linjaluotsauksen monitoroinnin sekd luotsaamaan alusta turvalli-
sesti kaikissa olosuhteissa. [2022-52]

Vaatimuksissa on korostettava kyseiseen vaylaosuuteen liittyvien erityispiirteiden, aluksen
liiketilan hallinnan ja olosuhteiden asettamien vaatimusten merkitysta.

5.3 Varustamon maaraykset linjaluotsauksesta

M/V Timcan reittisuunnitelma oli laadittu samalla tavalla kuin avomeriosuuksillakin, eika
siina ollut otettu huomioon luotsattavan vaylan erityispiirteita. Reittisuunnitelma perustui va-
rustamon ohjeistukseen. Varustamon reittisuunnittelun ohjeistus ja vaatimukset eivat vastaa
suomalaisille aluksille annettuja, turvalliseen navigointiin ahtaille kulkuvaylille annettuja oh-
jeita.
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Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etti

M/V Timcan varustamo, Spliethoff, tarkentaa luotsaukseen liittyvid mddrdyksidcdn siten,
ettd niissd otetaan huomioon rantavaltion luotsauksesta ja luotsattavan vdyldn reitti-
suunnittelusta antamat mdcdrdykset, ohjeet ja toimintatavat siten, ettd aluksen turvalli-
nen kulku ahtailla kulkuvdylilld voidaan varmistaa kaikissa olosuhteissa. [2022-53]

Luotsattavan vaylan reittisuunnitelman on annettava perusteet aluksen turvallisen kulun ja
liiketilan hallintaan kaikissa olosuhteissa.

5.4 Linjaluotsinkirjaan vaadittava koeluotsaus

Koeluotsauksessa on oltava lasna Liikenteen turvallisuusviraston luotsaukseen perehtynyt
virkamies ja aluksen paallikko. Jos aluksen paallikolla ei ole linjaluotsinkirjaa, on lasna oltava
kokenut luotsi. Koeluotsaustilanteessa ei aina ole paikalla parasta paikallistuntemuksen asi-
antuntijaa (vayldosuudelle ohjauskirjan omaava luotsi), jolloin navigointiin liittyvien paikallis-
ten erityispiirteiden huomioon ottaminen saattaa jaada puutteelliseksi. Koeluotsauksen arvi-
ointi ei tue opastavan palautteen antamista kokelaalle, eikd palautteen dokumentointi ole jar-
jestelmallistd, mika palvelisi luotsauskoulutuksen kehittamista.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

4 N

Liikenne- ja viestintdvirasto tarkentaa yhteistyossd Finnpilot Pilotage Oy:n kanssa
koeluotsauksen vastaanottamista koskevaa ohjeistusta siten, ettd luotsaukseen valmis-
tauduttaessa, luotsauksen aikana ja palautteenantotilaisuudessa kdyddcdn Idpi riittdvdn
tarkasti koeluotsaukseen sisdltyvdt asiakohdat ja niiden toteutumisesta laaditaan kirjal-
linen arviointi. [2022-54]

- /

Linjaluotsin tutkinnossa on aina oltava mukana vayldosuudelle ohjauskirjan omaava luotsi.
Tama on otettava huomioon ohjeistusta tarkennettaessa.

5.5 Luotsauskoulutuksen valvonta

Koulutukseen liittyvat kaupalliset intressit ja siita johtuva vuoropuhelun puute koulujen va-
lilla vaikeuttavat koulutuksen yhdenmukaistamista. Vastuuviranomainen ei valvo riittdvan
jarjestelmallisesti luotsauskoulutuksen toteutumista, mika vaikeuttaa yhdenmukaisen luot-
sauskoulutuksen jarjestamista.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etti

Liikenne- ja viestintdvirasto laatii selkedin ohjeistuksen koulutuksen yhdenmukaista-
miseksi sekd sen toteutumisen jdrjestelmdlliseen valvontaan. [2022-S5]

Valvonnan on tuotettava perusteet koulutuksen kehittamiseksi koeluotsauksesta saatujen ko-
kemusten ja palautteiden pohjalta.
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5.6 Toteutetut toimenpiteet

Liikenne- ja viestintaministerion hallinnon alalla on valmisteilla luotsauslain (940/2003) ko-
konaisuudistus. Uudistuksen tavoitteena on erityisesti merenkulun turvallisuuden varmista-
minen. Yhtena keskeisena uudistuksessa tarkasteltavana asiakokonaisuutena on luotsinkayt-
tovelvollisuuden ja siitd vapautumisen perusteet. Osana hanketta tarkastellaan myos linja-
luotsinkirjan myontamis- ja uudistamisperusteita. Samassa yhteydessa kiinnitetdan erityista
huomiota riittivdan osaamisen madarittelyyn ja varmentamiskeinoihin.
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YHTEENVETO TUTKINTASELOSTUSLUONNOKSESTA SAADUISTA
LAUSUNNOISTA

Tutkintaselostusluonnos on ollut lausunnolla Liikenne- ja viestintdministeriossa, Liikenne- ja
viestintdvirastossa, Rajavartiolaitoksella, Fintraffic Meriliikenteenohjaus Oy:ssd, Ilmatieteen
laitoksella, Satakunnan pelastuslaitoksella, Eteld-Kymenlaakson ammattiopistolla, Ammatti-
korkeakoulu Noviassa, Finnpilot Pilotage Oy:ssa, Varustamo Spliethoffilla ja M/V Timcan paal-
lik6lla. Maaraaikaan mennessa saapuneista lausunnoista on laadittu yhteenveto, joka on esi-
tetty seuraavasti:

Liikenne- ja viestintdministerio toteaa, etta tutkintaselostusluonnoksessa on kiinnitetty hy-
vin huomiota erindisiin luotsauslainsdddannon kehittamiskohteisiin, kuten luotsauskoulutuk-
sen laadunvalvontaan, koeluotsauksen kehittdmiseen ja simulaattoreiden kidytt6on osana
koulutusta. Liikenne- ja viestintdministerion hallinnon alalla on valmisteilla luotsauslain
(940/2003) kokonaisuudistus. Luotsauslain uudistamisen yhteydessa tavoitellaan kokonais-
valtaista muutosta, jossa myds muun muassa edella mainittuihin tekijoihin on tarkoitus kiin-
nittdd huomiota. Yhteisty6 Onnettomuustutkintakeskuksen sekd muiden viranomaisten ja si-
dosryhmien valilla on tiarkeda hankkeen tavoitteiden saavuttamiseksi.

Valmistelussa on otettu huomioon, ettd Suomen aluevesille tyypilliset jddolosuhteet voivat
vaikuttaa olennaisesti aluksen ohjailtavuuteen tavalla, joka voi olla yllattava talvimerenkul-
kuun tottumattomalle miehistélle. Linjaluotsinkirjan haltijoiden riittava talvimerenkulkuosaa-
minen on tarkeda, ja hankkeessa tullaankin arvioimaan eri mahdollisuuksia sen varmentami-
selle henkil6lupaa myonnettdessa.

Liikenne- ja viestintivirasto esitti erdita korjauksia linjaluotsinkirjan kohtaan liittyen peite-
piirroskokeen hyviakymisen edellyttamiin maarayksiin liittyviin viittauksiin. Lisaksi lausun-
nossa kuvattiin luotsauslain kokonaisuudistuksen vaihetta ja sisaltoa.

Ilmatieteen laitos totesi lausunnossaan, etta silla ei ollut lausuttavaa tutkintaselostuksesta.

Rajavartiolaitoksesta lausunnon antoi Raja- ja meriosasto.

Rajavartiolaitos esitti lausunnossaan erdisita tarkennuksia pelastustoimien ja ymparistova-
hinkojen torjunnan johtovastuun osalta. Rajavartiolaitos toi lausunnossaan esille, etta pelas-
tustoimien ja ympadristévahinkojen johtovastuu oli koko tehtdvan ajan alueellisella pelastus-
laitoksella, koska onnettomuus tapahtui kotimaan liikennealue II sisdpuolella. Lisdksi Rajavar-
tiolaitos tarkensi, ettd Rajavartiolaitoksen Dornier-valvontalentokoneen osallistuminen tehta-
vaan oli kaytannossa aktiivista varatumista mahdollisen 6ljypaaston laajuuden selvittimiseksi
ja mahdollisen ymparistdonnettomuuden tutkinnan turvaamiseksi.

Spliethoff varustamo kiinnitti huomiota eraisiin teknisiin yksityiskohtiin ja nimikkeisiin. Li-
saksi varustamon tulkinnan mukaan jadolosuhteilla olisi ollut onnettomuuden kannalta mer-
kittdvampi vaikutus. Varustamo toi lausunnossaan my®os esille, ettd Liikenne- ja viestintavi-
raston antamia maarayksia, esimerkiksi reittisuunnittelun osalta, ei ole saatavissa englannin-
kielisina.
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