7 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

7.1 Tillignande av information och sikerstillande av kunskap vid niatbaserade
studier

Utbildningen i nya system och bestdmmelser med anknytning till viaxlingsarbete har allt mera
blivit natbaserad. Da faller det delvis pa den utbildades ansvar att sdkerstalla kunskapen. I
ndtbaserade utbildningar betonas sjalvstandighet, krav pa att sjalv planera sin utbildning,
tilldgna sig information och sakerstilla sin kunskap.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:

Utbildningsinrdttningarna inom jdarnvdgssektorn, banndtsforvaltarna och
jdrnvdgsoperatérerna ska utveckla sin nétbaserade utbildning pd ett sddant sdtt att det
sdkerstdlls att utbildningsdeltagarna tillignar sig kunskap sd att yrkeskompetensen
upprdtthdlls. [2020-S27]

Sjalvstudier behover stodas av handledning vad galler bade larande och tillampning av
information.

7.2 Forbattrad belysning pa bangardarna

Den ganska daliga allmanna belysningen pa bangardarna och de daliga
belysningsanordningarna pa loken som anvands vid vaxlingsarbete forsamrar
observationsformagan i samband med vaxlingsarbete. Det har inte fasts tillrackligt stor vikt
vid belysningen pa bangardarna och lokens belysning och man har inte heller utnyttjat ny
energisnal teknik.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:

Banndtsforvaltarna ska utveckla belysningen pd bangdrdarna med utnyttjande av
modern teknik. [2020-528]

Vid sidan av mangden ljus bor man ocksa beakta ljusets fairgnyans.

7.3 Effektivare belysning pa dragfordon som anvands vid vaxlingsarbete

Den ganska daliga allmanna belysningen pa bangardarna och de daliga
belysningsanordningarna pa loken som anvands vid vaxlingsarbete forsamrar
observationsformagan i samband med vaxlingsarbete. Det har inte fasts tillrackligt stor vikt
vid belysningen pd bangardarna och fordonens belysning och man har inte heller utnyttjat ny
energisnal teknik.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:



Jdrnvdgsoperatérerna ska utveckla belysningen pd dragfordonen som anvdnds vid
vaxlingsarbete med utnyttjande av modern teknik. [2020-29]

Vid sidan av mangden ljus bor man ocksa beakta ljusets firgnyans. Forutom lokens lyktor och
stralkastare borde man ocksa 6vervdga anvandning av separat arbetsbelysning.

7.4 Lattare att uppticka betydelsen hos mirkena pa bangardarna

Om banmarkena ar svara att upptacka eller tolka, kan farliga situationer uppsta i samband
med vaxlingsarbete i synnerhet i morker eller nar sikten ar annars nedsatt. Banmarkena ar
svara att upptdcka i synnerhet i artificiell belysning och markenas farger kan forvaxlas.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:

Trafikledsverket ska se 6ver banmdrkena och sdkerstdlla att de dr synliga och entydiga.
[2020-530]

Farger som kan forvaxlas i artificiell belysning bor inte anvandas pa banmarkena. Det bor
fastas vikt vid markenas synlighet fran alla riktningar. Det ar sarskilt viktigt att
bannumreringen syns fran bada riktningarna.

7.5 Utveckling av behandlingen av avvikelseanmdlningar

Det upplevs ofta som onddigt att anmala sakerhetsavvikelser om inga korrigerande atgarder
vidtas och ingen respons ges. [ en miljo med manga olika aktdrer utgor gransytorna mellan
dem ofta ett hinder for genomforandet av korrigerande atgarder.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att:

Transport- och kommunikationsverket ska utveckla sitt datasystem for
sdkerhetsavvikelser sd att verket via systemet kan félja upp hanteringen av avvikelser.
Transport- och kommunikationsverket ska dessutom sdkerstdlla att aktérerna inom
jdrnvdgssektorn har en fungerande process fér hantering av avvikelser. [2020-531]

Snabb och rattvis behandling av avvikelseanmalningar ar en forutsattning for att
avvikelseanmalningar ska goras.

7.6 Enhetligare anvisningar om vixlingsarbete

Anvisningarna om vaxlingsarbete ar splittrade och delvis motstridiga mellan olika
bannatsforvaltare och aktérer som bedriver jarnvagstrafik. Problemet framhavs i en miljo
med manga aktorer, dar dndringar som infors av en aktor ofta paverkar ocksa de 6vriga
aktorerna. Anvisningarna om vaxlingsarbete och sdkerstédllandet av anvisningarnas
kompatibilitet ar fér narvarande inte pa en tillracklig niva.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:
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Trafikledsverket ska dta sig hela ansvaret for anvisningarna med anknytning till
vdxlingsarbete genom att komplettera anvisningen om sikerhetsregler inom tdgtrafiken
och vid vixlingsarbete till dessa delar. Aktérerna fdr ha endast lokala anvisningar som
kompletterar denna anvisning och de lokala anvisningarna ska utarbetas i samarbete
med de évriga aktérerna. [2020-S32]
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Det ar mest naturligt att Trafikledsverket i egenskap av den storsta bannatsforvaltaren
samordnar arbetet med att utveckla anvisningarna. Transport- och kommunikationsverket
ska for sin del utveckla sina auditeringar sd att de sakerstaller att olika aktorers anvisningar
overensstammer sinsemellan.

7.7 Utveckling av datasystemen inom jarnvagssektorn

For narvarande finns det flera datasystem inom jarnvdgssektorn och de utbyter inte
information sinsemellan. Det finns ocksa brister i systemens anvandbarhet, i synnerhet i
faltforhallanden. Det kan till exempel leda till svarigheter att orientera sig pa bangardarna.
Den tekniska regleringen inom branschen ar inte tillracklig for att sdakerstélla att systemen ar
kompatibla.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:

Trafikledsverket och jdarnvdgsoperatérerna ska forbdttra kompatibiliteten och
anvdndbarheten hos sina datasystem. [2020-533]

Utnyttjande av GPS-lokalisering i samband med vaxlingsarbete skulle forbattra systemens
anvandbarhet. En motsvarande l6sning anvands redan for lokalisering vid banarbeten.

7.8 Skyddande av tagtrafiken fran trafik som kommer fran ett andra klassens
trafikledningsomrade

Gransytorna mellan forsta och andra klassens trafikledningsomraden har visat sig vara farliga
stéllen vid vaxlingsarbete. Risken 6kar om forflyttning fran ett andra klassens omrade till ett
forsta klassens omrade langs fel rutt inte har 6vervakats eller hindrats tekniskt. Avlagsnandet
av Stopp-marken som en foljd av ett beslut fran 2016 har forvarrat situationen.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:

Trafikledsverket ska genomfora ett tekniskt skydd av tdgvdgarna frdn trafik som kommer
frdn ett andra klassens trafikledningsomrade. [2020-534]

Som tillfallig 16sning innan sdkerhetsutrustningen férnyas kan korrekt placerade
stoppmadrken anvandas.



7.9 Jarnvagsnodsamtal bor bli rutin

Troskeln att anvdanda jarnvdagsnodsamtal ar i allmanhet hog. For att det muntliga
kommunikationssystemet vid jarnvdgarna ska fungera som planerat i nédsituationer, bor
troskeln att ringa jarnvagsnodsamtal goras lagre genom att utveckla utbildningen och
verksamhetskulturen.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:

Trafikledsverket, Finrail Ab, utbildningsinrdttningarna inom jdrnvdgssektorn,
jdrnvdgsoperatérerna och banndtsférvaltarna ska i sina grund- och
repetitionsutbildningar betona vikten av att anvinda jdrnvdgsnodsamtal [2020-535]

Jarnvagsnodsamtal bor goras till ett rutinmadssigt arbetssatt i farliga situationer genom
utbildning och utveckling av verksamhetskulturen.

7.10 Vidtagna atgirder

Trafikledsverket har uppdaterat sina anvisningar. I enlighet med anvisningen som tradde i
kraft den 1 juni 2020 kan ett gransmarke vid en vixel utmarkas antingen genom att mala
market pa rélsens sida eller med en sarskild réd-vit markesstolpe. Anvisningarna for
genomforande av marken har uppdaterats i den nya versionen av verkets bantekniska
anvisningar (RATO), del 17, om banmaérken och -markningar.

Trafikledsverkets vinterberedskapsgrupp har utvecklat vinteratgarder i samarbete med
aktorerna, exempelvis en riksomfattande veckorapportering om situationen betraffande
vinteratgarderna och vinterns inverkan pa verksamheten samt en riksomfattande
vinterberedskapsplan for alla aktorer. Dessa atgarder forbattrar vinterunderhallet vid
sparanlaggningarna och darigenom ocksa smidigheten och sikerheten vid vaxlingsarbete.



