5 SAKERHETSREKOMMENDATIONER

5.1 Sidokollisionsskydd for jairnviagsmateriel

[ bestdmmelserna har man inte tagit hansyn till skyddet for jarnvagsmateriel for eventuella
sidokollisioner. Avsaknaden av skydd 6kar brandrisken sarskilt for tdgmateriel med
dieselmotorer. Dieselmotorstag trafikerar typiskt pa banavsnitt dar det finns flera obevakade
plankorsningar. Det finns en risk for sidokollisioner.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att

Europeiska unionens jdrnvdgsbyrd kompletterar bestimmelserna om dieselmotortdg
med krav pd sidokollisionsskydd. [2021-51]

Tagen byggs av fardiga moduler vilket ar kostnadseffektivt. [ placeringen av modulerna
beaktar man anvandningsbarhetssynpunkter som primara och sidkerheten blir sekundar.
Jarnvagstrafikidkare bor utreda mojligheterna att forbattra sidokollisionsskyddet for deras
befintliga rullande materiel.

5.2 Evakueringsutbildning for lokférare

I regionaltagstrafiken dar det utover lokforaren inte finns nagon annan tagpersonal pa taget
har lokféraren en central roll i evakueringssituationer. Nar man slutade med tagpersonal pa
ralsbusstrafiken, genomfordes en riskbedémning pa denna andring. I riskbedémningen tog
man inte tillracklig hansyn till evakuering eller behovet av utbildning for lokférare. Varken
den grundlaggande utbildningen eller fortbildningen av VR:s lokférare omfattar inte
evakueringsutbildning eller -6vningar.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att féljande rekommendation genomfors:

{ VR-Group Ab inkluderar evakueringsutbildning i lokférarutbildningen. [2021-52] }

5.3 Passagerarsdkerheten av Dm12-materiel

Om lokforaren ar funktionsoférmogen eller taget bestar av flera enheter, ska passagerarna i
hdndelse av brand eller annan olycka kunna pa egen hand avlagsna sig snabbt fran taget.
Ralsbussens sdkerhetsbelysning fungerar inte vid skador pa batterisystemet och
anvisningarna for n6déppning av dorrar ar svartydliga.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sdkerstaller att foljande rekommendation genomfors:



VR-Group Ab byter ut dekalerna med anvisningar fér néddppning av rdlsbussarnas
dorrar och sdkerstiller sdkerhetsbelysningens funktion i olyckssituationer. [2021-53]

5.4 Anvindningen av positionsmarken vid nédsamtal

[ samband med en utredning om anvandningen av positionsmarken som Trafikledsverket lat
utféra genomfordes dven en riskbedédmning av anvandningen av positionsmérken dar man
bedémde dess inverkan pad andra parter. Inverkan pa lokaliseringen av olycksplatsen pa
nddcentralen har inte bedomts.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att Transport- och kommunikationsverket
sakerstaller att foljande rekommendation genomfors:

Trafikledsverket och Nodcentralsverket kommer dverens om anvdndningen av
positionsmdrken i nodsamtal om jdrnvdgar. [2021-54]

5.5 Vidtagna atgirder

Trafikledsverket har diskuterat med Nodcentralsverket positionsuppgiftsmaterial som
behovs vid raddningsatgarder som hanfor sig till jarnvagar. Dessa diskussioner kommer att
fortsatta och pa basis av dem stravar man efter att sakerstalla att Nodcentralsverket anvander
Trafikledsverkets granssnitt for 6ppen data i administrationen av sina datamaterial.

I VR-Group Ab:s Trafikproduktionsenhets sdakerhetsutbildning for lokférare 2020 har man
gatt igenom evakueringsprocessen och evakuering i nddsituationer samt vid
materielstorningar. Evakueringen behandlas pa en teoretisk niva och utbildningen omfattar
inte ndgra praktiska évningar.
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