R2021-02 SLUTSATSER

Slutsatserna omfattar orsakerna till olyckan eller tillbudet. Med orsak avses olika slags
faktorer bakom handelsen och direkta och indirekta omstandigheter som har paverkat den.

1. Den smala och slappare stodkonstruktionen hos sparet pa banavsnittet samt syllen i tr4,
som dr lattare dn betongsyll, bildade en helhet som var mer utsatt for belastningar fran
tagtrafiken och naturkrafterna. Ingen narmare utredning av skicket hos banavsnittets
stodskikt gjordes innan syllbytesprojektet inleddes och det kravs inte heller i de
bantekniska anvisningarna. En kvalitetsgranskning av banarbetena gjordes enligt
anvisningarna innan banan 6verlats for trafik. Granskningen genomfoérdes visuellt och
med sparjusteringsmaskinens matare i samband med en rundvandring.

Slutsats: Spdrets stabilitet férsdmrades ytterligare ndr syllbytes- och stodarbeten
utférdes pd banavsnittet. I samband med dessa arbeten behévde man bearbeta och
bryta upp spdrets beldggnings- och stédkonstruktion.

2. Banavsnittet hade ralsskarvar som inte fungerade, vilket for sin del berodde pa att den
anvanda ralsen hade forkortats. Pa grund av borrningsfel i samband med ombyggnad av
sparet fungerade inte vissa rdlsskarvar pa ett andamalsenligt satt. Nar entreprendren for
underhallsomradet byttes ut, upptacktes ralsskarvar som inte fungerade pa banavsnittet.
Enligt de bantekniska anvisningarna borde de defekta rdlsskarvarna ha atgéardats.

Slutsats: Korrekt genomforande och underhdll av rdlsskarvarna dr sdrskilt viktigt,
eftersom ett gammalt och séndervittrat stédskikt ldngs banavsnittet inte ger ett
tillrdckligt stéd for spdret.

3. IFinland anvands atskilliga banavsnitt som vilar pa ett foraldrat stodskikt, dar
stodkonstruktionens hallbarhet inte 6verensstimmer med dagens siakerhetskrav. Trots
utmaningarna uppratthalls dven dessa banavsnitts anvandningsskick genom normala
underhallsatgarder.

Slutsats: Underhdllsdtgdrder Ildngs banavsnitt som vilar pad ett fordldrat stédskikt
kan inte helt eliminera den férhéjda risken fér bansdkerheten som utgors av ett
losare och smalare stédskikt samt rdlsskarvar som inte fungerar.

4. Banarbetsprojektet fortsatte trots den exceptionella virmebdljan i juni. Ralsens
temperatur méattes under arbetets gang, men inga temperaturer skrevs ned. I
anvisningarna forutsatts det inte att ralsens temperatur ska antecknas under

banarbetenas gang. Cheferna som huvudsakligen 6vervakade banarbetena pa distans hade

ingen dokumentbaserad mojlighet att bedéma hur ralstemperaturens utveckling under
banarbetenas gang inverkade pa spartrafikens sidkerhetsrisker.

Slutsats: Risken som den ldnga vdrmebéljan utgjorde identifierades inte, delvis pd
grund av bristfilliga anvisningar. For att arbetsledning pa distans ska fungera
foérutsdtts det noggranna arbetsanvisningar samt noggrann dokumentation,
rapportering och uppféljning av arbetet.

5. Lednings- och arbetsprocesserna i samband med underhallsarbetena ldngs banavsnittet
fordelades mellan tre organisationer pa basis av avtalsenliga definitioner. Nar det galler

syllbytesarbetena kdnnetecknades ledningen i alla tre organisationerna av ett ledningssatt

baserat pa att personalen pa arbetsplatsen agerar, fattar beslut och styr arbetet pa ett
sjalvstandigt satt, vilket ar typiskt for expertorganisationer. [ sin nuvarande form



beskriver inte de bantekniska anvisningarna verksamheten och ansvarsomradena for
beslutsfattandet mellan de tre organisationerna vid mojliga avbrott i banarbetena.

Slutsats: Arbetsprocessen som fordelats mellan tre olika organisationer och de
bristfdlliga anvisningarna styrde inte till ett avbrott i syllbytesarbetena under de
exceptionella vdderférhdllandena. Den ledningsmodell som dr typisk for
expertorganisationer méjliggjorde en fortsdttning av syllbytesarbetena och
arbetsplatspersonalens verksamhet trots de férhéjda riskfaktorerna.

Egenkontrollen som betonades av bestallarorganisationen gallde alla tre organisationerna
som var centrala for banarbetet. Genomfoérandet av 6vervakningen genom rapporter och
stickprover samt genomforandet av chefsverksamheten pa arbetsplatsen pa distans gjorde
det mojligt for personalen pa arbetsplatsen att arbeta mycket sjalvstandigt utgdende fran
egna arbetsforfaranden och -processer. Bristerna i skyldigheterna som specificeras i de
bantekniska anvisningarna gjorde det mdjligt att 1ata bli att anteckna och registrera
ralstemperaturerna under de exceptionella forhallandena.

Slutsats: Ledningsmodellen som dr typisk for expertorganisationer och de
bristfilliga anvisningarna om arbetsprocesserna kan orsaka situationer ddr
information som dr vdsentlig med tanke pd avbrytandet av arbetena i exceptionella
forhdllanden inte ndr beslutsfattarna.

Skevheten i sparet som intraffade under banarbetena den 18 juni behandlades som en
avvikelse i anslutning till den normala verksamheten och orsakade inga férdandringar i
genomforandet av banarbetsprojektet. Banarbetena avbrots inte trots att prognoserna om
fortsatt varmebolja var kdnda.

Slutsats: Skevheterna i spdret behandlades under banarbetenas gdng som ett
normalt fenomen och identifierades inte som en riskfaktor som pdverkar
verksamheten.

Ett godstag sparade ur pa grund av skevheter i sparet under taget. Uppkomsten av
skevheterna i sparet berodde pa att den gamla och smala beldggningskonstruktionen
forsvagades av banarbetena och gav vika under den langvariga virmeboljan.

Slutsats: Som en f6ljd av klimatuppvidrmningen kommer ldnga vdrmebdljor att bli
allt vanligare och risken for skevheter i spdret okar i synnerhet ldngs banavsnitt i
sdmre skick.

Sommaren 2021 uppstod under en kort tidsperiod sammanlagt fyra skevheter i sparet
langs banavsnittet. [ samband med den intraffade olyckan kan man se atskilliga likheter
med observationer som gjorts under Olycksutredningscentralens tidigare utredningar:
Olyckan intrdffade med ett godstag. Syllbytes- och stodarbeten hade utforts pa
banavsnittet dar olyckan intraffade och banans stabilitet hade forsvagats. Banavsnittet
hade trasyllar, sparet vilade pa ett stodlager av grus och tillférseln av makadam var
bristfallig. Det heta vadret under eller efter banarbetena belastade ralsen och orsakade
skevheter i sparet.

Slutsats: Uppkomsten av skevheter i spdret och den intrdffade olyckan kan
betraktas som en systemisk olycka. Vid systemiska olyckor normaliseras
forfaranden och tankesdtt som etablerats i branschen under en ldng tid och tilldter
att vissa typer av olyckor intrdffar.
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