1 SLUTSATSER

Slutsatserna omfattar orsakerna till olyckan eller tillbudet. Med orsak avses olika slags
faktorer bakom handelsen och direkta och indirekta omstandigheter som har paverkat den.

1. Efter att atskilliga reparerade metrotag hade flyttats langs sparen som specialtransporter,
var det typiskt att riskerna med de lokala l6sningarna i anslutning till transporterna inte
langre bedémdes fore transporterna. Riskbedomningen hade gjorts i ett tidigare
planeringsskede. Nar specialtransporterna fortsatte hade de avvikande
transportlésningarna borjat betraktas som normala.

Slutsats: Varje specialtransport med sina speciallésningar bor granskas separat.
Pd sd sdtt garanteras sdkerheten for varje transport och trender som hotar
sdkerheten forebyggs.

2. Specialarrangemang och lokala l6sningar som gors i sista stund ar typiska for
specialtransporter. Det ar sdledes svart for tillsynsmyndigheten att 6vervaka sdkerheten
hos specialtransporternas installationer. Egenkontrollen som utfors av aktéren som
bedriver jarnvagstrafik ar pa motsvarande satt i regel fokuserad i hogre grad pa den
normala trafiken dn pa specialtransporter. Specialarrangemangen som behovs vid
specialtransporter hamnar latt helt utanfér 6vervakningen.

Slutsats: Aktérer som bedriver jdrnvdgstrafik borde medvetet strdva efter att rikta
in sin egenkontroll ocksd pd installationsarbeten och lokala l6sningar i samband
med specialtransporter.

3. Genomforandet av specialtransporterna och anordningarna som anvands i samband med
transporterna, till exempel bogseringsadaptrar, har inte alltid behandlats som
sdakerhetskritiska inom spartrafiken.

Slutsats: Anordningarna som anvdnds i samband med genomférandet av
specialtransporter borde identifieras sd tidigt som majligt, sd att tillrdckliga
underhallsdtgdrder av anordningarna hinner utféras. Anordningarna som anvdnds
vid specialtransporter borde omfattas av underhdllsprogram.

4. Atttaget gick itu berodde pa ett samtidigt fel i bogseringsadaptern och metrons
andkoppel. Efter att tdget gatt itu fungerade inte ldngre matvagnens bromsar som planerat
pa grund av genomforandet av den tillfilliga bromsledningen, vilket orsakade kollisionen
och ursparningen.

Slutsats: Tdg som gdr itu dr en kdnd risk inom spdrtrafiken. Att ett tdg gdr itu
antas inte orsaka en olycka, eftersom bromsarrangemangen i en normal situation
garanterar att tdgdelarna kan stanna pd ett kontrollerat och sdkert sdtt. Denna
risk borde dock beaktas i samband med specialtransporter.

5. Installationen av olyckstagets bromsledning hade kunnat genomforas i enlighet med
foreskrifterna. Da hade bromssystemet kunnat fungera korrekt. Vid arrangemangen i
samband med specialtransporter anvands olika anordningar och forfaranden av olika
anstallda. Da upptacks inte nddvandigtvis risker som orsakas av samverkan mellan olika
faktorer.

Slutsats: Arrangemangen vid specialtransporter borde sd ldngt det dr mdéjligt
genomforas i enlighet med bestimmelserna som styr en sdker verksamhet.
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