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ALKUSANAT
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1 TAPAHTUMAT
1.1 Tapahtumien kulku

Uudenmaan prikaatin harjoituksessa Dragsvikin varuskunnan Pioneerirannassa Raaseporissa
sattui tiistaina 10.10.2023 puolenpdivan jdlkeen onnettomuus, jossa varusmiehet joutuivat
lilan syvaan veteen. Yksi heistd loukkaantui vakavasti ja kahdeksan lievasti.

Uudenmaan prikaatin Tammisaaren rannikkopataljoonaan seka Vaasan
rannikkojadkaripataljoonaan kuuluvat varusmiehet aloittivat maanantaiaamuna 9.10.2023
rannikkojaakarien tasokokeen eli nk. barettimarssin. Harjoitus on toinen rannikkojaakarin
tutkintoon kuuluvista tasokokeista, ja se on osa rannikkojaakarien koulutusohjelmaa. Marssin
suorittaminen on varusmiehille vapaaehtoista, mutta vain sen hyvaksytysti suorittaneilla on
oikeus kayttad rannikkojadkarin vihreda barettia.

Kaikkiaan harjoitukseen osallistui 450 varusmiesta ja 17 kantahenkilékuntaan kuuluvaa.
Harjoitusta varten varusmiehet oli jaettu 10 hengen ryhmiin, ja sen suunniteltu kesto kunkin
ryhman kohdalla on enintdan 30 tuntia. Ryhmat lahtivat suorittamaan harjoitusta
porrastetusti eri aikaan. Kokonaisuudessaan harjoituksen oli maara jatkua tauotta torstai-
iltapaivaan 12.10. asti.

Harjoitus toteutettiin rastikoulutusperiaatteella. Rasteja oli seitsemadn, joista kuusi suoritettiin
Hankoniemelld, Merivoimien Syndalenin harjoitusalueella. Harjoituksen viimeisena rastina oli
siirtyminen miehistonkuljetusveneelld Syndalenista Uudenmaan prikaatin varuskunnan
Pioneerirantaan Dragsvikissa.

Onnettomuuteen joutunut ryhma koostui Uudenmaan prikaatissa palvelevista varusmiehista.
Ryhma lahti liikkeelle marssin aloituspaikasta Dragsvikistd Syndalenin harjoitusalueelle
maanantaina kello 9. Yhtd marssin keskeyttanytta varusmiesta lukuun ottamatta ryhma
suoritti harjoituksen ensimmaiset kuusi rastia harjoitussuunnitelman mukaisesti. Tiistaina
aamupaivalld ryhma saapui ensimmaisena marssin viimeiselle rastille, joka oli veneella
tapahtuva vesistonylitys takaisin Dragsvikin varuskuntaan.

Ryhman vesistonylitysmatka alkoi Syndalenista kello 12.11, ja ryhmaa kuljettanut vene saapui
Dragsvikin Pioneerirantaan noin kello 12.40. Rantaa lahestyttdessa aluksen paallikko pysaytti
veneen noin 20 metrin padhan rannasta. Han ilmoitti ryhmalle harjoituskaskyn mukaisesti,
ettd harjoitus on heiddn osaltaan paattynyt ja etta he kaikki olivat lapdisseet barettimarssin.
Sitten paallikko ilmoitti aluksen ajaneen kuvaannollisesti miinaan ja alkaneen upota. Han
kaski ryhmaa ottamaan pelastusliivit pois paalta, hyppaamaan veneesta ja kahlaamaan
rantaan.

Osalla ryhman varusmiehista oli aluksi vaikeuksia riisua pelastusliiveja pois paalta. Kun he
saivat pelastusliivit riisuttua, he alkoivat vapaassa jarjestyksessa hypata aluksen keulasta
mereen. Odotustensa vastaisesti he kuitenkin huomasivat, ettad heidan jalkansa eivat
yltdneetkdan pohjaan. Niinpa moni ryhman jasenista joutui veden pinnan alle hypattyaan
veneestd, ja kolme heistd ei noussut heti takaisin pintaan.

Syntyi paniikki. Pinnalla olleet varusmiehet huusivat apua. Kaksi pinnan alla olleista

varusmiehista sai noustua takaisin pintaan, ja kaikkiaan nelja varusmiesta paasi omin voimin
rannalle.

Rantautumista sattumalta seuraamaan tullut harjoituksen 2. johtaja huomasi tilanteen ja alkoi
vetdd rannalle pelastautuvia varusmiehia kuivalle maalle. My6s rannalle pelastautunut



ryhmanjohtaja palasi veteen auttamaan muita, ja hdn sai autettua kaksi varusmiesta pois
vedestd. Samaan aikaan muut alkoivat huutaa yhden olevan edelleen kateissa ja pinnan alla.

Ryhmanjohtaja ja harjoituksen 2. johtaja alkoivat etsid hukuksissa olevaa varusmiesta pinnan
alta. Samalla yksi ryhman jasenista alkoi etsid kadonnutta rannan kaislikosta.

Talla valin aluksen paallikko ajoi veneen laheiseen laituriin valttadkseen vedessa olijoiden
joutumisen aluksen alle tai sen vesisuihkupropulsiojarjestelmadn imuun. Han ei ollut aluksi
kuullut avunhuutoja kuulosuojainten ja veneen konedanten takia. Kun aluksen paallikko
havaitsi tilanteen vakavuuden, han otti Virve-puhelimellal yhteytta harjoituksen
tilannekeskukseen ja ilmoitti, ettd ihmisia on joutunut Pioneerirannassa veden varaan ja etta
sielld tarvitaan apua.

[Imoituksen jalkeen tilannekeskuksesta lahti yksi varusmies juosten rantaan. Han saapui
sinne alle kahdessa minuutissa soitosta. Kun varusmies saapui rantaan, hanen kaskettiin
mennd ottamaan vastaan ja opastamaan halytysajoneuvoja.

Samaan aikaan ryhmanjohtaja ja harjoituksen 2. johtaja jatkoivat hukuksissa olleen etsimista
vedesta. Harjoituksen 2. johtaja 16ysi varusmiehen, kun hdnen jalkansa osui johonkin
kiinteddn veden alla. Hin ei kuitenkaan saanut yksin nostettua varusmiesta pinnalle ja joutui
siirtymaan hetkeksi ldhemmas rantaa kerddmaan voimia. Auttamaan tullut ryhmanjohtaja
16ysi sitten varusmiehen uudelleen. Taman jalkeen sekd ryhmanjohtaja etta harjoituksen 2.
johtaja yrittivat vuorollaan nostaa varusmiesta takaisin pintaan siina kuitenkaan
onnistumatta. Vasta kun he saivat rannalta olevilta pelastusrenkaat kellunta-avuksi, he saivat
hukuksissa olleen ylos veden pinnalle. He nostivat hukkuneen pelastusrenkaan paalle, jonka
avulla hdnet vedettiin sitten rantaan.

Rannalla ensihoito totesi hukkuneen elottomaksi, mutta hianet saatiin elvytettya ja toimitettiin
jatkohoitoon. Taman jalkeen pelastuneet ryhman jasenet koottiin yhteen Pioneerirannan
parkkipaikan reunalle. Osalle heistd annettiin lampopeite suojaksi kylmyytta vastaan. Sitten
heidat ohjattiin laheiseen urheilutaloon. Sielld he riisuivat marat varusteet, kavivat suihkussa
ja pukeutuivat heille tuotuihin kuiviin vaatteisiin. Heille tarjottiin limmintd juomaa ja
valipalaa.

Kun jatkohoitoon joutuneen varusmiehen omaiset oli tavoitettu, Uudenmaan prikaati tiedotti
asiasta verkkosivuillaan kello 15.30.

1.2 Halytykset ja pelastustoimet

1.2.1 Haitipuhelu

Ensimmaisen hatdpuhelun soitti kello 12.43 onnettomuudessa osallisena ollut ryhman jasen
harjoituksen 2. johtajan matkapuhelimella. Harjoituksen 2. johtaja oli kiskenyt varusmiesta
soittamaan apua samalla kun oli itse vedessa etsimdssa hukuksissa olevaa.

Soittaja ilmoitti hatdkeskukselle olevansa Dragsvikin varuskunnan Pioneerirannassa. Hin
jatkoi kertomalla, etta harjoitukseen liittyvdn rantautumisen yhteydessa yksi varusmiehista
oli painunut veden alle ja ettd hdnen etsintdnsa on parhaillaan kdynnissa.

Hatapuhelu kesti yhteensa 7 minuuttia ja 43 sekuntia. Puhelussa oli paljon toistoa, koska
hatdakeskuspaivystdja kysyi samoja asioita moneen kertaan. Tama pitkitti puhelua, mika vei
soittajalta kriittista aikaa palvelustoverien pelastamiseen osallistumiselta.

1Virve-verkko on suojatun ja turvallisen viestinnan viranomaisverkko. Verkkoa kaytetdan esimerkiksi Virve-puhelimella.



1.2.2 Hatikeskuksen toiminta

Hatakeskus halytti onnettomuuspaikalle ensimmaisena Lansi-Uudenmaan pelastuslaitoksen
Tammisaaren paloasemalta yksikot RLU37 ja RLU801 kello 12.45, yksikon ELU3212 kello
12.46 seka Lohjan paloasemalta yksikon ELU 412 kello 12.46 tehtavakoodilla 483 A ihmisen
pelastaminen vedestd.

Hatdkeskus halytti samassa yhteydessa paikalle myo6s FinnHEMS:n ladkarikopterin seka
Rajavartiolaitoksen Super Puma -helikopterin, joka oli vapautunut edelliseltd tehtavaltaan ja
pystyi saavuttamaan kohteen nopeasti. Lisdksi alueella oli Puolustusvoimien helikopteri
toisessa harjoituksessa, ja sen kaskettiin laskeutua varuskunnan urheilukentalle.

1.2.3 Pelastusyksikon ja ensihoidon toiminta

Onnettomuuspaikalle saapuivat ensimmaisena ja lahes yhtdaikaisesti pelastusyksikot RLU37
ja RLU801 seka ensihoidon yksikké ELU3212. Talloin halytyksesta oli kulunut 7 minuuttia ja
20 sekuntia. Tilanne onnettomuuspaikalla oli sekava ja hysteerinen. Paikalla oli
pelastautuneita varusmiehia ja kantahenkil6kuntaan kuuluvia. Osa heista oli meressa
etsimassa hukkunutta ja osa rannalla. RLU37 johti pelastustoimintaa ja yksikon ELU3212
hoitaja ryhtyi ensihoidon tilannepaikan johtajaksi siihen saakka, kunnes ensihoidon
kenttidjohtoyksikké ELU412 saapui kohteeseen kello 13.11.

Pelastusyksikon ja ensihoidon henkildsto aloitti valittomasti hukuksista nostetun
varusmiehen kokonaistilanteen selvittimisen. Uhrin todettiin olevan eloton, kun
ensihoitotoimenpiteitd aloitettiin. Hanet saatiin kuitenkin elvytettya ja siirrettiin kello 13.57
ambulanssiin ldheiselle urheilukentalle viemista varten. Urheilukentalld uhri siirrettiin
ambulanssista Rajavartiolaitoksen helikopteriin. FinnHEMS:n ladkari nousi mukaan
Rajavartiolaitoksen helikopteriin, joka lahti kuljettamaan potilasta Meilahden sairaalaan kello
14.13. Meilahden sairaalaan laskupaikalle helikopteri saapui noin kello 15.10.

Muut onnettomuudessa mukana olleet varusmiehet koottiin urheilutalolle. My6s
Puolustusvoimien kenttdsairaanhoitajaa kehotettiin siirtymaan urheilutalolle seuraamaan
varusmiesten tilaa ja antamaan heille tukea.

Palomestari RLU37 toimi tilanteen yleisjohtajana. Pelastushenkildsto rauhoitteli veden
varaan joutuneita varusmiehia ja muita paikallaolijoita, osallistui hukkuneen
hoitoelvytykseen seka valmisteli timan helikopterilla kuljetettavaan kuntoon.

Paivystavan palomestarin ajoneuvon PEKE-paatelaite? oli epdkunnossa, koska autossa oli
korjaamatta jaanyt, aiemmin havaittu vika. Niinpa pelastustoimen johtajalla ei ollut
kaytettavissaan kenttdjohtamisjarjestelmaa. Tama vaikeutti aluksi tilannekuvan
hahmottamista. Mydskadan yksikon RLU37 statusviestit eivat valittyneet Pronto-
jarjestelmaans, vaan ne piti syottaa siihen jalkikateen. Syotetyt ajat olivat siten vain
palomestarin arvioimia aikoja.

Pelastustoimintaa hairitsi tilannepaikan ylapuolella lentdnyt Puolustusvoimien helikopteri.

Pelastustoiminnan johtaja seka pelastusyksikon johtaja yrittivat turhaan tavoittaa
helikopteria Virve-verkossa, jotta voisivat kehottaa sita siirtyméaan pois onnettomuuspaikan

2 Pelastuksen kenttdjohtamisjarjestelmian paatelaite, jolla pelastustoimen kenttdjohtaja hallitsee eri tilanteita. Jarjestelma on
yhteydessa aina myds viranomaisverkko Virveen.

3 Pelastustoimen resurssi- ja tilastojarjestelm3, joka on kehitetty pelastustoimen seurantaa ja kehittdmistd seka
onnettomuuksien selvittimista varten. Jarjestelmasta voi hakea tilastoja ajan, paikan, suoritteen tai toimenpiteen
perusteella.



ilmatilasta. Helikopterin lentiminen kohteen ldhiymparistossa viivastytti myos
Rajavartiolaitoksen helikopterin saapumista kohteeseen.

Pelastuslaitoksen ensihoidon ja pelastustoimen henkiléille ei jarjestetty jalkipurkutilaisuutta
tehtdavan paatyttya.



Taulukko 1. Halytetyt pelastusyksikot

Tunnus Halytetty Kohteessa Paikka Tyyppi

RLU37 12:44.30 ey | RO PEIRSRES,  papn rsen
Tammisaaren paloasema

RLUS01 12:44.30 12:4g.52 | LAnsi-Uudenmaan pelastuslaitos, | po ) otk
Tammisaaren paloasema

BRH200 | 12:44.30 13:09.20 | Rajavartiolaitos Rajavartiolaitoksen

helikopteri
MR8315 | 12:4430 | DiEhtenyt \p o vikin varuskunta Sotilaspalokunta
tehtavalle

RLUB082 | 12:44.30 ey | EnesR U pelRsteltis,
Tammisaaren paloasema

ELU3212 | 12:4555 12:58.43 | LAnsi-Uudenmaan pelastuslaitos, | p o i o ksikes
Tammisaaren paloasema

ELU412 | 12:4555 i3 Taal [ eI DS SO A R0 on kentijahtaia
Lohjan paloasema

EFH10 12:45.55 13:30.33 HUS-ensihoito FinnHemsin laakarihelikopteri

Kuva 1.

1.3 Seuraukset

Rajavartiolaitoksen helikopteri ldhddssa Meilahteen. (Kuva: yksityishenkil6)

Veden varaan joutuneista varusmiehista yksi loukkaantui vakavasti ja kahdeksan lievasti.
Kaikki altistuivat kylmalle merivedelle ja olivat eritasoisesti alilampdisia. Vakavasti
loukkaantunut ehti olla hukuksissa noin 10 minuuttia. Vakavasti loukkaantuneen hoitoaika

sairaalassa oli 16 paivaa.

Useilla onnettomuuteen ja harjoitukseen osallisilla on esiintynyt eriasteisia psyykkisia oireita
onnettomuuden jdlkeen. Onnettomuuden ei ole toistaiseksi todettu aiheuttaneen kenellekdan
pysyvaa terveydellista haittaa.




Onnettomuudesta aiheutui myos vahaisida materiaalivahinkoja, kun ensihoito leikkasi
hukkuneen varusteita hoitotoimenpiteita varten. Neljan varusmiehen merenpohjaan
uponneita tavaroita jouduttiin sukeltamaan onnettomuuspaikalta onnettomuuden jalkeen.
Aseita tai muita taisteluvarusteita ei jadnyt kadoksiin.
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2 TAUSTATIEDOT
2.1 Toimintaympadristo, laitteet ja jarjestelmat

2.1.1 Ranta

Onnettomuus tapahtui Uudenmaan prikaatin Pioneerirannan rantavedessa, johon
barettimarssin viimeisen rastin oli suunniteltu paattyvan. Rasti on jarjestetty
Pioneerirannassa aiemmin 2000-luvulla, mutta ei Iihivuosina. Uudemman kerran
Pioneerirantaa kaytettiin rantautumiseen edellisen barettimarssin lopuksi toukokuussa 2023.
Myos talloin eri ryhmissa olleet varusmiehet joutuivat kokonaan veden alle hypattyaan
veneestd. Kukaan ei kuitenkaan talla aiemmalla kerralla loukkaantunut eika siitd ole kirjattu
poikkeamailmoituksia.

Varusmiesten kaskettiin hypata veteen suurin piirtein kohtaan, joka oli merkitty
harjoituskaskyn liitteena olevassa rastikortissa rajahdyksen kuvalla (Kuva 2). Veden syvyys
tassa kohdassa oli vahintdan 1,8 metria (Kuva 3).

Koko ranta-alueella pohjan pintakerros on kova, mutta kovan pintakerroksen alla on noin
metrin paksuinen pehmea mutakerros ennen kovaa merenpohjaa (Kuva 4).

KARTA, KDORDINATER, RUTTER OCH DISTANSER KARTA, KOORDINATER,

T - b | g <P
NS A - L A
L7 3" | I : . A=
{\j N J = = t/ <
A é ,
Dragsvik

/ =
o Y ,\\‘

DISTANS: D.4km

Kuva 2. Kuvakaappaus barettimarssin viimeisen rastin rastikorteista. Vasemmanpuoleinen kuva
kevaan 2023 virheellisesta rastikortista, jossa aiemmin kéytetty barettimarssin maali.
Oikeanpuoleisessa kuvassa syksyn 2023 rastikorttiin merkitty barettimarssin maali.
Rajahdyssymbolit kuvaavat venekuljetuksen suunniteltua paattymispaikkaa. (Lahde:
UudPr:n harjoituskaskyt, muokkaus: OTKES)

Aiempien barettimarssien viimeisella rastilla kdytetty ranta Syndalenin harjoitusalueella oli
onnettomuusrannasta poiketen pitkalle matala ja kovapohjainen. Talloin veneesta oli hypatty
kahlaussyvyiseen veteen. Kun paikka vaihdettiin Pioneerirantaan, harjoituskaskyn
riskiarviossa ei otettu huomioon paikan muutosta. Rannan turvallisuuden varmistaminen oli
jatetty ennen harjoitusta tehtdvan etukateistiedustelun varaan.
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Kuva 3. Karttakuva rannasta. (Kuva: OTKES)

MEREN PINTA

KOVA SORAPOHJA

w N
Veden syvyys [m]

30

22

15

Etaisyys rannasta [m]

=]

Kuva 4. Sivuleikkaus veden syvyydestd, pohjan muodosta ja laadusta. Varusmiesten saappaat ja
aseet loytyivat etsinndissa suunnilleen punaisen merkkiviivan kohdalta pohjasta n. 20

metrin pddssa rannasta. (Kuva: OTKES)

2.1.2 G-vene

G-vene on nopea, Suomessa valmistettu, alumiinirakenteinen miehistonkuljetusvene, joita
Merivoimilla on yleisesti kdytossa. Veneet ovat valmistuneet vuosina 2001-2008.

Onnettomuudessa kaytdssa ollut G-vene G119 valmistui vuonna 2003.

Venetta kdytetddn miehistonkuljetuksiin padasiassa Uudenmaan prikaatissa seka

Rannikkoprikaatissa.
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Kuva 5. G-119 vene. (Kuva ja muokkaukset: OTKES)

Veneen kaytossa on noudatettava Merivoimien esikunnan luokituslautakunnan G-luokan
veneille maarittamia kayttorajoituksia ja vakavuusohjetta. Veneen kantavuus on 1 000 kg.
Maksimihenkilomaara on kymmenen henkil6g, jossa yhden henkilon massaksi on maaritetty
100 kg sisaltden varusteet.

Uudenmaan prikaatin saapumiserdn 2/2023 barettimarssi oli harjoituskdskyn mukaan
tarkoitus suorittaa 6-10 hengen ryhmissa. Viimeinen rasti oli veneella siirtyminen
Syndalenista varuskuntaan Dragsvikiin. Harjoituskdaskyn mukaisten 10 hengen ryhmien
kohdalla veneen maksimihenkilémaara olisi ylittynyt kuljetuksen aikana yhdelld henkil6lla.
Samalla veneen maksimikuorma olisi ylittynyt noin 100 kg:lla. Harjoituskaskysta ei ilmene,
miten ylisuuren kuorman valttdmiseksi harjoituksessa tulisi toimia. Onnettomuuteen
joutuneen ryhman tapauksessa maksimihenkilomaara ja -kuorma eivit ylittyneet, koska yksi
ryhman varusmiehista oli keskeyttanyt harjoituksen. Lisdksi veneen paallikké varmistui
ryhman koosta ennen Syndalenista lahtoa.

G-100 veneen tekniset perustiedot
Pituus: 8,1m
Leveys: 2,1m
Syvays: 0,4 m
Kantavuus: 1,0 tn
Moottorin teho 170 kW
Vetotapa: 1 kpl KaMeWa vesipropulsio
Polttoainekapasiteetti: 2001+ 2 kpl 20 l irtotankki
Miehisto: 2(D)
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Matkustajamaara: 8(9)

Veneen katsastus oli voimassa, ja alus oli merikelpoinen.

Veneen merenkulkuvarustukseen kuului kompassi, paperinen merikartta seka karttaplotteri.
Veneessa ei ollut kaikuluotainta veden syvyyden mittaukseen. Karttaplotteriin olisi ollut
asennettavissa kaikuanturi, mutta sellainen ei ole kyseisessa alusluokassa vaatimuksena.

Kuva 6. G-119 veneen ohjaamo. (Kuva ja muokkaukset: OTKES)

G-veneen voimansiirto on toteutettu vesisuihkuun perustuvalla
vesisuihkupropulsiojarjestelmalla. Osa Merivoimien kaytossa olevista veneista on varusteltu
merikytkimellda. Onnettomuudessa mukana ollut vene oli kuitenkin niin kutsutusti
jatkuvavetoinen eli se oli kytketty suoraan moottoriin ilman erillistd merikytkinta. Niinpa
veneen voimansiirtoa ei ole mahdollista kytkea pois paaltd, vaan moottorin ollessa kdynnissa
vene liikkuu jatkuvasti johonkin suuntaan, mikali ohjailija ei siihen puutu. Veneella ei
myoskaan mielelladn ajeta matalissa ja mutapohjaisissa vesissj, silla se ei ole hyvaksi
vesisuihkupropulsiojarjestelmalle.

Vesisuihkupropulsiojarjestelmdn ominaisuudet aiheuttavat tyokuormaa aluksen ohjailijalle
varsinkin rantautumisten yhteydessa. Jotta vene pysyisi paikallaan, ohjailija joutuu sddtamaan
jatkuvasti ruoria ja vesisuihkupropulsiojarjestelmaa. Samalla veneen keula liikkuu jatkuvasti.
Se taas vaikeuttaa veneestd veteen hypanneiden henkildiden sijainnin ja muun veneen
ymparilla olevan toiminnan havainnoimista.
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2.1.3 Varusmiesten varustus

Barettimarssin varustus oli maaritetty harjoituskidskyssa. Onnettomuuteen joutuneen ryhman
varustukseen kuului muun muassa maastopuku, varsikengat, kypara, sirpaleliivi, taisteluliivi,
reppu, vaihtovarusteita ja rynnakkokivaari lippaineen. Lisdksi jokaiselle ryhménjohtajalle oli
annettu kayttoon puhelin hatatilanteita varten. Harjoituskdskyn riskiarviossa mainitusta
poiketen ryhmille ei ollut jaettu GPS-paikantimia. Aiemmissa harjoituksissa paikantimet oli
jaettu, vaikka mikaan Puolustusvoimien varomaarays tai turvallisuusohje ei sita vaadi.
Uudenmaan prikaati on oma-aloitteisesti hankkinut GPS-paikantimet parantamaan
harjoitusten turvallisuutta.

Kuva 7. Varusmiesten varustus barettimarssissa. (Kuva: OTKES)

Onnettomuutta edeltdneen veneella siirtymisen ajaksi varusmiehet olivat pukeneet sirpale- ja
taisteluliiviensa paalle automaattisesti tayttyvat pelastusliivit (paukkuliivit). Korkkiliiveja ei
kaytetty, vaikka sellaisia Uudenmaan prikaatilla olisi ollut my6s kaytettavissa. Ennen veteen
hyppaamistdadn varusmiesten kaskettiin riisua pelastusliivit ja jattdmaan ne veneeseen, koska
niita tarvittiin seuraavia kuljetettavia varten. Lisaksi ennen harjoitusta oli oletettu, etta
veneestd poistutaan kahlaussyvyiseen veteen.

Ennen veteen hyppadmista osa varusmiehista oli heittdnyt repun veteen kayttadkseen sita
kelluntavalineena. Osa heista oli laittanut repun selkdan. Suurin osa ryhmasta oli laittanut
rynnakkokivaarin hihnasta vartalon yli selkaan. Lopuilla rynnakkokivaari oli kiadessa.

2.2 Olosuhteet

Tapahtuma-alueella oli ollut maanantai-illan 9.10.2023 ja sitd seuraavan yon aikana heikkoa
vesisadetta. Onnettomuushetkella tiistaina 10.10.2023 keskipaivalla saa oli sateeton ja
nakyvyys hyva. Tuulen keskinopeus oli tuolloin arviolta noin 6 m/s (puuskissa 8 m/s) ja
tuulen suunta lounaasta. Rannassa ei ollut aallokkoa.

Meriveden lampétila oli noin +9 - +10 Celsiusastetta. Vedenkorkeus alueella oli +27 cm
teoreettisen keskiveden suhteen. Veden pinnankorkeuden vaihtelu ma 9.10.ja ti 10.10. valilla

oli ollut muutamasta sentista maksimissaan 10 senttimetriin.

[Iman lampétila tapahtuma-alueella oli noin +10 Celsiusastetta. Varusmiehille tuli
onnettomuutta edeltdneen veneella siirtymisen aikana kylma.
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2.3 Tallenteet

Tutkintaryhmalla oli kdytossdan hatakeskuksen tallenteita, joiden avulla selvitettiin
tapahtumien kulkua ja viestintaa eri yksikoiden valilla. Lukuisista tiedusteluista huolimatta
tapahtumasta ei ollut saatavissa kuva- tai videotallenteita. Yhdellakaan paikalle tulleella
viranomaisella ei ole ollut tallennuslaitteet paalla, vaikka sellaisia olisi ollut kdytettavissa.

2.4 Onnettomuuteen liittyvat henkilot, organisaatiot ja turvallisuudenhallinta

2.4.1 Varusmiehet

Hukkunut# varusmies oli 19-vuotias, naisten vapaaehtoista asepalvelusta suorittamassa
ollut henkil6. Han oli aloittanut varusmiespalveluksen heindkuussa 2023. Han oli
uimataitoinen ja oli harrastanut aiemmin uintia. Varusmies oli myo6s suorittanut
barettimarssille vaadittavan uimataitotestin. Onnettomuusrastin alkaessa Syndalenissa han
oli niin uupunut, ettd muut ryhman jasenet olivat lahes joutuneet nostamaan hanet
veneeseen.

Onnettomuuteen joutunut ryhma koostui hukkunut mukaan lukien 9 varusmiehests, joista
yksi toimi ryhmanjohtajana. He kaikki olivat aliupseerikurssin oppilaita. Alun alkaen ryhmaan
oli kuulunut 10 varusmiestd, mutta yksi heista oli keskeyttanyt harjoituksen
onnettomuusaamuna ennen onnettomuusrastia.

Kun onnettomuus tapahtui, harjoitusta oli kestdnyt ryhmalla yli vuorokauden. Varusmiehilla
oli ollut mahdollisuus levata yhdelld aiemmista rasteista. Timan yopymisrastin kesto oli ollut
nelja tuntia, ja se oli suunniteltu kdytettdavaksi lepoon. Iso osa onnettomuuteen joutuneista
ryhmalaisista nukkui kuitenkin alle kaksi tuntia rastin aikana.

Edellisena harjoituspaivana ryhmalla oli ollut jo yksi vesistonylitysrasti, jossa oli ollut
tarkoitus uida vesiston yli vedenpitavasti pakattujen varusteiden ja rynnakkokivaarin kanssa.
Tuolloin kavi kuitenkin ilmi, ettd kaikki ryhman jasenet eivat olleet suorittaneet
uimataitotestid ennen harjoitusta, vaikka tata edellytetddn barettimarssin harjoituskaskyssa.
Niinpa rastin johtaja oli timan ryhman osalta muuttanut vesistonylitysrastin uintiosuuden
kahlaustehtavaksi.

Ennen marssia ryhman jasenet eivat olleet harjoitelleet veneesta poistumista tai
rantautumista. Onnettomuutta edeltdnyt veneella siirtyminen oli ensimmainen koko
varusmiesryhmalle.

2.4.2 Henkilokunta

Onnettomuusrastilla kiaytetyn G-veneen paallikko oli sopimussotilas, joka oli tullut
varusmiespalveluksensa jalkeen maaraaikaiseen virkaan heindkuussa 2023. Han osallistui
ensimmaistd kertaa veneen paallikkona barettimarssin seitseméannelle rastille, ja kuljetti
ensimmaista kertaa varusmiehia Pioneerirantaan.

Veneen paallikko oli kdynyt ennen harjoitusta kahden muun veneenkuljettajan kanssa
luotaamassa rannan ja varmistumassa veden syvyydestd. Luotaaminen tehtiin puoshaalla

4+ World Health Organizationin (WHO) mukaan hukkumisella tarkoitetaan nestemaiseen viliaineeseen tukehtumista niin, etta
hengittdminen estyy. Hukkumisen seurauksena on kuolema, sairastuvuus/toimintarajoitteisuus tai henkil6 voi toipua
taysin. (Ks. Onnettomuustutkintakeskuksen teematutkinnat tapaturmaisista hukkumisista ja hukkumiseen liittyvista
mekanismeista, Onnettomuustutkintakeskus (2011) Hukkumiskuolemat Suomessa 1.4.2010-31.3.2011. Tutkintaselostus
Y2010-S1. & Onnettomuustutkintakeskus (2022) Tapaturmaiset hukkumiset 2021. Tutkintaselostus Y2021-S1.).
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veneesta kokeilemalla. Mittaustuloksista ei ole kuitenkaan merkintaa veneen
pursipaivakirjassa.

Veneen paallikolle annetuista ohjeista ei selvasti ilmennyt, kuuluuko veneesta poistuvien
varusmiesten uida vai kahlata. Harjoituskaskyssa olleen rastikortin perusteella oli kuitenkin
oletettavissa, ettda veneesta poistumisen tulisi tapahtua rastikortin karttaan merkityn
rajahdyssymbolin osoittamassa paikassa.

Ennen matkan alkua veneen paallikko kavi onnettomuuteen joutuneelle ryhmalle lapi
turvaohjeet ja opasti heille pelastusliivien kdayton. Osa ryhmasta ei ollut koskaan aikaisemmin
kayttanyt automaattisesti tayttyvia pelastusliiveja. Osalla varusmiehista oli myos vaikeuksia
saada puettua pelastusliiveja paalleen, ja veneen paallikko auttoi velvollisuutensa mukaisesti
niiden pukemisessa.

Harjoituksen 1. johtaja oli kadettikoulun kdynyt kapteeniluutnantti. Han johti harjoitusta
ensimmaista kertaa. Kapteeniluutnantti oli aloittanut harjoituksenaikaisessa tehtdvassaan
syyskuun alussa 2023 ja saanut esimieheltdan kaskyn johtaa harjoitus. Itse harjoitukseen han
tuli suoraan vuosilomalta. Maanantaiaamusta tiistaiaamuun han seurasi ja johti harjoitusta
sen tilannekeskuksesta kasin.

Onnettomuuden tapahtuessa harjoituksen 1. johtaja oli tauolla. Ennen tauolle 1dhtemistaan
tiistaiaamuna han siirsi harjoituksen johdon taukonsa ajaksi harjoituksen 2. johtajalle. Vasta
onnettomuuden tapahduttua harjoituksen 1. johtaja palasi tauolta. Kun han oli saanut
selvityksen tilanteesta, hdan kaski harjoituksen venekuljetukset keskeytettavaksi ja
korvattavaksi maakuljetuksin.

Harjoituksen 2. johtaja oli samoin kadettikoulun kdynyt kapteeniluutnantti. Han toimi
harjoituksen tilannekeskuksen paallikkona ja myods han oli ensimmaista kertaa mukana tassa
harjoituksessa. Ennen harjoitusta han oli osallistunut sen valmisteluihin muiden
tyotehtaviensad ohessa. Han oli osallistunut harjoituksen 1. johtajan pitimaan kaskynantoon ja
hoitanut timin maaraamat valmistautumistehtavat.

Harjoituksen ensimmadisend pdivana harjoituksen 2. johtaja oli ollut tilannekeskuksessa seka
vieraillut joillakin rastipaikoilla. Onnettomuuden tapahtuessa han oli harjoituksen
johtovastuussa harjoituksen 1. johtajan sijaisena.

Harjoituksen 1. ja 2. johtajan ja veneen paallikon patevyys heille annettuihin tehtaviin oli
harjoituksen suunnitteluvaiheessa katsottu koulutuksen perusteella riittavaksi. Tutkinnassa
ei selvinnyt, miten henkiléiden kokemus ja todellinen osaamistaso on varmistettu tai onko
asiasta keskusteltu etukateen.

2.4.3 Harjoitusturvallisuuden hallinta’ Uudenmaan prikaatissa

Uudenmaan prikaati on Merivoimiin kuuluva joukko-osasto, joka kouluttaa joukkoja
rannikkopuolustuksen olosuhteisiin. Esikunnan ja huoltokeskuksen lisdksi prikaatiin kuuluu
joukkoyksikkoind Vaasan rannikkojaakaripataljoona ja Tammisaaren rannikkopataljoona.
prikaatin varuskunta-alue sijaitsee Dragsvikissd, Raaseporissa.

Uudenmaan prikaati kouluttaa vuosittain noin 1 500 varusmiesta. Koulutus tapahtuu ruotsin
kielelld, mutta komennot kentdlld annetaan osin suomen kielella. Iso osa henkil6kunnasta ja
varusmiehistd on ruotsinkielisia tai kaksikielisia, osalla didinkielena on pelkastdan suomi.

5 Puolustusvoimissa kdytetdan turvallisuudenhallinnasta termia riskienhallinta.
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Tutkinnassa ilmeni, ettd Uudenmaan prikaatin henkilokunnan ja varusmiesten piirissa
koetaan tarvetta toimia erikoiskoulutusta antavien joukko-osastojen tapaan. Esimerkiksi
baretin kdyttdoikeuteen suhtaudutaan vakavasti, ja siitd mainitaan erikseen barettimarssin
harjoituskaskyssa. Baretin kayttooikeus on henkil6kunnan, varusmiesten ja reservildisten
keskuudessa statuskysymys. Baretin saaneet varusmiehet mm. siirtyvat ruokailuun ennen
ilman barettia olevia.

Vaaratilanteisiin liittyvia poikkeamailmoituksia ei Uudenmaan prikaatissa tehda kovin
aktiivisesti verrattuna moniin muihin Puolustusvoimien joukko-osastoihin.

Tyo6- ja palvelusturvallisuudesta Uudenmaan prikaatissa vastaavat asemansa perusteella
prikaatin komentaja, pataljoonien komentajat seka kulloisenkin harjoituksen johtaja. Lisaksi
tyo- ja palvelusturvallisuuden yllapidosta ja kehittimisesta vastaa ty6- ja
palvelusturvallisuuspaallikké (TPT-paallikko), joka on prikaatin komentajan suora alainen ja
voi kaikissa harjoitusturvallisuusasioissa olla tihdn suoraan yhteydessa. TPT-paallikon
tehtdviin ei kuitenkaan kuulu harjoituskaskyjen ja niiden riskiarvioiden lapikdyminen edes
silloin, kun harjoituksiin tehdaan paattymispaikan vaihtamisen kaltaisia muutoksia.

Turvallisuuteen liittyvia asioita tuodaan Uudenmaan prikaatin henkil6kunnalle jatkuvasti
esille. My0s varusmiehille pidetdan koulutuksia turvallisuuteen liittyvista vastuista ja
velvollisuuksista. Kaikkia kannustetaan poikkeamailmoitusten tekemiseen, mutta siita
huolimatta niiden maara on jaanyt melko alhaiseksi.

Yksittdisten harjoitusten turvallisuudenhallinta perustuu Uudenmaan prikaatissa
harjoituskaskyyn, kuten Puolustusvoimissa yleensdkin. Harjoituskdsky sisaltaa perusteet ja
ohjeistuksen harjoituksen toteuttamiseen. Lisdksi ennen harjoituksen alkua pidetdén siihen
osallistuvalle henkil6kunnalle kdskynantotilaisuus ja varusmiehille ja mahdollisille
reservildisille varo-oppitunti. Ndissa kahdessa tilaisuudessa harjoitus kdaydaan viela
riskeineen lapi.

Syksyn 2023 barettimarssin harjoituskaskyn liitteineen laati harjoituksen 1. johtaja
aiemmista harjoituksista saamiensa materiaalien ja tietojen pohjalta. Harjoituskaskyn
allekirjoittivat harjoitukseen osallistuvien pataljoonien komentajat.

Harjoituksen suuntaviivat on yhdenmukaistettu rastiesimerkkeineen baretin kayttoa ja
rannikkojaakaritutkintoa koskevassa ohjeessa, johon harjoituskdskyssa myos viitataan.
Barettimarssi on toinen rannikkojaakaritutkintoon kuuluvista tasokokeista. Toinen tasokoe
on vesistokoulutus, jonka voi suorittaa ennen tai jadlkeen barettimarssin. Ohjeen mukaan
barettimarssille osallistumiseen vaaditaan kuitenkin hyvaksytysti suoritettu pohjoismainen
uimataitotesti, jota kaikki onnettomuusryhman jasenet eivat olleet suorittaneet.

Yksi harjoituskaskyn osa oli riskiarvio. Aiempien harjoituskdskyjen tapaan myos
tamankertaisessa kaskyssa kukin riski oli arvioitu vakavuuden ja todennakoisyyden suhteen
ja tdmdn pohjalta madritetty riskin suuruus seka tarvittavat toimenpiteet riskin
hallitsemiseksi. Riskiarvioon oli kirjattu myd6s vesistonylityksiin liittyvia riskeja
toimenpiteineen. Viimeiseen rastiin liittyviin venekuljetuksiin ja rantautumiseen liittyvia
riskeja ei ollut erikseen arvioitu.

Rastien tarkempi toteutus oli maaritetty harjoituskaskyn liitteena olevissa rastikorteissa.
Rastikortteihin oli kirjattu jokaisen rastin harjoitusaihe, paikka, varohenkil6st6 seka
tarvittava kalusto. Onnettomuusrastin rastikortti pohjautui rastiesimerkkiin, joka oli kirjattu
edelld mainittuun harjoituksen yleiset suuntaviivat sisaltdvdan ohjeeseen. Esimerkissa
marssin suorittajien on aluskuljetuksen keskeytymisen jalkeen selviydyttdva vedessa ilman
apuvalineita uimalla tai kahlaamalla.
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Harjoituskdskyn rastikortit olivat sisalléltaan kiaytannossa kopioita edellisen saapumiseran
(1/2023) rastikorteista. Vastaavaa kopiointia oli tehty myos aiemmin. Saapumiseran 1/2023
rastikortteihin barettimarssin paatdsrastin oli merkitty olevan Syndalenissa kuten 2 /2022
saapumiseran korteissa, vaikka barettimarssi oli jo tuolloin paattynyt Dragsvikin
varuskunnan Pioneerirantaan.

Tutkinnassa ilmeni, ettd Puolustusvoimissa myds harjoitusten riskiarvioita usein helposti
tehdaan kopioimalla suoraan aiemman vastaavan harjoituksen riskiarvio. Arvion laatu on
myds riippuvaista tekijan kaytettiavissa olevasta kokemusperaisesta tiedosta. Keke
Puolustusvoimissa on nykydan ongelmana, ettd iso osa riskeihin liittyvaa ruohonjuuritason
kokemusta on vuosien mittaan kadonnut opistoupseerikoulutuksen lakattua vuonna 2002 ja
entisten opistoupseerien elakoidyttya tai siirryttya kentéaltd muihin tehtaviin.

Vesistonylityksia sisadltavien rastien osalta ensimmaisen pdivan vesistonylitysrastille oli
kaskyn mukaan varattava kaikkiaan kuusi varohenkil6a: rastin johtaja, pintapelastaja,
ladkinnallinen pelastustoiminnan johtaja (kenttdsairaanhoitaja), ladkintamies ja kaksi
varusmiesjohtajaa. Kdytannossa tama varohenkilosto oli rastilla paikalla toimintavalmiina,
kun harjoitus alkoi 9.10.

Onnettomuusrastille harjoituskaskyssa ei ollut maaratty varohenkilostoa, koska kyseiseen
rastiin ei liittynyt voimassa olevaa varomaaraysta. Rastille oli sen sijaan maaratty kaksi
henkil6a eli veneen paallikko ja ladkinnallinen pelastustoiminnan johtaja. Rastilla ei
kuitenkaan ollut paikalla kaskyn mukaista ladkinnallista pelastustoiminnan johtajaa, kun vene
saapui Dragsvikin Pioneerirantaan ja varusmiehet poistuivat veneests, silla harjoituksen
ainoa kenttdsairaanhoitaja oli aiemmalla vesistonylitysrastilla. Veneen paallikolla ei ollut
mahdollisuuksia osallistua pelastustoimiin, koska han oli yksin ja hdnen padhuomionsa oli
veneen ohjaamisessa.

Uudenmaan prikaatissa kenttdsairaanhoitajia on suunniteltu harjoituksissa kaytettavaksi
ainoastaan yksi harjoitusta kohden, koska heita ei ole kaytettdvissa riittavasti ja muutoin
heille tulisi liikaa sotaharjoituksia. Kenttdsairaanhoitajalla ei myo6skaan ole harjoituksissa
madritettya varahenkiloa tai sijaista, kuten esimerkiksi barettimarssin johtajalla on.

Lisdksi hatatilanteessa ongelmaksi muodostuu potilaan kuljetus. Koska kenttdsairaanhoitaja
on sidottu potilaan hoitamiseen, ambulanssin ajajaksi on otettava joku harjoituksessa paikalla
olevista kantahenkilokuntaan kuuluvista. Kaikilla heista ei kuitenkaan ole koulutusta
halytysajoon. Tassa tapauksessa kenttdsairaanhoitaja joutui onnettomuuden tapahduttua
ajamaan yksin halytysajoa Syndalenista Dragsvikiin.

Syksyn 2023 barettimarssin kiskynantotilaisuus jarjestettiin henkilokuntaan kuuluville
28.9.2023. Tilaisuuteen osallistuivat huoltopaallikkoa ja kahta rastin johtajaa lukuun
ottamatta kaikki muut harjoituksessa mukana olleet henkil6kuntaan kuuluvat. Veneen
paallikko osallistui tilaisuuteen etdyhteydella.

Kaskynantotilaisuudessa harjoituksen 1. johtaja kavi keskustellen lapi kaikki harjoituksen
rastit rastikortteineen. Samassa yhteydessa han kehotti onnettomuusrastia johtanutta veneen
paallikkoa kdymadn viela rastin tarkemman toteutuksen lapi rastia edellisella kerralla
johtaneen ylikersantin kanssa.

Kaskynantotilaisuuden lisdksi harjoituksen 1. johtaja kokosi vield harjoituksen alkaessa siihen
osallistuneen henkilokunnan yhteen ja varmisti, etta kaikille on selvdd, mita harjoituksessa
tapahtuu.
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Syksyn 2023 barettimarssin varo-oppitunnit harjoitukseen osallistuville varusmiehille
pidettiin kolmena pdivana ennen harjoitusta. Onnettomuudessa olleelle ryhmalle varo-
oppitunti pidettiin 8.10.2023 kello 10.00 alkaen. Varo-oppitunnilla harjoituksen 2. johtaja
kavi lapi muun muassa harjoituksen varomaaraykset, jotka sisaltavat ohjeistuksen
toiminnasta hatatilanteissa.

Téassa yhteydessa onnettomuuteen joutuneelle ryhmalle annettiin muiden ryhmien tapaan
turvasana vaaratilanteissa kaytettavaksi. Turvasanan tarkoituksena oli, etta jos sita kaytetdan,
harjoitus keskeytetddn valittomasti ja aloitetaan tarvittavat pelastustoimet. Onnettomuuden
tapahtuessa turvasanaa ei kuitenkaan kaytetty. Tassa onnettomuudessa turvasanan kaytolla
ei olisi ollut myodskaan merkitysta, koska rannalla ei ollut harjoituskaskyssa maarattya
ladkinnallista pelastustoimen johtajaa varusmiesten poistuessa veneesta ja veneenkuljettaja
ei kuulosuojaimien takia olisi sita kuullut.

Harjoituksen ajaksi Uudenmaan prikaatin varuskuntaan Dragsvikissa oli perustettu
tilannekeskus, josta kasin harjoituksen kulkua voitiin seurata. Tilannekeskuksessa oli
tapahtumahetkellad paivystamassa kaksi varusmiesjohtajaa. Yhteydenpitovalineina
harjoitusjoukkoihin olivat Virve-puhelin sekd matkapuhelin. Onnettomuuden ensitieto tuli
tilannekeskukseen Virve-puhelimella, kun veneen paallikké ilmoitti avuntarpeesta
Pioneerirannassa.

2.4.4 Palvelusturvallisuuden hallinta Merivoimien esikunnassa

Merivoimien esikunta toimii Merivoimien komentajan johtoesikuntana. Sen tehtaviin
kuuluu ohjata sotilasmerenkulun turvallisuuden koulutusta seka huolehtia yleisesti
merenkulun turvallisuudesta paitsi Merivoimissa myo6s koko Puolustusvoimissa. Se vastaa
erilaisten sotilasmerenkulkua koskevien normien ja ohjeiden ylldpidosta seka seuraa
tapahtuneita turvallisuuspoikkeamia. Sotilasmerenkulun turvallisuuteen liittyvista asioista
esikunnassa vastaa sotilasmerenkulun tarkastaja.

Merenkulun riskienhallintaan ei Merivoimissa ole erillistd koulutusta, vaan se sisaltyy
Merivoimien esikunnan vahvistamiin tutkintovaatimuksiin. Sotilasveneen kuljettajien
tutkintokoulutuksen teoriaosuuteen kuuluu my®ds riskien arvioinnin koulutus. Koska viime
vuosina nuoremmille veneen kuljettajille on kuitenkin tapahtunut havereita, valmiille
kuljettajille on alettu vastikaan lisakouluttamaan riskien arviointia ja hallintaa.
Onnettomuustutkintakeskus on my6s antanut asiaan liittyvan suosituksen vuonna 20176.

Merivoimien esikunnassa tarkastellaan merella tapahtuneita tilanteita ja
turvallisuuspoikkeamia. Ensisijaisesti tarkastelua tehdaan mahdollisten rikkeitten ja
korvausvastuiden nakokulmasta, mutta tapahtumista pyritddn myos poimimaan oppeja
tulevaa varten.

Sotilasmerenkulkuun liittyvien turvallisuuspoikkeamien Kisittely Merivoimien
esikunnassa tapahtuu Sotilasmerenkulkuohjeen mukaisesti. Tassakin tapauksessa ensi-
ilmoitus tapahtuneesta tuli paivystysorganisaation kautta esikunnan
merioperaatiokeskukseen, ja sieltd se pdivystdjien saamien ohjeiden mukaisesti valitettiin
Merivoimien johdolle seka ty6- ja palvelusturvallisuusorganisaatiolle. Sotilasmerenkulun
tarkastajalle my0s toimitettiin tapahtumaan liittyvat Uudenmaan prikaatin TPT-raportti,
aluksen paallikon meriselitys seka joukko-osaston komentajan lausunto.

6 Onnettomuustutkintakeskus (2017) Kuljetusvene U 619:n térmddminen vedenpddlliseen luotoon Upinniemen saaristossa
16.11.2016. Tutkintaselostus M2016-03.
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2.4.5 Palvelusturvallisuuden hallinta Pdaesikunnassa

Paadesikunta toimii Puolustusvoimien komentajan johtoesikuntana. Sen tehtaviin kuuluu
koordinoida ja johtaa ty6- ja palvelusturvallisuutta koko Puolustusvoimissa.
Turvallisuudenhallinnasta ja sen kehittdmisestd Padesikunnassa vastaa Puolustusvoimien
koulutuspdallikon alaisuudessa toimiva johtava TPT-paallikko.

Palvelusturvallisuutta pyritdan Puolustusvoimissa Padesikunnan ohjauksella hallitsemaan
kolmella eri tavalla. Ensinndkin jokaisesta Puolustusvoimien koulutustapahtumasta tulisi
laatia oma koulutuskorttinsa, jossa ohjataan kiinnittdimaan huomiota merkittavimpiin
riskeihin. Aina kun koulutuskortteja muutetaan, niita tulisi pilotoida pienella joukolla ja
testata, liittyyko niiden toteuttamiseen turvallisuusriskeja.

Toiseksi Padesikunnan ohjauksessa ja valvonnassa annetaan varomaarayksia eri
toimintaymparistoihin. Tasta vastaa Puolustusvoimien yhteisia varomaarayksia antava
varomaaraystoimikunta, jossa on edustajat sen alaisuudessa toimivista Maavoimien,
Merivoimien, Imavoimien ja Puolustusvoimien logistiikkalaitoksen
varomaaraystoimikunnista.

Varomaarayksia valmisteltaessa niihin pyydetddn lausunnot tahoilta, joita ne koskevat.
Tutkinnassa ilmeni, ettd harjoitusten suuren maaran takia lausunnonantajien aika ei
valttdmatta nykyaan riita lausuntojen huolelliseen tekemiseen.

Kolmanneksi turvallisuudenhallintaa toteutetaan Puolustusvoimien riskienhallinnan seka
tyo- ja palvelusturvallisuuspoikkeamien hallintajarjestelmalla (PVRIPO), joka on otettu
kdyttoon vuonna 2022 korvaamaan vuodesta 2013 kadytettya jarjestelmaa.
Onnettomuustutkintakeskus on antanut myds tahan asiaan liittyvan suosituksen vuonna
20177, Jarjestelman tarkoituksena on kerata ja seurata varusmiesten ja henkilékunnan eri
kanavia pitkin tekemia ilmoituksia erilaisista turvallisuuspoikkeamista ja lahelta piti -
tilanteista.

Puolustusvoimat on kerdannyt poikkeamailmoituksia eri tavoin ennen PVRIPO-jarjestelman
kayttoonottoa. Puolustusvoimien Lahelta Piti -rekisteriin kirjattiin vuosina 2001-2023 yli
2000 ilmoitusta. Tyo6- ja palvelusturvallisuusalan perustamisen jalkeen Vaarakortti-
ilmoituksia laadittiin vuosina 2013-2023 noin 11 000. PVRIPO-jarjestelmaan on kirjattu
30.4.2024 mennessa yhteensa yli 2600 ilmoitusta.

Kdytannossa Padesikunnalla ei kuitenkaan talla hetkella ole kattavaa tietoa Puolustusvoimissa
tapahtuneista turvallisuuspoikkeamista. Uuden PVRIPO-jarjestelman kayttéonotto on viela
kesken eivatka entiseen jarjestelmaan kirjatut poikkeamailmoitukset ole automaattisesti
siirtyneet uuteen jarjestelmaan. Uutta dataa on alettu kerata nollasta. Aiemmin kerattya
dataa ei ole myo6skadn systemaattisesti analysoitu.

Aiempienkaan jarjestelmien kautta ei ole saatu ilmoituksia l1dheskadan kaikista poikkeamista,
koska tehtyjen poikkeamailmoitusten maara vaihtelee puolustushaaroittain ja joukko-
osastoittain. Ainoastaan Sotilasilmailun viranomaisyksikon valvomassa Ilmavoimien
ilmailutoiminnassa poikkeamista ilmoittaminen on saatu tdysin toimimaan.

Tutkinnassa ilmeni, ettd poikkeamista ilmoittamisen kynnys voidaan joukko-osastoissa kokea
korkeaksi eikd ilmoituksista valttamatta saa edes mitaan palautetta. Lisaksi yksittdiset

7 Onnettomuustutkintakeskus (2017) Neljdn ihmisen kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Raaseporissa 26.10.2017.
Tutkintaselostus R2017-03.
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henkil6t eivat valttamatta edes tieda, miten havaittuja epakohtia voisi vieda eteenpdin. Myo6s
mahdollisia ilmoittamiskanavia on rajallisesti. [iImoitukset voi tehda ainoastaan kayttien
Puolustusvoimien Moodle-alustaa tai edelld mainittua PVRIPO-jdrjestelmaa.

Varusmiesten nakokulmasta poikkeamaraportointi koetaan hankalaksi. PVRIPO-jarjestelmaa
ei tunneta hyvin ja ilmoitusten tekeminen Moodle-alustan kautta on vaikeaa. Varusmiehet
eivat myodskdan ole varmoja, minka tasoisista tapahtumista tulisi tehda ilmoitus.

Vakavissa onnettomuuksissa tieto tapahtumasta tulee Padesikuntaan paivystysorganisaation
kautta ja tarvittaessa Padesikunta reagoi asiaan. Pienemmat poikkeamat kasitellaan joukko-
osastoissa ja puolustushaarojen esikunnissa. Ndin on toimittu tassakin tapauksessa, ja jo
seuraavana paivana Padesikunta antoi kdaskyn kaikkien vesistokoulutusten keskeyttimisesta
valiaikaisesti. Padesikunta otti myos yhteytta Onnettomuustutkintakeskukseen ja esitti
tapauksesta turvallisuustutkintaa.

2.5 Viranomaisten ennalta ehkiiseva toiminta

Onnettomuus tapahtui Merivoimien alaisessa harjoitustoiminnassa, johon ei kohdistu
Puolustusvoimien omaa eika Puolustusvoimista riippumatonta ennaltaehkdisevaa
viranomaistoimintaa.

2.6 Pelastustoimiin osallistuneet organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuteen liittyvastd pelastustoiminnasta vastasi Lansi-Uudenmaan
hyvinvointialueen pelastustoimi, joka tuottaa pelastustoimen palvelut Lansi-Uudellamaalla.
Pelastustoimen palveluiden taso maaritellddan palvelutasopaatoksessa, josta paattaa
aluevaltuusto.

Tapahtumahetkelld oli voimassa Lansi-Uudenmaan alueen pelastustoimen palvelutasopaatos
vuosille 2021-2024. Palvelutasopaatoksessa oli paatetty, ettd pelastuslaitoksella on aina
valittdmassa lahtovalmiudessa vahintdan kolme palomestaria ja 11 pelastusyksikkoa
vahvuudella yksi paloesimies ja kolme palomiesta. Pelastustoimintaan osallistuvan
henkil6ston minimivahvuus on 58 henkil6a. Luku sisaltaa pelastusyksikoiden lisaksi
paivystavan palomestarin kuljettajan.

Onnettomuus tapahtui pdivalla ja Lansi-Uudenmaan pelastuslaitoksen Tammisaaren
paloaseman pelastustoimen ja ensihoidon henkil6ston vahvuudet olivat
palvelutasopaatoksessa maariteltyjen mukaiset.

Onnettomuudessa annetun ensihoidon jarjestamisestd vastasi HUS-yhtyma ja sen tuotti
Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos. Lansi-Uudenmaan alueella on kaksi paivystavaa ensihoidon
kenttdjohtajaa ja 22 pelastuslaitoksen ambulanssia, joista 16 on ymparivuorokautisessa
valmiudessa. Ambulanssit sijaitsivat lahelld onnettomuuspaikkaa, joten ensihoidon resurssit
ja valmiudet olivat onnettomuushetkelld hyvat.

Lakisdateisen psykososiaalisen tuen jarjestdmisesta vastasi Lansi-Uudenmaan
hyvinvointialueen Sosiaali- ja kriisipadivystys. Ensihoidolle ja pelastushenkildstolle
jarjestettiin yhteinen jalkipuintitilaisuus tapahtumapaivan iltana Tammisaaren paloasemalla.
Taman lisaksi pelastuslaitoksen paivystava paallikko on ollut yhteydessa varuskunnan
esikuntapaallikkoon, joka oli Puolustusvoimien osalta tilanteen keskeisia avainhenkiloita.

Viranomaistoimijoiden vilisena yhteistyorajapintana terveydenhuollon osalta
onnettomuudessa toimi HUS Tilannekeskus, joka on osa HUS:n yhtymahallinnon
valmiuskeskusta. Tilannekeskus kokoaa hyvinvointialueen toiminnan resurssi- ja
kapasiteettitietoja ja tukee operatiivisesti HUS-konsernin johtamista, toimintayksikoita ja
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ensihoitopalvelua. Lisdksi se tukee sidosryhmien viranomaisia normaalioloissa,
normaaliolojen hairiotilanteissa seka poikkeusoloissa.

Tassa tapauksessa Tilannekeskus toimi tehtdvankuvansa mukaisesti ja seurasi tilannetta.

2.7 Saadokset, maardykset ja ohjeet

Palvelusturvallisuuteen liittyy Puolustusvoimissa kaikkiaan 162 erilaista varomaaraysta ja
ohjetta, joiden katsotaan Puolustusvoimien piirissa olevan ldhes lakiin rinnastettavia.
Barettimarssiin ja siihen kuuluviin vesistonylityksiin liittyy naista kaksi.

Maavoimien varomaarays D6.5 Vesistokoulutus maarittda, miten moottoroiduilla veneilla
ja jalan kahlaten tapahtuvat vesistoharjoitukset tulee suunnitella ja toteuttaa turvallisesti.
Varomaarays kuitenkin rajaa Merivoimien sotilasmerenkulkuohjeeseen sisdltyvan G-veneiden
toiminnan varomaarayksen ulkopuolelle.

Varomaarayksessa madrataan yleisesti harjoitusalueen ennakkotiedustelusta ja
toteutettavista varotoimenpiteista sekd madaritetdan tarkasti vesistoharjoituksiin osallistuva
varohenkildsto ja heidan patevyysvaatimuksensa. Varomdarayksessa ei ole mainintaa
rantautumisesta. Jalan tapahtuvan kahlaamisen® osalta maardys maarittaa
vesistokoulutuksen johtajan vastaavan kahluupaikan valinnasta niin, ettd pohja on riittdvan
kantava ja tasainen, ja ettd se ei ole liian syva suhteessa kahlaajien pituuteen.

Merivoimien kaluston osalta varomdaarays koskee vain sitd kalustoa, jota ei kasitella
Sotilasmerenkulkuohjeessa (SMO). Sotilasmerenkulkuohjeessa ei ole my6skdan mainintaa
rantautumisesta.

Merivoimien sotilasmerenkulkuohje (SMO) maarittaa yleiset toimintaperusteet
onnettomuusharjoituksessa kdytettyjen G-veneiden kdyttoon. Ohjeessa maaritetdan perusteet
turvalliseen merenkulkuun, reittisuunnitteluun seka poikkeamaraportointiin.

Sotilasmerenkulkuohjeessa annetaan perusteet reittitarkastelulle, jossa kdydaan lapi
kuljettava reitti merenkulkuhenkil6ston kanssa ennen aluksen 1aht6a merelle. Tarkastelussa
tulee ottaa kantaa muun muassa padmerenkulkumenetelmadan, sddolosuhteisiin seka reitilla
esiintyviin riskeihin ja niiden hallintaan. Reittitarkastelun jalkeen aluksen paallikké hyvaksyy
alukselle kuljettavan reitin.

Ohjeessa madritetddn myos veneen paallikon vastuu kuljetettavista henkil6istd heidan
ollessaan aluksessa. Maarayksen ulkopuolelle jaa kuitenkin kokonaan, mika on veneen
paallikon vastuu aluksesta veteen poistuneista henkil6ista.

Tutkinnassa ilmeni, ettd koska rannikkojaakarien harjoitustoiminnassa toimitaan seka maalla
ettd merelld, rajanveto mainittujen kahden ohjeen valilla on tulkinnanvaraista. Vuonna 2020
Padesikunnan aloitteesta oli kdyty keskustelua, tarvitaanko rantautumiseen omaa
varomaaraystaan, mutta talloin Uudenmaan prikaatin ja Merivoimien kanta asiaan oli ollut,
ettd olemassa olevat maaraykset, kuten varomaarays D6.5, ovat riittavat. Tastd huolimatta
viimeista rastia ei toteutettu varomaarayksen D6.5 mukaisesti.

Varomaaraysten laatimiseen Puolustusvoimilla on oma maarayksensa, joka ohjaa
varomadraysten valmisteluprosessia.

8 Varomaarayksessa D6.5 kahlaus on maaritetty ajoneuvolla ajoksi tai yksittdisen henkilon kavelyksi vesiston pohjaa pitkin.
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2.8 Muut selvitykset

Onnettomuustutkintakeskus suoritti 15.2.2024 onnettomuuteen liittyvia testauksia
Meriturvan tiloissa Lohjalla. Testauksessa oli mukana henkildstéa Suomen Uima- ja
Hengenpelastusliitosta, Meripelastusseurasta seka Meriturvalta. Lisdksi Merivoimilta oli
paikalla Uudenmaan prikaatin edustaja.

Testauksessa pyrittiin selvittdmaan onnettomuudessa kaytetyn taisteluvarustuksen
vaikutusta veden varaan joutuneen henkilon kelluvuuteen. Koehenkil6 vastasi kooltaan
onnettomuudessa hukkunutta henkil6a.

Varustuksena koehenkil6lla oli maastopuku, varsikengat, kypara, sirpaleliivi, taisteluvyo,
reppu ja rynnakkokivaari. Varustus oli vastaavanlainen kuin onnettomuudessa. Koehenkilo
tunsi testisuunnitelman, joten mahdollisen peldstymisvaikutuksen (startle-effect) vaikutusta
ei pystytty testissa havaitsemaan.

Testipaikkana oli Meriturvan vesiallas, johon oli rakennettu noin 2,2 metrin syvyyteen
upotettu taso, johon testattava pudottautui veneesta. Korkeus veden pinnasta oli vastaava
kuin G-veneen kannen korkeus. Testit kuvattiin ylhaalta edestd, veden pinnalta ja veden
pinnan alta. Lisaksi jokaisen testin jalkeen koehenkil6 kertoi kokemuksistaan kunkin hypyn
jalkeen.

Padasiassa testit suoritettiin pudottautumalla veteen rynnakkokivaari ja reppu kdadessa, ensin
kuivissa ja sen jalkeen marissa varusteissa. Aseen ja repun paikkaa vaihdeltiin testien valilla.
Kun koehenkildé meni veden pinnan alle, hdn irrotti otteensa aseesta ja repusta, jolloin ase
painui pohjaan ja reppu jai pinnalle.

Testeissa todettiin varusteiden kannattelevan koehenkil6d, kun tima nousi hypyn jalkeen
takaisin veden pinnalle. Koehenkilon oli my6s mahdollista uida sirpale- ja taisteluliivin
kanssa. Kun hanelle laitettiin rynndkkokivaari vartalon yli, uiminen vaikeutui ja alkoi tuntua
raskaalta jo noin 15 metrin uimisen jalkeen. Tdssa vaiheessa koehenkil6 tarvitsi avukseen
kelluketta.

Onnettomuustutkintakeskus testasi lisdksi Merivoimien kaytossa olevia automaattisesti
laukeavia pelastusliiveja sekd Merivoimien nykyista ja tulevaa korkkiliivimallia. Nadissakin
testeissa koehenkil6lla oli sama varustus kuin edella.

Automaattitoimiset paukkuliivit laukesivat oikein ja kannattelivat koehenkil6ad veden
pinnalla. Uimisen ja liikkumisen liivien kanssa han koki hankalaksi.

Molemmat korkkiliivit kannattelivat koehenkil6a hyvin, kddnsivat ja pitivat kasvot
vedenpinnan ylapuolella. My6s uiminen ja liikkuminen oli molemmilla liiveilld mahdollista.
Merivoimien tuleva korkkiliivimalli oli hankalampi pukea ylle.
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3 ANALYYSI

Tapahtuman analysoinnissa on kaytetty Onnettomuustutkintakeskuksen edelleen kehittamaa
Accimap?®-menetelmaa. Analyysitekstin jasentely perustuu tutkinnassa laadittuun Accimap-
kaavioon. Onnettomuus kuvataan kaavion alaosassa tapahtumaketjuna. Tapahtumaketjun
taustalta paljastuvia tekijoitd puretaan kaaviossa eri analyysitasoilla.

Saadokset, Puglustusvoimien henkibsto vaintas usein
-t - tehtavia ja heilld on kova kiire ja kuormitus.
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ohjeet ja lottamisen kultuuri
Rantautumisen
kaytan not. turvalisuuden halinta j&i
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Kulttuuri. erikoiskoulutuksen sovellettavien kiytintijen
status aiheuttavat wilin. Alemmin puutteen vaaratianteist

painetta marssin korjaamiselle ei nahty aaratianteista
tilanteenmukaiseen tarvetta iimoittamista ei ole
toteuttamiseen ja Harjoituskaskyid ei Punluslugvplmma

suorittamiseen, mikd voi tehda ja tarkasteta saatu toimimaan
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H H huomataan. Kaskyia tarkastelun ulkopuolelle i) s
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wveneen paalikon pelastushenkilaston
harkinnan varaan

Kevain 2023 harjpituskiskyssa Harjoituksen
oli virheslisesti siempi Henkilbston vaituvuus péttymispaikan

Henkilot ja Varusmiehetja turvalisemp! rantautumispalkka. aiheuttaa hijaisen tisdon ja Tehtavinants aiEmmassa

Fate kantahenkilakunta kiytdnndn osaamisen kokemattomalle veneen
toimijat. kokevat marssin Rmmn;:,]k:r::tf;seue = katoamista. padlikoliz of Mybs keviiin 2023 W ot matta huomioon, etta
suoritamisen tirkednd. Han & henkibstoa tarvitaan
| ymmértanyt jittopaikan varusmiehet olivat enemman.
vaarallisuutta. joutuneet upoksiin.

muutoksessa jéi

Olosuhteet ja
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infrastruktuuri. ‘sorarannasts huolmatta
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hankalasti ohjaittava.

Barettimarssi Rannan vaihtaminen keviin 2023 Syksyn 2023 harjoitus Siirtymé veneelld
harjoitu kseen
Rannikkojddkérien koulutusohjelmaan Harjoitus suunnitettin ja toteutettiin aiempien Rannan tiedustelusta huolimatta Harioituksen padttymisrastila i ollut
TAPAHTUMAKETJU sisiltyy vaativa, vapaaehtoinen Harjoitus on paattynyt aikaisemmin kdskyjen pohjatta. Monet 0 kdskettiin poi i Gstod. Harjoituksen
i i. Hyviksy i ¥ pitkélle matalaan kuuluvisia olivat ensimmaistd kertaa veneesti lian syvaan veteen 2. johtaja tuli paikalle sattumalta.

saavat okeuden kiyttad hiekkarantaan. K&ylnnon syistd jdrjestiméssd titd harjoitusta. Veneilld Varusmiehet olivat uupuneita, Kaikki Hukkunut saatin 10 minuutissa pintaan,

rannikkojddkdrin vinreds barattia. harjptuksen paattymispaikka vaihdettin |l sityminen ja rantautuminen jaivat kiskyssd joutuivat vedessa vaikeuksinja yksi siirrettyd rannalle ja loputta ehvytettyd.

varuskunnan rantaan suunnittelematta. hukkui.

Kuva 8. Y2023-02 ACCIMAP-analyysikaavio. (Kuva: OTKES)

3.1 Tapahtuman analysointi

3.1.1 Barettimarssi

Uudenmaan prikaatin rannikkojaakarien koulutusohjelmaan on jo vuosien ajan sisaltynyt
barettimarssi. Jokaiselle saapumiseralle jarjestettdvan vaativan harjoituksen tarkoituksena on
ollut toimia rannikkojaakarien tasokokeena, jolla testataan varusmiesten palvelusaikanaan
oppimia taitoja ja kestavyytta.

Seka varusmiehet etta kantahenkilokunta kokevat marssin suorittamisen tarkeang, ja sille on
osallistunut myos reservildisia. Marssille osallistuminen on ollut varusmiehille periaatteessa
vapaaehtoista, mutta kaytannossa kaikki varusmiehet ovat halunneet suorittaa sen,
mahdollisesti jopa omaa terveydentilaansa piilotellen. Ainoastaan marssin hyvaksytysti
suorittaneet saavat oikeuden kayttaa rannikkojaakarin vihreda barettia. Baretin saaneella
varusmiehelld on joukko-osastossa korkeampi status kuin ilman barettia olevalla.

Yhteis6n normit ja joukko-osastossa koettu erikoiskoulutuksen status luovat helposti painetta
ylimaaraiseen riskinottoon seka varusmiehille ettd kantahenkilokunnalle. Harjoitukset
halutaan toteuttaa ja suorittaa tilanteenmukaisesti eli sodankaltaisia olosuhteita vastaavasti.
Talloin varusmiehet saattavat pitda normaalina ja hyvaksyttavana, etta harjoituksissa voi

9 Rasmussen, ]. & Svedung, 1. (2000) Proactive Risk Management in a Dynamic Society. Karlstad, Sweden: Swedish Rescue
Services Agency.
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joutua hyvinkin haastaviin ja jopa vaarallisiin tilanteisiin. Toisaalta kantahenkil6kunta voi
kokea aiheelliseksi asettaa varusmiehet tdllaisiin tilanteisiin ilman, ettd niihin sisaltyvia
turvallisuusriskeja arvioidaan riittdvasti.

3.1.2 Rannan vaihtaminen keviin 2023 harjoitukseen

Harjoitus oli paattynyt aikaisemmin Syndalenissa olevaan, pitkdlle matalaan hiekkarantaan
lyhyen veneelld tehdyn siirtymisen paatteeksi. Kevaan 2023 harjoitukseen barettimarssin
paattymispaikka vaihdettiin varuskunnan rantaan. Tall6in varusmiehille ei enda tarvinnut
jarjestda erillista bussikuljetusta Syndalenista varuskuntaan ja myds harjoituksen jalkeinen
ruoka- ja muu huolto voitiin hoitaa kustannustehokkaasti suoraan varuskunnassa.

Riskiarvio tdlle muutokselle jai kuitenkin kokonaan tekematta. Kevaan 2023 harjoituskaskyyn
oli myds virheellisesti merkitty edellisen harjoituksen kadskyssa ollut turvallisempi
rantautumispaikka. Myoskaan henkiloston maaraa ei osattu kyseenalaistaa. Kaskyja ei siis
tehda ja tarkasteta siten, ettd muutokset ja puutteet valttdmatta huomataan. Sen sijaan on
tyypillistd, ettd harjoituskaskyja kopioidaan sellaisenaan aiemmista kaskyista. Kaskyjen
tarkastamiseen ei myodskaan ole selkeda prosessia. Kukaan ei valttamatta riittdvassa maarin
perehdy harjoituskaskyihin ja ristiintarkasta niiden sisalt6a, vaikka harjoituksissa olisi
tapahtunut muutoksia.

Nykyaan Puolustusvoimien henkildstolla on kova kiire ja kuormitus, johon osaltaan vaikuttaa
nykyinen turvallisuuspoliittinen tilanne. Harjoituskaskyjen huolelliseen tekemiseen ja
tarkastamiseen ei valttamatta koeta olevan riittavasti aikaa, jolloin turvaudutaan helposti
kdskyjen kritiikittomaan kopioimiseen.

Toisaalta sotilailla on vahva selviytymisen ja alaiseen luottamisen kulttuuri. Annetut tehtavat
pyritdan suorittamaan tavalla tai toisella, ja alaisen myds oletetaan hoitavan annetut
tehtdvansa asianmukaisesti. Tehtdvaa annettaessa esihenkilasemassa olevat henkilot eivat
valttdmatta varmista kiaskyn saajan kykya toteuttaa kiskynmukaiset tehtavat. Taman lisaksi
kokematon kdskyn saaja ei aina ymmarra tai uskalla ilmaista kdskynantajalle
osaamattomuuttaan, koska pelkaa sen vaikuttavan uralla etenemiseen.

3.1.3 Syksyn 2023 harjoitus

Kuten Puolustusvoimissa on yleisesti tapana, syksyn 2023 harjoitus suunniteltiin ja
toteutettiin aiempien kdskyjen pohjalta. Tama oli kdytannossa myos valttdmatontd, koska
monet henkilékuntaan kuuluvista olivat ensimmaista kertaa jarjestamassa tata harjoitusta.

Puolustusvoimissa henkilosto vaihtaa usein tehtdvia. Uudessa tehtavassa aloittava ei
myo6skadn valttdmatta saa edeltdjaltaan riittdvan kattavaa perehdytysta, silla hanen
aloittaessaan edeltdja on usein siirtynyt jo uusiin tehtdviin. Henkil6ston vaihtuvuus
aiheuttaakin usein harjoitustoimintaan liittyvan hiljaisen tiedon ja kdytannén osaamisen
katoamista. Tdma on omiaan nostamaan harjoitusten valmistelun ja toteutuksen riskitasoa.

Yhtena ongelmana on opistoupseerien elakdityminen ja siirtyminen kentaltd muihin tehtaviin.
Nykyinen kanta-aliupseerikoulutus ja erikoistuminen ei ole yhta syvallista kuin aiemmilla
opistoupseereilla, joiden jattdessa tehtavansa joukko-osastoista katoaa myo6s runsaasti
vuosien aikana kertynytta ruohonjuuritason kokemusta.

Kevadan 2023 harjoituskdskyn tapaan harjoitukseen tehdyssa kaskyssa ei ollut lainkaan
tarkasteltu veneilla siirtymisen ja rantautumisen riskeja. Venetoiminta jai tarkastelun
ulkopuolelle, koska se kuuluu sotilasmerenkulun piiriin. Lisaksi veneella tehtyyn siirtymiseen
ei ollut aiemminkaan kiinnitetty huomiota, kun harjoitus oli paattynyt Syndaleniin. Talldin
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siirtymisen ei valttamatta ollut mielletty vaativan erillistd suunnittelua, koska matka oli ollut
varsin lyhyt ja paattynyt hyvin matalaan rantaan.

Kdytannon toiminta etukateistiedusteluineen jai siten veneen paallikon vastuulle ja harkinnan
varaan. Ongelmana oli kuitenkin se, ettd veneen paallikolle annetuista ohjeista ei selvasti
ilmennyt, missa kohdassa veneesta tulee poistua ja kuuluuko veneesta poistuvien
varusmiesten uida vai kahlata. Asia jaa epaselvdksi myos harjoituskdskyn liitteena olevan
ohjedokumentin rastiesimerkissa, jossa uiminen rinnastetaan kahlaamiseen.

Lisdksi rantautumisen turvallisuuden hallinta jai maalla ja merella sovellettavien kdytdntdjen
valiin. Olemassa olevista ohjeistuksista jai muun muassa tulkinnanvaraiseksi, mikd on veneen
paallikon vastuu aluksesta veteen poistuneista henkildistd. Rantautumiseen liittyvan
varomaadrayksen laatimisesta oli keskusteltu aiemmin, mutta puutteen korjaamiselle ei ollut
Merivoimissa nahty tarvetta, vaikka Maavoimien varomaarayksessa D6.5 kahlaaminen
todetaan riskialttiiksi toiminnaksi. Tdma on saattanut johtua siit3, etta
harjoitusturvallisuuteen liittyvid varomdarayksia on Puolustusvoimissa hyvin runsaasti.

Maavoimien varomaarays D6.5 olisi mahdollistanut varautumisen rantautumisen tapaiseen
kahlaamiseen. Olemassa olevaa maardysta tilannekohtaisesti soveltamalla toiminta olisi ollut
toteutettavissa siten, ettd onnettomuus olisi voitu joko estaa tai siihen liittyvien
pelastustoimien aloittamista merkittavasti nopeuttaa.

3.1.4 Siirtyma veneelld ja rantautuminen

Harjoitukseen osallistuneet veneen paallikot olivat kdyneet onnettomuutta edeltineena
padivana ennakkotiedustelemassa rannan ja paikan, johon varusmiehet jatetaan.
Syvyysmittausten tuloksia ei kuitenkaan kirjattu mihinkaan, ja ennakkotiedustelusta
huolimatta varusmiehet kadskettiin poistumaan veneesta liian syvaan veteen. Rasittavasta
harjoituksesta uupuneet varusmiehet joutuivat jokainen vedessa vaikeuksiin ja yksi hukkui.

Ennen veneesta poistumista varusmiehia oli kasketty ottamaan pelastusliivit pois paalta ja
hyppaamaan veteen, koska alus oli osunut miinaan ja uppoamassa. Tama antoi selvasti
virheellisen mielikuvan oikeasta toiminnasta, kun ollaan jattamassa uppoavaa alusta.
Perusteena sille, etta pelastusliivit oli ohjeistettu kiskemaan pois paalts, oli harjoituksessa
kaytettavissa olevien automaattitoimisten pelastusliivien vihdinen maara seka oletus siita,
ettd veneesta poistutaan kahlaussyvyyteen.

Ranta oli nopeasti syveneva ja sorarannasta huolimatta mutapohjainen. Veneessa ei
myoskaan ollut kaikuluotainta, josta rantautumispaikan syvyyden olisi voinut varmistaa
ennen poistumiskaskyn antamista. Vene oli my6s teknisilta ominaisuuksiltaan hankalasti
ohjailtava ja sen paikallaan pitdminen vaati kuljettajan jatkuvaa huomiota.

Veneen paallikko oli hdnelle annetun tehtavan suhteen kokematon ja hdanen saamansa
tehtdavananto oli puutteellinen ja tulkinnanvarainen. Koska siirtyman ja rantautumisen
katsottiin kuuluvan sotilasmerenkulun piiriin, hdnen katsottiin olevan saamansa
veneenkuljettajan koulutuksen perusteella riittivan pateva vastaamaan siitd. Han ei
kuitenkaan ymmartanyt jattopaikan vaarallisuutta.

Myds kevadn 2023 harjoituksessa varusmiehet olivat joutuneet upoksiin samassa paikassa.
Tasta ei kuitenkaan ollut tehty poikkeamailmoituksia, joihin olisi voitu reagoida syksyn
harjoituksen suunnittelussa. Koska mitddn vakavampaa ei ollut tapahtunut, varusmiehet
olivat saattaneet pitaa tapahtunutta harjoitukseen kuuluvana tilanteena, josta heidan oli vain

pitanyt selviytya.
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Yleisestikin ottaen vaaratilanteista ilmoittaminen on Puolustusvoimissa saatu tdysin
toimimaan ainoastaan [lmavoimien lentotoiminnassa. Maavoimien ja Merivoimien osalta
poikkeamista ilmoittaminen vaihtelee joukko-osastoittain. My6s ilmoittamisen kynnys
saatetaan kokea korkeaksi eika ilmoittaja valttamatta myoskaan saa mitdan palautetta
tekemastdan ilmoituksesta. Lisdksi ilmoittamiseen on kaytettavissa vain rajallisesti kanavia.

3.1.5 Pelastustoiminta

Harjoituksen paattymisrastilla ei ollut suunniteltua henkil6stoa. Kun harjoituksen
paattymispaikkaa vaihdettiin kevaalla 2023 Syndalenista Dragsvikiin, jai ottamatta huomioon,
ettd my0os Dragsvikissa tulisi olla oma kenttdsairaanhoitaja.

Pelastustoiminnan onnistumisen kannalta oli ratkaisevaa se, ettd harjoituksen 2. johtaja tuli
paikalle sattumalta ja aloitti pelastustoimet. Lisdksi vasymyksesta huolimatta osa
varusmiehista osallistui pelastustoimiin ja auttoi nostamaan hukkuneen pintaan. Heidan
ansiostaan hukkunut saatiin pintaan, siirrettya rannalle ja lopulta elvytettya. Han oli veden
alla noin 10 minuuttial®.

Vaikka tilanne oli kaoottinen, hoitotoimenpiteet menivat kokonaisuutena hyvin. Tilanteen
vakavuus ja laajuus kuitenkin yllattivat pelastushenkil6ston, silla vaikka hatdpuhelu oli
kestanyt kauan, heille valitetty tilannekuva oli puutteellinen. Lisdksi paikan ylla liikkuva,
toisessa harjoituksessa oleva helikopteri hairitsi toimintaa, koska siihen ei saatu
radioyhteytta.

3.2 Pelastustoimien analysointi

Ihmisen pelastaminen vedesta (483A) on pelastustoimen johtovastuulle kuuluva
onnettomuustyyppi. Onnettomuus edellytti kuitenkin ainoastaan ensihoidollisia
toimenpiteitd, joita pelastustoimen yksikot tukivat hyvin.

Alkutietojen perusteella onnettomuuspaikalle halytettiin pelastustoimen yksikéiden lisaksi
yksi ensihoitoyksikké Tammisaareen paloasemalta. Vasta tehtavan jalkeen selvisi, etta tilanne
oli ollutkin monipotilastilanne ja paikalle olisi tarvittu enemman ensihoitoyksikoita.

Oikeanlaisen tilannekuvan muodostumista paivystavalle palomestarille haittasi se, etta
pelastustoimen kenttdjohtamisjarjestelma oli johtoyksikdssa epakunnossa. Siksi palomestari
ei pystynyt luomaan matkalla kohteeseen riittavan tarkkaa tilannekuvaa altistuneiden
madarasta. Siten myodskaan ensihoidon kenttijohtajalle eika ensihoitoyksikélle ei valittynyt
tarkkaa tilannekuvaa.

Ensihoitotoimet saatiin kuitenkin suoritettua onnettomuuspaikalla
moniviranomaisyhteisty6na ja muiden paikalla olijoiden avustuksella tehokkaasti ja ripeasti.
Tama osaltaan mydtavaikutti hukkuneen varusmiehen selviytymiseen.

10 Kuolemaan johtava tyypillinen hukkumisprosessi kestdd useimmiten noin 3-10 minuuttia. Hukkuminen voi tapahtua
hyvinkin matalassa vedessa. Siihen riittda vain suun ja sierainten jdédminen veden pinnan alle. (ks.
Onnettomuustutkintakeskus 2011. Hukkumiskuolemat Suomessa 1.4.2010-31.3.2011, Tutkintaselostus Y2010-S1)
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4 JOHTOPAATOKSET

Johtopaatokset sisdltavat onnettomuuden tai vaaratilanteen syyt. Syylla tarkoitetaan erilaisia
tapahtuman taustalla olevia tekij6ita ja siihen vaikuttavia valittomia ja valillisia seikkoja.

1. Barettimarssille osallistuminen on edellytys rannikkojadkarin baretin kdyttooikeuden
saamiselle. Baretin saaneilla on joukko-osastossa korkeampi status kuin ilman barettia
olevilla. Marssia voi yrittda suorittaa vain kerran.

Johtopadtos: Yksittdisen harjoituksen suorittamiseen liittyvdt yhteisén normit ja
sitd kautta saavutettava status voivat johtaa ylimddrdiseen riskinottoon ja siihen,
ettd harjoituksen turvallisuusriskejd ei arvioida riittdvdsti.

2. Barettimarssin paattymispaikan vaihtamista ei otettu huomioon kevaan 2023
harjoituskaskyn riskiarvioissa. Myds kyseisessa harjoituskadskyssa ollut virheellinen
paattymispaikka oli jadnyt kokonaan huomaamatta.

Johtopddtos: Henkil6kunnan kiireen ja kuormituksen johdosta harjoituskdskyjd ei
tehdd ja tarkasteta siten, ettd muutoksiin vdlttdmdttd kiinnitetddn huomiota.
Harjoituskdskyjen sisdllon ristiintarkastamiseen ei myéskdcdn ole selkedd prosessia,
vaan esimiehet luottavat alaistensa hoitavan tehtdvdnsd asianmukaisesti.

3. Monet henkilékuntaan kuuluvista olivat ensimmaista kertaa jarjestimassa tata
harjoitusta, jolloin harjoitus suunniteltiin ja toteutettiin aiempien harjoituskaskyjen
pohjalta ilman kokeneempien henkiloiden tukea.

Johtopadtos: Henkil6ston vaihtuvuus Puolustusvoimissa aiheuttaa
harjoitustoimintaan liittyvdn hiljaisen tiedon katoamista, mikd nostaa harjoitusten
riskitasoa.

4. Harjoituskaskyssa ei ollut lainkaan suunniteltu veneilla siirtymista ja rantautumista, koska
sen katsottiin kuuluvan sotilasmerenkulun piiriin. Kdytdnnon toiminta
etukateistiedusteluineen jai taysin veneen paallikon vastuulle ja harkinnan varaan ilman
selkeda ohjeistusta.

Johtopddtés: Rantautumisen turvallisuuden hallinta jidd Puolustusvoimissa maalla
ja merelld sovellettavien kdytdntojen vdliin. Olemassa olevista ohjeistuksista jdd
tulkinnanvaraiseksi, mikd on veneen pddllikon vastuu aluksesta veteen poistuneista
henkiléistd.

5. Ennakkotiedustelusta huolimatta kokematon veneen paallikko kaski varusmiehet
poistumaan veneesta harjoituskaskyyn piirrettyyn paikkaan, jossa oli liian syvaa.

Johtopddtos: Kokemattomille alaisille annettu puutteellinen ohjeistus on omiaan
lisddmddn harjoitusten riskejd. Tdtd voi vahvistaa se, ettd Puolustusvoimien
hierarkkisessa kulttuurissa kokematon kdskynsaaja ei vilttdmdttd ymmdrrd tai
uskalla ilmaista osaamattomuuttaan ja kysyd tarkennuksia saamiinsa
ohjeistuksiin.

6. Jo kevaan 2023 harjoituksessa varusmiehet olivat joutuneet upoksiin samassa paikassa.
Tasta ei kuitenkaan ollut tehty poikkeamailmoituksia, joihin olisi voitu reagoida syksyn
harjoituksen suunnittelussa.

Johtopaddtos: Viranomaisvalvottua ilmailutoimintaa lukuun ottamatta
Puolustusvoimat ei ole saanut poikkeamailmoitusten tekemistd tdysin toimimaan.
Poikkeamista ilmoittaminen vaihtelee puolustushaaroittain ja joukko-osastoittain.
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7. Rantautumiseen ei ole varomaaraysta eika sita tunnisteta Sotilasmerenkulkuohjeessa.
Tasta syysta harjoituksen viimeisella rastilla ei ollut varohenkildstéa. Pelastustoiminta
onnistui ainoastaan onnettomuudessa olleiden varusmiesten ja paikalle sattumalta
saapuneen harjoituksen 2. johtajan ponnistusten ansiosta. Rastin valvojana toimineella
veneen paallikolla ei ollut mahdollisuuksia osallistua pelastustoimiin.

Johtopadtos: Olemassa olevia varomddrdyksid ja ohjeistuksia tulisi soveltaa
turvallisuutta parantavasti, jos sovellettavat kdytdnnot ovat tulkinnanvaraiset.

5 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

5.1 Toimenpidesuunnitelma toimintakulttuurin kehittamiseksi

Puolustusvoimien henkiloston vaihtuvuus ja hierarkkinen, yksilollista statusta korostava
toimintakulttuuri ovat omiaan lisdédmaan harjoitustoiminnan riskitasoa. Erityisen
ongelmallista on se, ettd henkildston omaa puutteellista osaamista, tehtyja virheita ja
kehitysehdotuksia ei uskalleta tuoda esille.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, ettid

Puolustusvoimat laatii aikataulutetun toimenpidesuunnitelman sellaisen
toimintakulttuurin edistdmiseksi, joka kannustaa avoimeen vuoropuheluun ja kriittiseen
ajatteluun ilman syyllistdmistd. [2024-S12]

5.2 Harjoituskaskyjen sisillon ristiintarkastaminen

Puolustusvoimissa harjoituskaskyja tehdaan kiireessa ja aiempien kaskyjen sisaltoa
kopioiden. Harjoituskaskyjen sisillolle ei myoskaan ole selkeaa tarkastusprosessia. Talloin
harjoitusten toteutukseen tehtyjen muutosten riskeihin ei valttamatta osata kiinnittaa
riittdvaa huomiota, varsinkin jos niita tekevilla ei ole aiempaa kokemusta samasta
harjoituksesta.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, ettid

Puolustusvoimat ottaa kdyttéon harjoituskdskyjen ristiintarkastusprosessin, jossa
varsinkin harjoituksiin liittyvien muutosten yhteydessd ulkopuolinen taho tarkastelee
niihin liittyvid riskejd. [2024-S13]

Tallainen taho voi olla esimerkiksi joukko-osaston TPT-paallikko.

5.3 Poikkeamailmoittamisen kehittiminen

Poikkeamailmoitusten tekemisessa on suuria eroja eri puolustushaarojen ja joukko-osastojen
valilld. Varusmiehet myo6s kokevat ilmoittamisen hankalaksi eivatka ole varmoja, millaisista
asioista tulisi tehda ilmoitus. Jotta ilmoituksia tehtdisiin enemman, niiden tekemisen kynnysta
tulisi alentaa. Helpoimmin tdma tapahtuu lisadmalla ilmoittamiskanavien maaraa,
yksinkertaistamalla ilmoitusten tekemista kaikissa tilanteissa seka huolehtimalla, etta
ilmoituksiin annetaan aina palaute.
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Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

Puolustusvoimat kehittdd poikkeamailmoitusten tekemistd monikanavaisemmaksi ja
yksinkertaisemmaksi ja huolehtii, ettd kaikkiin ilmoituksiin reagoidaan ja niihin
annetaan palautetta. [2024-S14]

Kaikki ilmoitukset tulisi analysoida ja analyysin perusteella tulisi tarvittaessa muuttaa
toimintatapoja ja ohjeistuksia tyo- ja palvelusturvallisuuden parantamiseksi.

5.4 Toteutetut toimenpiteet

Uudenmaan prikaatin komentaja antoi 10.10.2023 kaskyn, jolla kaikki vesistoon liittyva
toiminta kiellettiin.

Padesikunnan koulutusosasto antoi 12.10.2023 kdaskyn "Kahlaaminen jaloin kielletdan
vesistokoulutuksessa”. Kiskyn mukaan rantautumisen on tapahduttava suoraan maalle tai
laiturille. Kaskyn ilmoitettiin olevan voimassa siihen asti, kunnes padesikunta laatii asiaa
koskevan uuden varomaarayksen.

Uudenmaan prikaatin komentaja antoi 17.10.2023 kaskyn "Delgivning av huvudstabens
handling”, jossa kahlaaminen jaloin kiellettiin vesistokoulutuksessa toistaiseksi.
Padesikunnan tai Uudenmaa prikaatin kdskyt asiassa eivat vaikuta operatiiviseen toimintaan.

Padesikunnan koulutusosasto antoi 1.11.2023 tilapdisen varomaarayksen PVTVAROMO002
Rantautuminen kahlaamalla. Varomaarayksessa on tarkemmin maaritetty harjoituksen
johtajan ja veneen paallikon vastuut. Lisdksi sen mukaan pelastusliivien tulee olla kahlaten
rantauduttaessa puettuna rantaan saapumiseen saakka.
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11) Rekonstruktiomateriaali/Lohjan Meriturva
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YHTEENVETO TUTKINTASELOSTUSLUONNOKSESTA SAADUISTA
LAUSUNNOISTA

Liansi-Uudenmaan pelastuslaitos tarkensi lausunnossaan ensihoidon resurssien maaraa
Lansi-Uudenmaan alueella. Lisaksi lausunnossa tarkennettiin ensihoidolle ja
pelastushenkildstolle annettua jalkihoitoa, havaintoja onnettomuuspaikalta, kokonaiskuvan
muodostamisen hankaluutta seka varusmiehille toteutettuja toimenpiteitd. Lausunnossa
tuotiin esille, ettd resurssien puute onnettomuuspaikalla johti siihen, ettd pelastustoimen,
ensihoidon ja ensihoidon johto joutuivat keskittymaan hukkuneen henkilon elvytykseen.
Tama johti siihen, ettd kokonaisvaltaisen tilannekuvan muodostaminen oli ollut haastavaa ja
siitd syystd puutteellista. Lausunnon mukaan tilannekuva tarkentui myéhemmin.

Merivoimien esikunnan koostamassa lausunnossa otettiin kantaa useisiin teknisiin
yksityiskohtiin ja asiavirheisiin luonnoksessa. Lisdksi lausunnossa kiinnitettiin huomiota
sellaisiin kappaleisiin, lauseisiin ja sanamuotoihin, joiden katsottiin olevan tapauksen
kannalta epdolennaisia tai antavan harhaanjohtavan kuvan asioiden todellisesta laidasta.
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