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SAMMANDRAG

Den 7.7.2002 omkring kl. 00.40 startade en bat av market Brig Eagle 600 fran Box by i Ekenas
skargard och korde Osterut langs 3,0 m farleden for att efter 6n Vaxar svanga av mot soder. Det
fanns fyra personer ombord: en man, en kvinna, en pojke pa 11 ar och en flicka pa 7 ar. Nastan
samtidigt, den 7.7.2002 omkring kl. 00.45, startade en motorbat av market Buster RS fran butiks-
bryggan pa Sandnasudden och kdrde vasterut langs samma farled mot spetsen pa en udde so-
der om farleden och vaster om Résund. Det fanns tre personer ombord pa Buster-baten: en kvin-
na och tva man.

Batarna narmade sig med ca 25 knops hastighet samtidigt det smalaste stéllet i farleden, sundet
mellan Synnernas och Vaxar. P& grund av mandvrar i samma sydliga riktning hamnade de bagge
batarna i den soddra delen av sundet, onddigt néara stranden pa Vaxar. Brig-batens forare tyckte
att det verkade som om Buster-baten skulle komma rakt pa. P& grund av att stranden var sa nara
gjorde han en skarp undanmandver at babord och norr. Nastan samtidigt forsokte uppenbarligen
ocksa Buster-baten vaja genom att gira at samma hall, dvs. mot norr. Till foljd av man6vrarna
kolliderade batarna med varandra sa att Brig-batens for traffade Buster-batens babords sida i
nastan rat vinkel praktiskt taget mitt i sundet. Kvinnan och den man som satt pa aktertoften i Bus-
ter-baten och pojken som var passagerare i Brig-baten omkom i de skador de fick i olyckan.

Den kurs som Buster-baten hade valt medverkade for sin del till uppkomsten av olyckan. Kursen
gick ganska nara Vaxars klippor, alltsd nara babordskanten av sundet ur Buster-batens fardrikt-
ning sett. Den har kursen anvands allmént och ligger helt nara den farledslinje som finns utritad
pa sjokortet. Buster-batens forare sag uppenbarligen inte, pd grund av bristfalligt utkik, Brig-
batens navigationsljus fore alldeles strax innan batarna kolliderade.

Aven de otillrackliga atgarder som Brig-batens forare vidtog for att undvika en sammanstétning
medverkade till uppkomsten av olyckan. Hans mdgjligheter att bedoma laget forsvarades av att
lanternan pa& Buster-baten antingen skymdes bakom ryggen pa foraren eller inte fungerade.
Dessutom holl bada batarna fér hog fart med hansyn till omstéandigheterna. Att Buster-batens
forare var i ett kraftigt berusningstillstand bidrog majligen ocksa till olyckan. Brig-foraren var lind-
rigt paverkad av alkohol, men det ar svart att bedéma hur detta inverkade pa olyckan.

Undersokningskommissionen rekommenderar bland annat att bestimmelserna om batars navi-
gationsljus preciseras och en undersotkning av vilken effekt en sankning av promillegréansen skul-
le ha p& sakerheten i battrafiken. Dessutom rekommenderar unders6kningskommissionen en
upplysningskampanj med betoning pa hansynstagandet till andra som ror sig pa sjon och den
betydelse som en med tanke pa omstandigheterna lamplig hastighet har for sakerheten.

Centralen for undersokning av olyckor tillsatte en undersdkningskommission for att undersdka
olyckan. Ordférande fér kommissionen var direktér Tuomo Karppinen och expertmedlemmar DI
Klaus Salkola och sjokapten Juha Sjolund .
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1 ALLMAN BESKRIVNING AV OLYCKAN OCH UNDERSOKNINGEN
1.1 Batarna

111 Brig Eagle 600

Baten ar en gummibat av ppen modell med styvt botten och utombordsmotor (RIB).
Undre delen av baten ar byggd av armerad plast (glasfiber), men batens sidor foljer
gummibatsprincipen och bestar av luftfyllda pontoner gjorda av smidig vav av gummi.
Denna losning kombinerar goda kéregenskaper med gummibatens sjoduglighet och sa-
kerhet. Batar av detta slag anvands bl.a. inom sjéraddningen, som raddningsbat ombord
pa fartyg (MOB) och som snabba patrullbatar inom sjébevakningen. Baten Brig Eagle
600 ar en nojesbat tillverkad enligt samma koncept.

| féren finns en sits av V-modell, i mitten en styrpulpet med anslutande tva separata sit-
sar och i aktern en tvargaende sits. Om passagerarna ar flera ar det meningen att en del
av passagerarna sitter pa den ponton som gar runt langs batens sida. Durken (inner-
bottnen) &r vattentat och ligger ovanfor vattenlinjen sa att baten ar sjalviansande.

Olycksbaten forde sidoljus och ett mast/akterljus (se punkt 1.3.4).

Bild 1. Olycksbaten Brig Eagle 600.
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Huvudmatten p& baten Brig Eagle 600 enligt importérens broschyr:

Langd

Bredd

Tomvikt

Antal personer

Storsta tillatna maskineffekt
Storsta tillatna motorvikt

CE-klass

6,15 m

2,50 m

387 kg + motor och utrustning
5/ 12 beroende pa CE-kategori
150 hk

200 kg

B eller C

Baten har en skylt om godkannande av Bureau Veritas som visar att baten uppfyller CE-
kraven. Pa skylten finns foljande text:

CE-skylt

Modell:

Serienummer:
CE-kategori:

Storsta last:

Storsta passagerarantal:
Storsta maskineffekt:
Storsta motorvikt:
Nominellt tryck:

Tillverkningsland:

(delvis otydlig text)
600 G1

5779

C

1700 kg

12 personer

112 kW, 150 hk
210 kg

0,15 bar

Ukraina

Olycksbaten var foérsedd med en 130 hk utombordsmotor av méarket Yamaha. Motorn ar
lamplig for baten och 6verskrider varken den tillatna maskineffekten eller motorvikten.

Buster RS

Baten &r en 6ppen utombordsmotorbat av aluminium. Battypen ar en popular standard-
modell som &r i allman anvandning i olika versioner.
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| féren finns en tvargaende sits och i mitten en tvargdende toft, med en liten styrpulpet
pa styrbordssidan. Foraren sitter pa den tvargaende toften i aktern. Dar finns aven plats
for en passagerare.

Olycksbaten forde ett runtlysande navigationsljus, lanterna, och motorn var forsedd med
ett ljudisoleringsfack (se punkt 1.3.4).

|__ e S e r 5 B . < L .

Bild 2. Buster RS. Bilden &r tagen ur en broschyr (det finns skillnader i drsmodel-
lerna i jamforelse med olycksbaten). Personerna pa bilden har inget sam-
band med olyckan.

Huvudmatten pa baten Buster RS enligt ritning av batens tillverkare:

Langd 45m

Bredd 1,7m

Tomvikt 250 kg + motor och utrustning
Antal personer 6

Storsta tillatna maskineffekt 40 hk
Storsta tillatna last 600 kg
Klass NBS (bla skylt)

Det fanns en bla skylt i enlighet med Nordisk batstandard (NBS) i baten. Féljande fram-
gar av skylten:

STORSTA MASKINEFFEKT 30 kW (= 40 hk)
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STORSTA LAST 600 kg, 6 personer

TYPINTYG Nr SF-12-10-2961
Dessutom hade tillverkningsfabrikens serienummer stansats pa baten:

M 06 3 9727.

Baten hade en utombordsmotor av market Yamaha pa 60 hk. Motorns effekt var 50 %
storre an den storsta tillatna maskineffekt som namndes i batens skylt med typgodkéan-
nandet.

Olyckshandelserna

Vaderforhallandena

Tva av Meteorologiska institutets vaderleksstationer finns i narheten av olycksplatsen,
Jussard och Inga Bagaskar, och de dar uppméatta uppgifterna om vinden omedelbart
foére och omedelbart efter olyckan presenteras i foljande tabell.

Tabell 1. Vindens riktning, hastighet och storsta hastighet under de tre foregadende tim-
marna.

Ekenas Jussard Ingad Bagaskar
Dag Kl. | Riktning | Hastighet | Stdrsta | Riktning | Hastighet | Storsta
grader m/s hast. m/s | grader m/s Hast. m/s
6.7.2002 3 250 6 10 260 6 8
6 260 7 8 260 5 7
9 260 9 11 250 10 11
12 240 8 9 250 9 10
15 230 8 9 250 8 10
18 230 6 9 250 8 10
21 190 6 6 220 3 9
24 190 9 11 210 6 8
7.7.2002 3 180 7 9 200 8 8
6 180 8 9 200 8 8

Saval vaderleksstationen pa Jussaré som den pa Bagaskar ligger nara 6ppna havet. De
vindar som uppmats dar motsvarar alltsa inte sarskilt bra forhallandena pa olycksplatsen
i den inre skargarden. Av vinduppgifterna kan man dock se att vinden under dygnet fore
olyckan har vant fran vaster mot séder och att vindriktningen vid tidpunkten for olyckan,
7.7.2002 omkring kl. 01.00, var ungefar 200 grader. Vinden var frisk under hela dygnet,
alltsd har vaderforhallandena sannolikt lett till en viss strom fran vaster mot oster pa
olycksplatsen i sundet mellan Synnernas och Vaxar.
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Enligt Brig-batens forare var vinden ganska svag. Enligt mannen som satt i foren pa
Buster-baten var vinden sydvastlig och svag, dvs. vindhastigheten var under 5 m/s. En-
ligt de sjobevakare som kom till olycksplatsen var vinden sydvastlig och vindhastigheten
omkring 5 m/s.

Pa Russard vaderleksstation utanfér Hango och pa Ingad Bagaskéars vaderleksstation
gjordes aven observationer om molnigheten och sikten. Uppgifterna framgar ur féljande
tabell.

Tabell 2. Sikt och totalmolnighet.

Russaro Inga Bagaskar
Dag KI. Sikt Totalmolnighet Sikt Totalmolnighet
km km
6.7.2002 3 20 mulet
6 30 nastan klart
9 35 nastan klart 25 nastan klart
12 35 nastan klart
15 25 nastan klart 25 nastan klart
18 25 halvklart
21 19 halvklart 12 halvklart
24 19 nastan mulet
7.7.2002 3 27 nastan klart
6 27 nastan klart
9 27 nastan mulet 23 nastan mulet

Under hela det dygn som foregick olyckan vaxlade molnigheten och sikten. Enligt Brig-
batens forare var det vid tidpunkten for olyckan molnigt och morkt, men inte beckmorkt.
Vattenytan avspeglade sig klart. Enligt en man i den forsta baten som kom till olycks-
platsen kunde han borja urskilja konturerna av RIB-baten mot klippan pa Véaxar pa ett
avstand av omkring 100 meter. Mannen pa sommarvillan i narheten av olycksplatsen
har beréttat att det strax efter midnatt pa olycksdagen var alldeles morkt och vindstilla.

Enligt de méatningar som gjordes pa Jussard och Ingd Bagaskars vaderleksstationer var
luftens relativa fuktighet vid tidpunkten for héandelserna 7.7.2002 kl. 01.00 omkring 90
procent. Detta varde ligger nara daggpunkten, men 6éverskrider den dock inte, dvs. det
var inte dimma pa olycksplatsen.
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1.2.2

Olycksresorna
Olycksplatsen
‘| Box E"/ Sandnasudd
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Bild 3. Oversiktskarta 6ver olycksomrddet. Kartan &r en kopia av sjokortet och ska-

lan motsvarar inte den ursprungliga. (© Sjéfartsverket)
Brig-baten

Brig-baten gav sig ivag fran hamnen i Box i Ekenas skargard 7.7.2002 omkring K.
00.40. Det fanns fyra personer ombord. Flickan och pojken, som satt pa aktertoften,
hade flytvastar p& sig. Mannen som styrde baten och kvinnan som satt bredvid honom
saknade flytvastar. Navigationsljusen hade tants. Himlen var i moln och det var morkt,
men inte alldeles beckmorkt. Strandernas konturer kunde urskiljas. Brig-baten korde
med nagot Gver 25 knops fart 6sterut i 3,0 m farleden med en stuga pa Gstra spetsen av
on Véaxar som mal.

En sjobevakningspatrull hade fran ungefar kl. 21.00 framat Gvervakat battrafiken och in-
spekterat batar inom havsomradet mellan hamnen i Box och Sandnasudden. Ungefar KI.
00.45 stoppade sjobevakarna en bat vid Rosund, 3 sjémil 6ster om hamnen i Box. Sam-
tidigt sdg sjobevakarna redan pa langt hall ljusen pa Brig-baten som narmade sig fran
vaster. Inspektionsplatsen lag nagot norr om farledens mittlinje. Brig-baten passerade
sjobevakarnas bat enligt deras uppskattning pa ca 20 m avstand, dvs. den kdérde ganska
nara farledens mittlinje. Den bat som sjobevakarna hade stoppat gav sig ivag efter Brig-
baten 2-3 minuter efter det att Brig-baten hade passerat inspektionsplatsen, dvs. unge-
far kl. 00.50.

Nar de passerade en liten kobbe, som kallas Herr Johans Grund, och en rdd prick om-
kring 500 m Oster om sjobevakarnas inspektionsplats, observerade Brig-batens forare
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och kvinnan bredvid honom en bat som saknade ljus och kom rakt emot dem. Baten
syntes som en svart flack pa 6ver 200 meters avstand, enligt férarens uppskattning. En-
ligt forarens berattelse andrade han kurs litet at styrbord mot en utskjutande klippa pa
Véaxars norra strand och saktade farten nagot. Genast efter denna vajningsmandéver fo-
refoll den métande baten gira at samma hall.

Brig-baten styrde mot den narliggande utskjutande klippan pa Véxars norra strand och
det forefoll batens forare som om Buster-baten kom rakt emot pa kollisionskurs. | den si-
tuationen beddmde Brig-batens forare att det var omgjligt att passera babords sida mot
babords sida. Brig-baten girade kraftigt at babord och norr och samtidigt foll batens has-
tighet. Ett 6gonblick senare vajde mojligen Buster-baten & samma hall, dvs. mot norr
och batarna kolliderade med varandra nara sundets mittpunkt.

Buster-baten

Buster-baten gav sig ivag fran Sandnasuddens butiksbrygga 7.7.2002 omkring kl. 00.45.
Alla vuxna som fanns ombord kladde flytvastar pa sig. Enligt mannen som suttit i foren
pa baten och som var den enda person som blev vid liv i denna bat kopplades lanternan
pa. Baten fortsatte resan mot vaster i samma 3,0 m farled som Brig-baten, med norra
stranden av Lilld som mal. Batens fart var den vanliga marschfarten, dvs. 25 knop.

Mannen som satt i foren pa Buster-baten, med ryggen mot fardriktningen, berattade att
han i sundet mellan Vaxar och Synnernas sag sig om framat. Han vande pa huvudet
och sag da over sin hogra axel att det kommer en bat rakt emot pa ungefar 10 meters
avstand. Enligt honom kom baten emot snett framifran pa babordssidan, i ungefar 15
graders vinkel i relation till Buster-batens fardriktning. Situationen uppkom sa snabbt att
ingen hann gora nagonting for att undvika en sammanstotning. Nagon vajningsrorelse i
sista minuten eller nagon tidigare utford andring av kursen, som Buster-baten eventuellt
gjorde, kunde mannen som satt i foren inte komma ihag.

Enligt mannens berattelse forlorade han for ett 6gonblick medvetandet vid sammanstot-
ningen. Nar han kom till sans igen 1ag han pa batens botten och baten svangde motsols
runt i en cirkel, vars diameter enligt hans uppskattning var under 10 meter. Ocksa Brig-
baten svangde at babord till féljd av kollisionen och foraren forlorade medvetandet for en
kort stund, men han holls i baten. De andra i Brig-baten foll i sjon liksom ocksa de tva
personer som suttit pa aktertoften i Buster-baten.

Réaddningsinsatserna

Genast hon kom upp till ytan sag kvinnan som fallit ur Brig-baten barnen som akt med
samma bat omkring 10 meter langre bort fran henne, narmare stranden pa Synnernas
an stranden pa Vaxar. Sundet ar ca 70-80 meter brett vid platsen for sammanstotning-
en. Enligt kvinnan holl Buster-baten pa att kéra pa henne och hon véjde undan baten
genom att dyka. Strax darefter saktade Buster-batens fart ner och baten stannade med
en knyck.
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Enligt mannen som var passagerare i Buster-baten satte han motorn pa frigang nar han
kommit till medvetande.

Brig-batens forare har berattat att genast han kommit till sig fran kollisionen stoppade
han baten genom att satta vaxeln pa fritt. Baten hade svangt sig delvis mot ankomstrikt-
ningen och flét en bit séder om farledens mittlinje. Han sdg barnen snett framat till ba-
bord pa ett avstand av ca 20 meter, nastan i mitten av sundet.

Enligt Brig-batens forare hoppade han i sjon for att hjalpa barnen. Medan han simmade
stotte han pa en kvinna, som forefoll medvetslos, densamma som suttit pa aktertoften i
Buster-baten. Han forde kvinnan fram till Buster-baten, som stannat, och bad den man
som fanns i baten ta hand om kvinnan.

Kvinnan som akt med Brig-baten beréattade att hon simmade fram till barnen. Nar hon
kom néra konstaterade hon att pojken omkommit. Darefter simmade hon med flickan till
en narliggande brygga pa Synnernas, dar det i bakgrunden fanns en stuga dar ljuset var
tant.

Efter att sjobevakarna hade latit den bat de hade stoppat kora vidare, satte ocksa de sig
i rorelse och korde mycket langsamt langs samma farled mot oster, dvs. efter den bat de
hade stoppat. Mycket snart darefter tyckte sjobevakarna att det sdg ut som om den bat
som de tidigare hade stoppat snurrade runt Brig-batens navigationsljus. Avstandet var
omkring 500 m fran dem raknat. Enligt passageraren pa den bat som hade inspekterats
korde sjobevakarna ett stycke forbi den tomma Brig-baten pa norra sidan och svangde
mitt i sundet tillbaka i ankomstriktningen. Omedelbart efter svangen boérjade baten som
hade inspekterats blinka med sina navigationsljus. Sjébevakarna drog av detta slutsat-
sen att nagot var pa tok och borjade kéra mot handelsplatsen.

Sjobevakarna kom fram till olycksplatsen ungefar kl. 00.53. Efter att ha kontrollerat laget
larmade de MRSC-Helsinki (sjoraddningsundercentral) kl. 00.56. Nar sjobevakarna kom
fram till platsen fl6t Brig-baten, tom, vid sddra kanten av farleden ca 5 m fran Vaxars
strand. Den bat som kom forst till platsen, den utomstdende baten som sjobevakarna
hade stoppat en stund tidigare, fanns mitt i farleden. Kvinnan och flickan som hade akt
med Brig-baten fanns pa en brygga pa norra stranden av farleden. Brig-foraren trans-
porterade simmande den omkomna pojken mot stranden ca 25 m oster fran bryggan.
Buster-baten Iag stilla vid vasskanten pa farledens norra sida, omkring 50 m 6ster fran
bryggan. | Buster-baten satt en person i aktern och han holl i en medvetslos kvinna vid
batsidan. En katsa och kroppen av den man som hade styrt baten hade fastnat i batens
propeller. Det fanns mycket vatten i baten.
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Personerna som var
ombord pd Brig-baten:

Sy nnern és kvinnan och flickan pa bryggan

samt mannen och pojken i sjén

Buster-bdit, med den manliga 4
passageraren ombord och

kvinnan i vattmet
Brig-baten, tom

-

Vaxar

Bild 4. Lédget nér sjobevakningsektionens bat NV 107 kom till platsen 00.53. Bilden
ar ritad utgdende fran sjobevakarnas anteckningar. Den bat som forst kom
till platsen saknas pa bilden. Den rérde sig i mitten av farleden och letade
efter olycksoffer. De andra batarna flot stilla i vattnet, propellern pa Buster-
baten hade fastnat i en katsa.

Den ena av sjobevakarna hoppade i vattnet for att hjalpa mannen som kort Brig-baten
att fa 6ver den doda pojken i sjobevakarnas bat. Mannen simmade sjalv, atféljd av sjo-
bevakaren, till bryggan dar kvinnan och flickan redan fanns.

Medan den ena av sjobevakarna simmade kdrde den andra fram till Buster-baten. Man-
nen i baten meddelade att han holl kvinnan, som var utanfér baten, uppe genom att hal-
la henne i handerna och sade att kvinnan annu levde. Mannen i baten och kvinnan i
vattnet flyttades over till sjobevakarnas bat. Under tiden hade den andra sjobevakaren,
som varit pa stranden, kommit tillbaka till sjbevakningsbaten for att hjalpa till. Buster-
batens forare konstaterades ha omkommit.

Sjobevakarna meddelade laget till MRSC och bérjade transportera pojkens kropp och
kvinnan som akt med Buster-baten till Résund, dit en ambulans hade larmats pa sjobe-
vakarnas begéaran kl. 00.59. Man forsokte ateruppliva kvinnan under hela resan. Ater-
upplivningen fortgick fram till ambulansens ankomst. Olycksoffrena dverlats kl. 01.16 till
ambulansens personal, som konstaterade att de var doda.

MRSC larmade ocksa tre helikoptrar till olycksplatsen, HVK, H-501 och Mediheli samt
patrullbaten PV-104. Larmen boérjade sandas ut kl. 01.00. Snappertuna FBK:s bat lar-
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mades till platsen ca kl. 01.20. Besattningen tog loss mannens kropp fran Buster-batens
propeller. KI. 01.49 fick helikoptrarna kommando att landa antingen i Rosund eller pa
Jussard. Eftersom helikoptrarna inte behovdes, lamnade Mediheli omradet kl. 02.43 och
de tva andra helikoptrarna kl. 02.55. Jourhavande pa Centralen for understkning av
olyckor fick meddelande om olyckan kl. 02.13.

Efter atgarderna vid stranden i Rosund flyttade sjobevakarna tillsammans med polisen
och den personal som ansvarade for forstahjélpen dver till olycksplatsen. Polisen inled-
de undersokningen av olycksplatsen och forstahjalpspersonalen utférde sina uppgifter.
Sjobevakarna hjalpte till och koncentrerade sig i samrad med MRSC pa ordergivningen
till sjoraddningsenheterna. Nar det totala antalet personer som varit delaktiga i olyckan
hade slutgiltigt sakerstallts till MRSC och nér man visste var alla befann sig, avslutade
MRSC sjoraddningsverksamheten och ledningsansvaret 6verfordes kl. 02.52 helt och
hallet till polisen.

Polisen lat pa efternatten, med borjan kl. 03.45, dem som var med om olyckan blasa i
Alcometer. Enligt Alcometertestet var alkoholhalten i blodet hos Brig-batens férare 0,7
promille. P& basis av ett blodprov, som gjordes senare, berdknades att den sannolika
alkoholhalten i blodet hade varit atminstone 0,5 promille i handelsedgonblicket. Blas-
ningsprovet kl. 04.20 pa kvinnan som varit ombord pa Brig-baten gav resultatet 0,3 pro-
mille och blodprovet, som gjordes senare, visade 0 promille. Mannen som suttit i foren
pa Buster-baten fick resultatet 2,0 promille i blasningsprovet, medan blodprovet gav at-
minstone 1,57 promille som den sannolika alkoholhalten i blodet i hdndelsedgonblicket.
Vid obduktionen faststélldes en alkoholhalt i blodet pa& 1,7 promille hos Buster-batens fo-
rare och 1,9 promille hos kvinnan som var passagerare.

Personskadorna

Alla tre omkomna avled omedelbart. Ingenting fanns att géra fér nagon av dem. Dodsor-
saken var de skador de adragit sig vid olyckan.

Batarnas utrustning, egenskaper och skick

Registreringen av batarna

Brig-baten var inte forsedd med registernummer, men vid undersodkningen hittades
registernumret i baten, antecknad pa l6sa lappar av papp. Pa basis av batregistret hade
en motsvarande bat med registernumret i friga registrerats 18.7.2002. Féretaget som
importerar batarna var antecknad som &gare till baten. S& gott som alla uppgifter om
sjalva baten och dess motor saknades i batregisteruppgifterna.

| batregistret fanns tva olika registreringsanteckningar om Buster-baten :
» tva olika registernummer

» tva olika agare
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« i bada fanns samma 60 hk Yamaha-motor inklusive serienumret
» ibada felaktig anteckning om langden 3,5 m (borde ha varit 4,5 m)
Sjalva baten var korrekt markt med det ena registreringsnumret.

Baten hade godkants tva ganger i registret. Registerhallaren hade till en allmant bekant
battyp godkant en motor med en effekt som med 50 % Gverskred den tillatna effekten.
Batens langd hade godkants klart felaktigt. Utan att se till battypen hade en motor pa 60
hk godkants till en bat som var endast 3,5 m lang.

Batféreningar

Ingendera av batarna horde till nagon organiserad form av batsport och de hade inte
besiktigats inom ramen for motorbatsféreningarnas frivilliga besiktningsverksamhet.
Forarplats och arrangemang

Brig-batens mandoverutrustning finns i en styrpulpet. Pulpeten skyddar utrustningen och
ocksa den som styr och passageraren bredvid for vadret. Det finns tva svangbara sitsar
for foraren och den som sitter bredvid. Sitsarna ar fastsatta med pelare i dacket pa ba-
tens innerkonstruktion. Foraren kan kora antingen sittande eller staende. Det finns en
vindruta av bojd akryl i anslutning till styrpulpeten. Akrylen var morktonad, vilket gor det
svarare att halla utkik genom vindrutan i svara siktférhallanden sasom morker. Om ba-
ten framfors sittande maste foraren se ut genom vindrutan. Om féraren kor staende ar
synfaltet 6ver glaset klart och obehindrat. Styrningen pa Brig Eagle 600 batarna ar un-
dantagsvis placerad pa babords sida.

Brig-batarna har foljande styr- och mandverutrustning:
« Ratt
* Kombinerat fjarreglage for varvtal och véxel
* Trimkopplare
¢ Tandningslas

« Avbrytare for nodstopp i tandningslaset och en rem fran den som ar avsedd att
fastas vid foraren

Foljande fast monterade navigationsutrustning fanns pa batens forarplats:

« Kompass
* Logg
« Ekolod

11
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* Branslematare

Bild 5. Brig-batens styrpulpet med utrustning.

| Buster-baten sitter foraren till styrbord pa aktertoften och styr baten med den utrust-
ning som finns framfor foraren i styrpulpeten. Mekanismen for kabelstyrningen och rat-
ten finns i styrpulpeten. Motorn manévreras genom férmedling av ett fjarreglage, som ar
fastsatt innanfor pa batens styrbordssida. Tandningslaset och nddstoppsavbrytaren hor
till fjarreglaget. Sarskilda matare eller sarskild navigationsutrustning fanns inte.

En vindruta av morktonad plast ar fast vid styrpulpeten. For att se framat maste foraren
se genom vindrutan. Genom att se igenom vindrutan &r det svarare att halla utkik i svara
siktforhallanden sasom i morker. Att kdra baten gar latt och naturligt endast sittande. Det
ar mojligt att halla utkik bredvid vindrutan om féraren stracker pa sig mot mitten. En sa-
dan korstéllning ar inte vettig i den har baten, inte heller att kora staende.

En passagerare som sitter i foren ger upphov till en omfattande dodvinkel i férarens syn-
falt och utkiksmojlighet i sektorn framat. Med en sadan passagerarlast som den vid
olyckan fororsakade en dodvinkel pa ungefar 15 grader.

12
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Bild 6. Buster-férarens synfélt genom vindrutan (normalsituation vid kérning). Vid
tidpunkten da fotot togs var vindrutan smutsigare dn normait.

Bild 7. Buster-forarens synfélt ndr han eller hon ser bredvid vindrutan genom att
strdcka pa sig mot mitten.

13
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Foéljande mandver- och styrutrustning fanns i baten:
* Ratt
« Kombinerat fjarreglage for varvtal och vaxel
« Tandningslas

« Avbrytare for nodstopp i tandningslaset och en rem fran den som ar avsedd att
fastas vid foraren

1.34 Navigationsljus

Brig-baten var utrustad med ett kombinerat mast/akterljus samt sidoljus. Over batens
aktre del gar en s.k. Targa-bage, i vilken ljusen var fastsatta sa att sidoljusen fanns péa
sidan av bagen och det kombinerade mast/akterljuset i mitten pa bagen.

Ljusarrangemanget fyller kraven.

| Buster-batarna fanns ursprungligen en ljusmast, monterad till styrbord, akter om fora-
ren, med ett runtlysade vitt ljus.

Masten i olycksbaten hade skadats tidigare. For att reparera den hade masten kortats
av i enlighet med det material som fortfarande var helt pa sa sétt att lanternan fanns pa
ca 35 cm hojd fran dacket. Pa denna hojd hamnar ljuset bakom férarens rygg och kan
inte synas framat fran baten. Arrangemanget fyller inte kraven i reglerna om naviga-
tionsljus och gor det inte mojligt att observera baten fran en motande bat sett.

Efter olyckan konstaterades att lanternan var sénder och glédlampan utbrand. Nagra
skador som skulle ha uppkommit vid olyckan observerades inte pa lanternans mast.
Tidpunkten nar glédlampan har brunnit ut har inte varit mojlig att faststalla vid undersok-
ningen.

14
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Bild 8. Buster-batens lanterna och dess hdjd. Bakom lanternmasten syns ljudisole-
ringsfacket som hade monterats in senare.

Dédvinklarna i forarens synfait:

Oskarpt synfalt ca 50°

pga. vindrutan Gangljusets

synlighetssaktor
ca 280°

Total dbdvinkel pé 157
Pga. passageraren i firen

Bild 9. Buster-batens dédvinklar.

15
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Ritningen 6ver dodvinklarna &r gjord i enlighet med de kalkylerade dddvinklar som de
ombordvarande ménniskorna och konstruktionerna gav upphov till. Faktorer som inver-
kade:

¢« Mannen som satt i foren gav upphov till en ca 15 % dodvinkel i forarens synfalt nar
foraren holl utkik i batens fardriktning.

« Batens vindruta forsamrade sikten i en sektor om ca 50° i batens fardriktning nar fo-
raren holl utkik.

« Lanternan, vars mast hade kortats av och som saledes var for lagt placerad, skug-
gades av féraren och kvinnan som satt bredvid honom i en sektor om ca 80° i ba-
tens fardriktning och kunde inte ses fran en métande bat.

Passagerarnas sékerhet i relation till risken att falla éverbord

Typiskt for Brig-baten, liksom for dvriga batar av RIB-typ, ar en lag relingshojd. Saker-
hetsrisken kompenseras med handtag som passagerarna kan halla i och motsvarande
arrangemang. Akterut i Brig-baten fanns en tvargaende toft for 2-3 personer. Hojden pa
ryggstodet var 33 cm och det fanns ingenting utdver ryggstddet som hindrade en pas-
sagerare att falla 6verbord fran batens akter, nastan bredvid motorn. P& den framre si-
dan om styrpulpeten utgor en ganska lag ponton det enda hindret mot att falla i sjon.
Pontonen blir hdgre mot foren till.

Bagar for ett enkelt kapell var monterade for om Targa-bagen. Nar kapellet inte var pa
plats foérsvarade inte bagarna i nagon hdgre grad mojligheterna att rora sig i baten.

Med undantag av aktertoften finns det tillrackligt med racken och handtag i baten med
tanke pa passagerarnas behov. Den passagerare som sitter vid sidan pa aktertoften kan
halla i Targa-bagen eller bagen for kapellet.

Arrangemangen pa Brig-baten stimmer 6verens med CE-markningens krav.

Pa grund av Buster-batens ringa storlek ar hojden pa innersidan lag. Ocksa i denna bat
maste passagerarna halla i handtag och motsvarande for att undga att falla i sjon i ex-
trema situationer.

Arrangemangen pa Buster-baten stimmer 6verens med kraven i den bla skylten (NBS).

Batarnas skick

Brig-baten var sa gott som ny och saknade namnvarda gamla skador. | efterhand hade
en heltdckande matta satts in p& durken. | detta sammanhang hade sitsarna tagits loss
och fasts pa nytt genom att skruva fast dem genom mattan. Den ursprungliga sommen
av massa hade inte aterstallts och skruvarnas tag i durken var nagot svagare &an ur-
sprungligen.
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Buster-baten var ordentligt sliten av anvandning redan fére sammanstotningen. Spar
av tidigare, lindrigare skador kunde ses pa olika hall i baten. | ena andan av remmen pa
motorns s.k. nodstoppsavbrytare hade nagon satt fast en korkdppnare och sékerhets-
anordningen hade séledes inte anvants for sitt ursprungliga andamal.

Granskning av batarnas skador

Brig Eagle 600

Baten var i huvudsak alldeles hel efter sammanstotningen. Skadorna bestod av marken
av stoten, avskavningar och en sits som hade lossnat. Dessutom hade propellern ska-
dats latt. Efter olyckan fl6t baten, den var tat och sjoduglig med hansyn till situationen ef-
ter olyckan och dven som sadan i begransat korskick. Utredarna gjorde provkdrningar
med baten efter att propellern hade bytts ut och sitsen hade satts fast.

| foren fanns det méarken av en st6t pa bagge sidor om centerlinjen pa ytan av fogen
mellan nedre ytan av pontonens tvargadende del och urtaget for pontonen. Market ver-
kade l6pa i batens langdriktning. Vaven i fogen mellan pontonen och glasfiberskrovet
hade rivits upp pa bada stallena och laminatet i urtagets framre kant hade plattats till till
ett djup pa nagra millimeter. Inom omradet for de bada stotmarkena fanns svarta av-
skavningar pa urtagets undre kant.

Av de nastan symmetriska sparen av sammanstotningen kan man sluta sig till att baten
kolliderat nastan vinkelratt med ett hinder, dvs. Buster-batens utatbuktande stav. Ska-
dornas omfattning ger uppfattningen att kollisionsenergin har varit lag. Den svarta fargen
harstammar troligen fran Buster-batens kantlist.

Den kraftiga 6glan i forstéaven, ovanfor vattenlinjen och nedanfor pontonen, hade bojts i
nastan rét vinkel at babord. Oglan var till modellen en U-bult, tillverkad av syrafast stal
och med materialgrovieken 10 mm. Det fanns inga betydande mérken efter samman-
stétningen i forstaven.

17
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Bild 10. Skadorna i féren pa Brig-baten.

Slutsats: Skadan pekar pa att Buster-baten har hallit relativt hog hastighet i kollisions-
ogonblicket och att baten rort sig fran styrbord mot babord fran Brig-baten sett. Forsta-
ven pa Brig-baten har inte kolliderat med betydande kraft med Buster-baten.

| glasfiberbottnen fanns pa ett omrade av ca 1 m, akterom forstéaven och pa styrbords
sida, avskavningar i ytan med giftfarg och pa gelcoaten (ytbehandling pa armerad plast).
Dessutom fanns nagra mindre skador pa gelcoaten, av storleksklassen ca 10 mm. Pa
babordssidan pa motsvarande stélle var ytan felfri.

Slutsats: En betydande fas av kollisionen har riktat sig mot Brig-batens styrbords stav,
nedanfoér pontonen. Buster-baten maste ha haft en kraftig lutning mot Brig-baten. Den
vattenlast som fanns efter sammanstotningen i Buster-baten starker denna uppfattning.

Forarsitsen hade lossnat fran durken till folid av att fastsattningsskruvarna tappade ta-
get. En plotslig stot har riktats mot sitsen, vilket har fatt den svagt fastsatta sitsen att
lossna.
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Bild 11. Brig-batens propeller efter olyckan.

Ett av propellerbladen har bojts kraftigt i batens fardriktning, dvs. framat. Det andra bla-
det visar en liknande, lindrig, bojning. Nagot spar av ett hart mekaniskt slag kunde inte
observeras, utom att malfargen lossnat i sma flackar.

Slutsats: Propellern har pa vag framat traffat ett relativt mjukt foremal eller baten har
utan att propellern gatt runt backats mot ett motsvarande hinder.

Pa bada kanterna av den plana bottendelen vid kdlen, som till formen liknar en skida,
fanns svarta spar langs med hela dess langd.

Slutsats: Sparet harstammar sannolikt fran att baten stottats mot sitt underlag eller har
hanterats pa trailerrullar. For att detta skulle kunna vara ett spar av sammanstotningen,
borde baten ha tagit i bade pa kélens styrbords och babords yta langs hela dess langd
och detta borde ha haft till foljd en betydande, latt identifierbar skada pa Buster-baten.

Batens mandverutrustning fungerade klanderfritt, liksom &ven navigationsljusen.

Buster RS

Baten hade vid sammanstétningen fatt omfattande skador. Babordssidan hade tryckts in
20-30 cm, dacket och sidan hade lossnat fran varandra, stodkonstruktioner och bottnen
hade bucklat sig. Baten visade dessutom flera mindre skador som uppkommit vid kolli-
sionen. Propellern och styrutrustningen var forstérda. | situationen efter olyckan var ba-
ten tat och flytande, men helt oduglig fér kérning. Skadornas omfattning var av den arten
att det inte langre var mojligt att utféra provkorningar med baten. Enligt utredarnas upp-
fattning kan baten inte langre repareras till anvandbart skick.

19
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Bild 12. Oversiktsbild av Buster-baten.

Pa batens babordssida fanns en enhetlig, kontinuerlig skada, som borjade vid staven
och slutade i omradet vid aktertoften. Skadan hade huvudsakligen riktats in p4 omradet
ovanfor kollisionslisten, dar den orangefargade, inatbojda plat som hojer och forstarker
batens sida hade lossnat fran sidoplaten. Dar fanns skrapliknande avskavningar. Kolli-
sionslisten hade lossnat langs med storsta delen av sidans langd. Det var med utgangs-
punkt i dessa skador mgjligt att dra slutsatser om batarnas inbdrdes rorelsetillstand vid
sammanstotningen.

Baten hade inte forlorat sin karakteristiska, huvudsakliga form. Toften i mitten av baten
och aktertoftens framre skott hade formedlat kollisionsenergin till batens botten, som
bucklat till sig, liksom de tvargdende stodkonstruktionerna. P& batens styrbordssida
fanns inga spar av kollisionen.

20
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Bild13. Buster-batens babordssida.

Reporna pa babordssidan I6pte diagonalt i relation till baten, i ca 30 graders vinkel i fo-
ren och ca 45 graders vinkel i aktern med hansyn till batens centerlinje. Sparen var lind-
rigare i foren och blev kraftigare mot aktern till. | aktre delen av skadan fanns det bland
reporna ett ljust, malfargsliknande amne, som harstammar fran giftfargen pad motpartens
botten.

Pa babordssidan, i mitten av baten, fanns en ca 100 mm lang intryckning med runt bot-
ten. Sparet var grundare pa den forliga sidan och blev djupare mot intryckningens aktre
del, dar intryckningen hade ett djup av ca 10 mm. Med hjalp av en silikonavgjutning ob-
serverades att krokningsradien i vertikalplanet var den samma som i den bdjda U-bult
som finns i forstaven pa Brig-baten. Det fanns inga sprickor eller revor i intryckningen el-
ler spar av att det foremal som astadkommit intryckningen skulle ha forsokt tranga dju-
pare in i sidan pa Buster-baten.

Slutsats: Intryckningen &r kollisionssparet efter Brig-batens stavogla. Formforskjutning-
arna pa oglan och i sidan pa Buster-baten visar att Brig-batens hastighet mot Buster-
baten var vasentligen lagre &n Buster-batens hastighet i tvargaende riktning i relation till
Brig-baten. Kollisionen kan inte ha skett sa att batarna skulle ha narmat sig varandra
stdv mot stav eller néstan i den riktningen strax fére sammanstétningen.

21
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Bild 14. Reporna och intryckningen pa Buster-batens babordssida.

Bild 15. Krokningen pd Brig-batens stdvogla dr den samma som i intryckningen i
Buster-batens sida. Jamférelsen gjordes med hjélp av en silikonavgjutning.

Slutsats: Den forsta berdringen mellan Brig-baten och Buster-baten har sannolikt skett i
staven pa Buster-baten. Kollisionsvinkeln har varit nagot under 90 grader. | kollisions-

22



B 1/2002 M

Batolyckan i Ekenas skargard 7.7.2002

dgonblicket har Brig-batens hastighet varit omkring halften av Buster-batens hastighet.
Detta kan man sluta sig till av det avskavningsspar som finns i sidan av Buster-baten i
ca 30 graders vinkel. Till folid av sammanstétningen har Buster-batens fér mgjligen
svangt en aning at styrbord. Buster-baten har krangt at babord mot Brig-baten till foljd av
att Brig-batens ponton tryckte pa. Brig-baten har krangt at babord sa att nedre delen av
Brig-batens for har kommit i beréring med Ovre ytan pa Buster-batens sida medan Bus-
ter-baten lutade kraftigt.

Batens styrpulpet hade bojt mjukt at styrbord och andrat form i ndgon lindrig man.
Brig-batens ponton har mjukt, men kraftigt skuffat pa styrpulpeten.

Batens styrning fungerade inte. Kabelférbindelsen hade gott av. Baten har inte fore
sammanstétningen kunnat styras pa annat satt an fran ratten, eftersom det fack for ljud-
isolering som monterats ovanpa motorn hindrade styrning direkt fran motorn.

Fore sammanstétningen hade baten styrts med ratt. Styranordningen har skadats vid
sammanstétningen. Efter sammanstétningen har baten inte kunnat styras.

Det laga racket pa batens styrbordssida har bojts utdt mot styrbord. Det fanns inga
tecken efter en skarp stot pa racket.

Det fack av armerad plast som monterats ovanpa motorn for att dampa ljudet har gett
mjukt efter. Facket hade allméant taget bevarat sin form, men materialet var skadat.

Stoppningen pa aktertoftens ryggstod hade rivits upp i mitten.

Slutsats: P& basis av skadorna har féraren och den passagerare som satt bredvid ham-
nat i klam mellan Brig-batens ponton och facket/ryggstodet.

Ryggstodet pa sitsen i féren hade bojts i mitten i riktning mot foren.

Slutsats: Passageraren som suttit i foren har vid sammanstdtningen tryckts mot rygg-
stodet. Buster-batens fart foll mycket snabbt. Buster-baten har hallit hog fart i kollisions-
Ogonblicket.

Propellern konstaterades vara illa skadad. | synnerhet fanns det vid ett av bladen ett
kraftigt marke av en st6t, delar av bladet saknades och bladet hade bojts framat. Propel-
lern var ljus till fargen och en stor del av fargen hade skavts loss.
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Bild 17. Buster-batens propeller och utombordsmotorns skeg.

Slutsats: Skadan har uppkommit i samband med olyckan eftersom man inte skulle ha
kunnat kéra med propellern. Skadan har uppkommit nar propellern snurrat framat och
fastnat i en katsa eller slagits mot ett hart hinder sdsom en sten eller hard grusbotten.
Styrfenan i nedre delen av motorn, skeget, var skadat och en del av skeget saknades.
Skadan var sannolikt gammal.

15 Provkdrning av batarna och rekonstruktion av olyckan

1.5.1 Allmant

Undersokningskommissionen gjorde prov- och rekonstruktionskorningar pa olycksplat-
sen 28.8.2002. Vid korningen anvandes for Brig-batens del den Brig som var med om
olyckan och for Buster-batens del en annan bat av motsvarande typ, vars motoreffekt
dock var 40 hk, dvs. den storsta tillatna effekten. Under rekonstruktionskorningen fastes
en barbar lampa, med ljuset riktat mot féren, pa den ursprungliga lanternmasten, men
pa samma hojd som olycksbatens lanterna hade varit pa.

Provkdrningarna utférdes med en och tva personers last. Malet fér provkdrningarna var
att klarlagga batarnas kor- och mandévreringsegenskaper samt eventuella andra faktorer
som har anknytning till kérningen.

Under rekonstruktionskérningen bemannades batarna med motsvarande antal personer
som i olyckssituationen, men dock sa att det i foren pa Buster-baten placerades en
pappfigur med samma siluett som den man som suttit i olycksbaten. Avsikten var att si-
mulera dodvinklarna béttre. Axelbredden pa pappfiguren var ca 60 cm och avstandet
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fran foraren ca 230 cm. Genom berakningar uppskattades den dodvinkelsektor som
pappmodellen gav upphov till till ca 15 grader.

Under rekonstruktionskérningen deltog i Brig-baten den man som korde baten vid olyck-
an och kvinnan som sttt bredvid honom och dessutom tva andra vuxna.

Malet for rekonstruktionskdrningen var att klarlagga batarnas kurser och platsen for
sammanstotningen. Dessutom utreddes synligheten av batarnas lanternor. Tidpunkten
for korningen valdes sa att ljusforhallandena pa basis av solnedgangen skulle vara de
samma som i olycksdgonblicket. Detta kunde inte nas fullt ut, eftersom rekonstruktions-
korningen utfordes forst i slutet av augusti och vaderleksforhallandena var annorlunda.
Det var mulet och uppehallsvader under rekonstruktionskorningen. Kérningen utférdes
med mycket |ag hastighet.

Provkoérningarna

Vid provkorningarna noterades att Brig-baten gick latt och konsekvent att mandvrera i
alla hastigheter. Plantréskeln kunde observeras, men den var liten. Ocksa i topphastig-
het var baten kursstabil och kravde inga korrigerande atgarder vid mandvreringen for att
halla kursen eller jamvikten. Baten gick in i en gir kontrollerat, utan tendens att skara,
och bet under hela svangen kontinuerligt fast i sjon och var hela tiden under kontroll. Gi-
ren kunde vid behov ratas upp omedelbart.

Krangningen under giren gick mot innerkurvan och var mycket brant, vilket ar typiskt for
djupa V-bottnar. Till féljd av krangningen trycktes pontonens nedre yta mot vattnet och
borjade bromsa upp baten. Foljden var att batens hastighet borjade sjunka betydligt un-
der giren och till slut foll hastigheten under plangrénsen. En brant gir fungerade som en
effektiv broms.

Under provkorningen prévade man ocksa pa att stoppa Brig-baten i fart. Den observa-
tionen gjordes att nar effekten plotsligt dras av kan baten inte langre styras. Dessutom
provades snabbstopp genom att snabbt koppla pa backen i full fart. Féljden var att mo-
torn slocknade samtidigt som vaxeln gav ifran sig ett kraftigt kuggljud, utan skador.

Mojligheterna att kontrollera Buster-baten i topphastighet var tillrackliga, men batens
kursstabilitet var sa pass svag att foéraren hela tiden instinktivt maste korrigera kursen en
aning. Fenomenet ar typiskt for latta, snabba batar och det anses inte utgora ett fel. | gi-
rarna poangterades kravet pa noggrann styrning. Krangningen under giren var lindrig
och kolen, som racker fram till féren, har en tendens att skara, utan att baten anda skul-
le skara obeharskat. Fenomenet observerades ocksad med tva personers last. Hastig-
hetssankningen till folid av en gir var inte tillnarmelsevis lika stor som i Brig-baten. De
expertutlatanden som undersokningskommissionen fatt stoder iakttagelserna under
provkorningen.
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Rekonstruktionskérningen

Brig-baten kordes av samme man som kort olycksbaten. Batens kurser under rekon-
struktionskorningen baserade sig pa vad olycksbatens férare och kvinnan som varit
passagerare sade, nar de hade ombetts att visa hur Brig-baten gick mot platsen for
sammanstotningen. Utredarna fick en uppfattning om vilken kurs de avsag i och med
forklaringarna. Tva ganger papekade foraren och passageraren att sikten i provkorning-
situationen pa grund av morkret var samre an i olycksdgonblicket.

Buster-baten koérdes av en medhjalpare och med ombord fanns en av medlemmarna i
undersokningskommissionen och en tredje person. Pa fortoften fanns dessutom en
pappfigur som forestallde passageraren i olycksbaten. Valet av kurser foljde det som
vittnena hade berattat med samtidig hansyn till det naturliga valet av den kortaste vagen
mot malet. Detta innebar att baten kdrde langs farledsomradets sodra kant (till babord)
framat fran den port av prickar som finns fore olycksplatsen.

Korningen inleddes sa att Brig-baten fanns sdder om farledslinjen, i jamhojd med R6-
sund pa den plats dar sjobevakningens bat hade inspekterat batar medan Brig-baten
passerade dem. Startpunkten lag klart séder om farledens mittlinje. Buster-baten borja-
de narma sig Osterifran, fran ett motsvarande avstand fran olycksplatsen. Buster-batens
kurser rekonstruerades i enlighet med vad den man som var med olyckan hade beréttat
och utredarnas bedémning om hur baten sannolikt hade korts.

Den utskjutande klippan, som Brig-batens forare och passageraren bredvid honom hade
namnt vid forhdren, pa stranden till styrbord, pa Véaxar, gick tillrackligt bra att urskilja och
den fungerade som landmarke vid styrningen. Ocksa kanten av fastlandet, till babord
och norr, kunde urskiljas som en moérk skogsmassa. Den smala farleden som 6ppnade
sig framat blankte ljusare an stranderna, men det var mycket svart att urskilja detaljer i
sjon pa langt hall.

Brig-baten korde en aning styrbord fran farledslinjen tills vi kom till den punkt, dar fora-
ren och passageraren sade att de hade observerat Buster-baten. Har svangde vi mot
spetsen av en holme som syntes for dver till styrbord. Giren som behdvdes var mycket
liten beroende pa att farleden krokte, vilket annars skulle kréava en liten svang till babord.
En brantare gir skulle dock ha fort Brig-baten mot stranden.

Nar vi kommit uppskattningsvis 30 m fran stranden pa Vaxar och det aterstod omkring
40-50 m till den utskjutande klippan, framholl féraren och passageraren, som hade sulttit
bredvid honom, enhalligt att de pa detta stélle hade gjort en kraftig gir at babord for att
vdja. Medan giren pagick observerades Buster-baten framfor foren, pa ovan beskrivet
satt, och sa uppstod kollisionen.

Det var mycket svart att under provet observera den annalkande Buster-baten pa ett av-
stand 6ver 200 m, dven om det ljus som simulerade olycksbatens lanterna var tant. |
provsituationen var det uppenbarligen mérkare &n i olyckségonblicket. A andra sidan var
vi uppmarksamma under provkdrningen och vantade pa att fa syn pa en bat, som vi
visste holl pa att narma sig.
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Nar vi narmade oss situationen dar nédgiren mot babord pabdrjades, var Brig-baten sa
nara klippan att det inte var majligt att utféra en vajning at styrbord utan risk for att baten
skulle ha kért mot klippan. Vid denna punkt girade vi mot norr (at babord) tills vi métte
Buster-baten som kom emot.

Buster-batens kurs andrades en aning mot norr (at styrbord) nara spetsen av klippan pa
Vaxar tills vi var sa gott som tvéars framfor Brig-batens for.

Nar batarna motts gick vi igenom situationen. Samtidigt noterades att det strommade pa
platsen, vilket i detta fall forde batarna pa en kort tid ca 100 m Gsterut.

Senare, 21.9.2002, utférdes nya provkorningar pa platsen med andra batar plus en latt
Echo Pilot Silver sonar-apparat (ett s.k. framatseende ekolod). | detta sammanhang, lik-
som aven under de egentliga provkérningarna, observerades inga navigationsmassiga
hinder for batar som var férenliga med farledsdjupet vid anvandningen av farledsomra-
dets norra del. | samband med de extra provkorningarna undersoktes ocksa hur trafika-
belt vattenomradet vid klippan pa Véaxar ar. Vattnet visade sig vara fritt fran hinder. Det
ar uppenbart att liknande batar som olycksbatarna skulle kunna ga mycket nara klippan
utan att stéta pa grund. Observationerna éverensstammer med den radande allméanna
uppfattningen och praxisen pa orten.

Navigationsljusens synlighet
| samband med provkdrningarna prévades hur val lanternorna syntes.

Brig-batens ljus syntes klart och pa réatt satt pa alla betraktelseavstand som anvandes
under provkorningen. Buster-batens forare sag dock inte néar han satt pa sin plats Brig-
batens ljus pa grund av att den passagerare som satt i foren gav upphov till en dédvin-
kel.

Buster-batens rekonstruerade (sénkta) lanterna syntes inte fram till Brig-baten pa nagot
av betraktelseavstdnden med undantag av den sista, omkring 10 m langa stracka fore
kollisionspunkten, nar Buster-baten redan I1ag tvars i relation till Brig-baten.

Battrafikpraxis i Ekenas skargard

Omradet kring Vaxar i Ekenas inre skargard ar ett tatt bebyggt sommarstugeomrade,
dar trafiken mellan fastlandet och holmarna gérs med sommargéasternas egna batar. Det
ar inte fragan om egentligt batliv, utan batarna har oftast anskaffats som foérbindelseba-
tar mellan fastlandet och stugorna pa holmarna samt for butiksbestk och fiske. Enligt
den praxis som rader pa orten rér man sig pa vattnen i enlighet med lokalkdnnedomen
och upplever inte trafiken som farlig ens i svara forhallanden. Liknojdhet och férsummel-
ser och brister i fraiga om de bestammelser som galler lanternor och raddningsutrustning
samt iakttagelsen av nykterhetskraven har observerats i omradet.

Inom verksamhetsomradet for Finska vikens sjobevakningssektion och Jussar¢ sjobe-
vakningsstation utférdes inspektioner av sjotrafiken i Ekenéas skargard enligt foljande:
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Blasning i alkometer 233 st.
Inspektioner av registrerade batar 246 st.
Inspektioner av icke-registrerade batar 58 st.
Andra inspektioner 7 st.

Pa basis av inspektionerna gjordes fem brottsanmalningar, varav fyra var for fylleri i sjo-
trafik och en for en jaktforseelse.

13 krav pa botesstraff lamnades in. Av dem gallde sju stycken brister i eller antalet av
raddningsredskap och resten gallde bl.a. avsaknaden av lanternor i skymningen och av-
saknaden av brandslackare.

Det gavs 15 anmarkningar som framst berodde pa att kontrollstampeln pa brandslacka-
re, som i Ovrigt var i gott skick, hade foraldrats nagot och lanternor som inte fungerade
under dagtid.

| tre fall stoppades batens avfard pa grund av brister som observerades redan i batham-
nen.

Sjobevakarna och polisen genomférde gemensamt 31.8.—1.9.2002 en effektiverad over-
vakningskampan;j i Ekenas skargard. Tyngdpunkten var lagd pa Ekenas—Sandnasudden
-omradet. De inspekterade batarna var sammanlagt 63 st och antalet alkoholtester lika
manga.

| samband med den effektiverade Gvervakningen stotte Gvervakarna inte pa en enda
batférare som misstanktes for fylleri i sjotrafik. Resultaten av blasningarna var, klassifi-
cerade enligt antal promille, féljande :

Resultat 0 %o 19 st
Resultat 0-0,5 %o 29 st
Resultat 0,5-1,0 %o 15 st

Endast 30 % av de inspekterade batférarna blaste ett rent resultat pa 0 %.. Under éver-
vakningskampanjen stélldes tre krav pa bétesstraff pa grund av avsaknaden av radd-
nings- och flytredskap.

Batolyckan vid Bengtsar i Hango 2002

Undersokningskommissionen har fatt kannedom om en annan sammanstétning till
sjoss, dar den ena parten likaledes var en utombordmotorbat av market Buster RS och
den andra en roddbat. Denna andra batolycka dgde rum 29.9.2002 i HangGvattnen, vid
Bengtsar. Undersokningskommissionen har inte systematiskt letat efter uppgifter om
andra sammanstotningar mellan batar, men eftersom olyckan vid Bengtsar bar liknande
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drag som olyckan i Ekenas skargard som holl pa att undersokas, utreddes den i nagon
man.

Sammanstotningen skedde i sundet mellan Bengtsar och Ekholmen 29.9.2002 pa ef-
termiddagen omkring kl. 13.50. Vadret var klart, vindhastigheten 8 m/s och vindriktning-
en 254° enligt Polisinréttningen i Raseborg. Enligt férarens berattelse kolliderade Bus-
ter-baten med 25-28 knops hastighet med en grén roddbat och traffade dess styrbords-
sida nara mitten av baten. De fyra personerna i roddbaten hamnade i sjon och skadades
lindrigt. Nar de sag Buster-baten komma emot hade de forsokt ge signaler genom att
vinka och ropa.

Buster-batens forare berattade att han inte hade markt roddbaten innan kvinnan i Bus-
ter-baten hade ropat en varning. Som orsaker till att han inte observerade roddbaten
namnde féraren vagornas blank pa grund av solen, den morka klippan bakom roddba-
ten, mot vilken roddbaten inte kunde urskiljas och det partiella hinder for sikten framat
som kvinnan som satt framme i féren gav upphov till. Vid férhéren konstaterade foraren
ocksa att hans hastighet pa grund av solen var for hog for situationen i fraga. Alkohol-
testet pa foraren gav 0,87 promille som alkoholhalt i blodet.

29



B 1/2002 M

Batolyckan i Ekenas skargard 7.7.2002

2.2

211

2.1.2

ANALYS
Batarna

Skick och egenskaper

| olycksogonblicket var Buster-baten forsedd med en for stor motor. Den stéllde tkade
krav p& manovreringen och baten kunde vara svarare att kontrollera i planhastigheter.

Buster-baten var kraftigt sliten och bristfalligt utrustad.

Brig-batens styrutrustning var tillracklig for saker mandvrering av baten fran forarplatsen
och batens navigationsutrustning var tillracklig for trygg navigering i skargarden och
langs kusten. Baten var andamalsenlig for den anvandning den var i nar olyckan sked-
de.

| Buster-baten skymdes forarens synfalt framat av passageraren som satt i foren. Det ar
naturligt att placera passageraren pa fortoften med tanke pa batens stallning under gang
och utrymmena, men det var till hinder for utkiken. Aven den morktonade vindrutan gjor-
de det svarare for utkik. Det skulle ha varit besvarligt for féraren att halla utkik pa ett an-
damalsenligt satt under korningen.

Brig-batens lanternor fyllde vid tidpunkten for olyckan de krav som stélls pa synligheten
och de skulle, med tanke pa ljusens egenskaper och placering, tydligt ha kunnat obser-
veras fran Buster-baten under hela den tid som batarna narmade sig varandra. Buster-
batens lanterna skulle inte ens om den var tand ha synats till Brig-baten under den tid
da nagot fanns att géra for att undvika olyckan. Buster-batens dodvinklar hindrade fora-
ren fran att se Brig-batens lanternor.

Ingendera av batarna var till sina egenskaper farlig att kéra, men det att Buster-baten
utnyttjade for stor motoreffekt kan ha andrat pa situationen i oférmanligare riktning. Att
kora Buster-baten har av foraren kravt sarskild koncentration pa styrningen, vilket kor-
ningen av Brig-baten inte kravde. Ett snabbt stopp i fart skulle ha gjort Brig-baten oma-
noverbar. Att bromsa Brig-baten med motorn skulle inte ha lyckats pa grund av motorns
egenskaper.

Hastigheterna
Enligt Brig-batens &gare och importdren ar batens topphastighet 33—-35 knop.

Brig-batens forare berattade att han da han narmade sig olycksplatsen kérde med 27—
29 knops fart enligt loggen, vilken enligt hans uppfattning visar litet for mycket. Passage-
raren som statt bredvid foraren berattade for sin del att hastigheten var nagot éver 20
knop. P& basis av utsagorna kan man sluta sig till att baten narmade sig olycksplatsen
med en fart pa 22-25 knop.
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Ogonblicket fére sammanstétningen hade Brig-batens forare sankt hastigheten nagot.
Man kan sluta sig till att batens hastighet var 18-22 knop i det 6gonblick d& nddvéajning-
en inleddes.

| kollisionsdgonblicket har Brig-batens hastighet sjunkit betydligt pa grund av den tvara
giren. Hastigheten har i sammanstotningsdgonblicket varit endast ungefar halften av ba-
tens tidigare hastighet, dvs. 11-13 knop.

Buster-batens topphastighet med en 60 hk motor kan héarledas fran de farter som upp-
nas med motsvarande batar med olika maskineffekter. Enligt de provresultat som fore-
tradaren for motorimportéren framforde nar en Buster RS med tva personers last och en
motor pa 40 hk en hastighet pa 30 knop och med en motor pa 50 hk en hastighet pa 33
knop. En motsvarande bat, Big Buster, som ar av en nyare typ, uppnar med en 50 hk
motor 30 knops och en 60 hk motor 32 knops hastighet. Olycksbéaten, som var lattare an
Big Buster-baten, hade uppskattningsvis topphastigheten 35-37 knop. Att batens botten
var i daligt skick kan ha sankt topphastigheten i ndgon man.

Mannen som var passagerare i Buster-baten berattade att baten gick med sin normala
hastighet, vilket enligt vad han beréttade innebar 25 knop. Man hade for vana att lyfta
upp baten i plan genom att anvanda hela motoreffekten. Darefter sankte man vanligen
effekten sa att baten gick mera ekonomiskt och var lattare att kontrollera. Enligt utredar-
nas uppfattning har Buster-baten gatt med omkring 25 knops hastighet nar den narmade
sig olycksplatsen och &nda fram till sammanstotningen. Detta har ocksa varit batens
hastighet i kollisionsdgonblicket.

Sammandragsvis kan man konstatera att batarna till hastigheterna var likvarda och att
de i olyckans begynnelseskede planade och rérde sig med sa gott som samma fart. |
kollisionstgonblicket var Brig-batens hastighet omkring hélften av Buster-batens hastig-
het.

Vadret

Pa basis av observationerna pa Meteorologiska institutets narliggande vaderleksstatio-
ner och vittnesutlatanden radde det svag sydvastlig vind pa olycksplatsen den 7.7.2002
omkring kl. 01.00. Det var ganska morkt pa grund av molnen. Vinden som blast hela det
foregdende dygnet hade sannolikt astadkommit en strém fran vaster mot 6ster i sundet
mellan Synnernas och Vaxar. Pa grund av strommen och under inverkan av vinden har
batarna och de méanniskor som hamnat i sjon drivit dsterut efter sammanstotningen.

Att forhallandena lag nara daggpunkten kan ha inverkat pa hur man holl utkik och pa
sikten framat. Vindmotstandet kan ha kants kyligare och fukt kan ha kondenserats pa
vindrutan. Nagon dimma var det inte.
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Olycksresorna

Buster-baten

Buster-baten narmade sig det sund som &r ként som Synnernasstrommen fran Gster.
Batens marschfart var omkring 25 knop, vilket inte kan anses vara en saker hastighet
med hansyn till forarens begransade synfalt och det morker som radde vid tidpunkten
for handelserna.

Sjobevakarna

Bild 18. Buster-batens uppskattade kurs &r utritad med ett rétt streck och Brig-
batens kurs pa motsvarande sétt med blatt. Bdten som syns pa bilden har
inget samband med olyckan.

Buster-batens forare hade god lokalkannedom. Med stod av den har han uppenbarligen
stravat efter en sa kort och raklinjig rutt som mdjligt fran passagen av 6stra kanten av
Véaxar mot norra kanten av Lillo, som ligger mera vasterut, dar avsikten var att vanda at
soder. Det gar dock inte att kora rakt mot den grona pricken norr om Lillo fran den port
av prickar som finns i nivd med longituden 23° 42,43', eftersom det finns en rod prick pa
nivan 23° 41,65' vid herr Johans Grund. Pricken maste passeras genom att lamna den
pa norra sidan. Darfor kan man vid den ovan namnda, omkring 40 m breda remmarpor-
ten gora en svag gir mot soder, ifall det inte finns motande trafik. Giren kan genomféras
t.o.m. fére porten, bara man haller sig innanfor prickarna i sjalva porten. Men Synner-
nasstrommen ar ett smalt sund och for att passera varandra tryggt maste batarna halla
sig till farledens hogra kant ur batens fardriktning sett.

Enligt passageraren som satt med ryggen at i foren hade Buster-baten vid porten i spet-
sen pa Synnernas, eller aningen efterat, kort omkring 30-40 m fran Vaxars norra strand.
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Har har Buster-batens kurs méjlighen av ovan beskrivna anledning &ndrats till en aning
sydligare kurs, som skulle ha fort baten nara och séder om den réda pricken vid herr
Johans Grund. Det kan ocksa ha varit fragan om endast en oavsiktlig liten skiftning av
kursen. Enligt utredarna har man pa grund av bristfallig utkik inte observerat baten som
kom emot vid utférandet av den eventuella giren. | detta skede maste klippan pa norra
spetsen av Vaxar ha synats ganska bra som féljande landmarke.

Den har kursen som Buster-batens forare anvande ofta, och som ligger nara den far-
ledslinje som &r utritad pa sjokortet, [6per nara de klippor som finns pa norra stranden
av Vaxar. Nar man kor pa detta satt lamnas det knappast utrymme for att en métande
bat fran vaster skall kunna passera sékert babords sida mot babords sida i enlighet med
sjovagsreglerna. Enligt mannen som satt i foren pa Buster-baten hade de for vana att
kora relativt ndra Vaxars strand om det inte fanns métande trafik. Uppenbarligen hade
foraren planerat att kora pa detta satt ocksa i dgonblicket fére olyckan.

Den hoga alkoholhalten i blodet, atminstone 1,57 promille, som Buster-batens férare
hade, har sannolikt inverkat férsvagande pa hans reaktionsformaga och eventuellt ock-
sa pa hans attityd till sékerheten.

Mannen i foren pa Buster-baten satt pa fortoftens babordssida for att halla baten i ba-
lans, eftersom foraren vagde ca 110 kg och kvinnan bredvid honom ca 60 kg. P& grund
av den dodvinkelsektor som mannen i foren gav upphov till sag inte foraren Brig-batens
lanternor. Dodvinkelsektorn for utkiken var riktad aningen at babord fran centerlinjen,
varfor den motande baten sannolikt befann sig inom dodvinkeln sa gott som hela den tid
den narmade sig. Att Brig-baten girade at styrbord medverkade till att baten holls inom
Buster-batens dddvinkel nastan anda fram till sammanstotningen. Under rekonstruk-
tionskorningen blev Buster-batens forare tvungen att stracka sig fran sida till sida och
sitta uppe pa ryggstodet for att se lanternorna pa en moétande bat bakom den pappmo-
dell som anvandes vid rekonstruktionskdrningen.

Vid utredningen har det inte gatt att med sékerhet klarlagga i vilket skede Buster-batens
forare sag Brig-baten. Utredarna antar att om Buster-batens forare hade sett Brig-baten
redan pa langre hall, skulle han sannolikt ha flyttat sig klart mera mot sundets norra kant
for att lamna mera utrymme for passage vid farledens stédra kant. En sddan mandéverat-
gard, som definieras i sjovagsreglerna, skulle ensamt ha férhindrat olyckan.

Enligt sjobevakarnas iakttagelse syntes Brig-batens lanternor bra redan pa langt hall. Pa
basis av detta ar det mojligt att Buster-batens forare sag Brig-batens ljus pa langt hall,
men faste inte vikt vid dem och forlorade dem ur sikte nar baten kom narmare och gira-
de over till en ny kurs. D& Brig-baten under rekonstruktionskdrningen blev synlig bakom
pappmodellen var batarna pa naravstand. Detta har uppenbarligen varit situationen ock-
sa i det 6gonblick som foregick olyckan. | detta skede har Buster-baten sannolikt forsokt
vaja at styrbord. Nastan samtidigt titade mannen som suttit i foren snett framat 6ver ax-
eln och observerade en ljus bat som kom rakt pa. Eventuellt var det batens girrorelse
som fick mannen att kasta en blick framat.
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2.3.2

Mannen som satt i foren pa Buster-baten minns ingen vajningsrorelse i sista 6gonblick-
et, men utesluter inte maéjligheten. En sddan undanmanéver ar en naturlig reaktion nar
en bat kommer emot. Vajningsrorelsen far stod av att batarna kolliderade s& gott som
vinkelratt. Ocksa Brig-batens forare och passagerare har berattat att Buster-baten vajde
i sista Ogonblicket och kom framfoér Brig-baten fran styrbord, varefter batarna stétte
samman.

Brig-baten

Brig-baten passerade sdder om sjobevakarnas bat i jamhojd med Résund och korde sa
gott som langs den utprickade farleden mot Oster. Efter att ha passerat herr Johans
Grund narmade sig baten Synnerndsstrommen med ca 28 knops hastighet.

Foraren hade god sikt ur baten och han kande val till vattnen. Han hall utkik éver glaset
pa vindrutan.

Néar de narmade sig sundet observerade foraren och kvinnan bredvid honom gestalten
av en motande bat i sundet pa omkring 300 meters avstand. Det gick inte att fa séakerhet
om batens fardriktning eftersom det inte syntes nagot navigationsljus fran den métande
baten. Baten gick att urskilja mot havsytan i den ganska mérka sommarnatten.

Bild 19. Uppskattade kurser fran Brig-batens ankomstriktning sett. Baten som syns
pa bilden har inget samband med olyckan.

Brig-batens forare konstaterade att det foreldg risk for sammanst6tning, s han vande
efter denna observation foren litet at styrbord mot klippudden pa Véaxars norra strand
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med avsikten av fa batarna att passera babords sida mot babords sida. Nagon mdjlighet
till en stor andring av kursen fanns inte med denna hastighet beroende pa att stranderna
lag s& néara. | samband med kursandringen sankte foraren farten med endast nagra
knop, dvs. till ca 25 knop. Med dessa atgarder ansag Brig-batens forare situationen vara
under kontroll. | detta skede var batarnas avstand fran varandra ca 200 meter och ba-
tarna ndrmade sig varandra med en hastighet av ca 25 m/s.

Omedelbart darefter girade dven Buster-baten enligt Brigforarens iakttagelse at babord
fran sin fardriktning sett, dvs. mot Brig-batens fardriktning. Det forefoll Brigforaren som
om Buster-baten girade gentemot sjovagsreglerna mot samma kant av farleden som
han sjalv. Det &r ytterst svart att i morker bedéma rorelsebanan hos en bat som saknar
navigationsljus, i synnerhet om observatoren sjalv befinner sig i en bat som ror sig. | det-
ta skede var man i Brig-baten inte medveten om att situationen kunde utvecklas i en far-
lig riktning.

Aven om risken fér en sammanstétning fortfarande var uppenbar, fortsatte Brig-baten i
denna osékra situation framat i nagra sekunder med den efter omstandigheterna hoga
farten pa 25 knop. Han beholl den kurs han valt ett 6gonblick tidigare och reagerade inte
genast pa den nya situation som Buster-baten fororsakade.

Genom en i enlighet med sjévagsreglerna utférd avsevard sankning av hastigheten i
god tid och en brantare gir at styrbord eller genom att stoppa baten skulle den osékra si-
tuationen mojligen ha kunnat undvikas. Samtidigt skulle man ha fatt mera tid att bedéma
situationen och for vidtagande av eventuella ytterligare atgarder for att undvika en sam-
manstotning. Aven om dessa eventuella tillaggsatgarder inte hade hindrat sammanstot-
ningen, skulle dock féljderna av kollisionen ha varit lindrigare.

Att Brig-batens forare hade en alkoholhalt i blodet som sannolikt var atminstone 0,5
promille kan ha férsamrat hans férmaga att bedoma situationen och han var inte heller
fullt medveten om hur stor risken fér en sammanstotning var. Dessutom kan vetskapen
om att sjobevakarna fanns i narheten ha inverkat pa hans vilja att avsevart sanka has-
tigheten, eftersom foraren eventuellt inte var saker pad om alkoholhalten i hans blod lag
under den straffbara gransen for fylleri i sjotrafik.

Brig-baten narmade sig den utskjutande klippan med 25 knops hastighet och Buster-
baten verkade fortfarande komma emot pa samma sida om farleden, langs dess sodra
kant. Brig-batens forare bedémde att vattenomradet som lag mellan den utskjutande
klippan och Buster-baten var for trangt. Nar han nu hamnat i den hér situationen beslot
han forsoka vaja undan for Buster-baten at babord och framfor dess for, mot sjovags-
reglerna, och samtidigt eventuellt sdnka hastigheten. | denna nédsituation har det fun-
nits mycket litet tid fér en undanmandéver och fa alternativa majligheter till en 16sning.
Fran inledandet av nddvajningen fram till sammanstotningen gick det ca 3 sekunder. Att
hastigheten hos batar av RIB-typ faller tvart i branta girar medverkade till att vajningsfor-
soket misslyckades.
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2.3.3 Platsen fér sammanstdtningen

Det har inte gatt att skapa en bild av den slutgiltiga platsen for sammanstotningen. Det
beror pa att det inte fanns utomstaende dgonvittnen eller radaruppgifter pa band. Nagra
bevis som skulle berétta om sammanstotningsplatsen har inte heller blivit kvar i naturen.
Platsen har sdledes harletts pa basis av andra faktorer.

Pa basis av forhorsprotokollen och vad parterna sagt under rekonstruktionskérningarna
kan platsen for sammanstotningen harledas pa foljande satt:

Eftersom Brig-baten gjorde en nddvajning at babord, dvs. mot norr, kan inte
platsen fér sammanstotningen finnas alldeles nara stranden pa Vaxar. Eftersom
Brig-baten anda hade tagit klippan pa Vaxar till ankomstkurs maste stéllet dar
undanmandévern inleddes ligga mycket at soder. Beroende pa Brig-batens bran-
ta svangradie kan baten inte ha hunnit forflytta sig mycket at norr innan kolli-
sionskursen uppnaddes.

Kvinnan som vid sammanst6tningen foll 6verbord ur Brig-baten berattade att
hon nar hon kom upp till ytan sag barnen i sjon, narmare stranden pa Synnernas
an stranden pa Vaxar. Hon ar absolut saker pa denna sin observation. Enligt
mannen, som holls kvar ombord pa Brig-baten, fanns barnen ungefar mitt i far-
leden.

Efter batarnas forsta beroring med varandra har batarna i enlighet med dynami-
kens lagar forflyttats mot norr, eftersom sammanstétningen pa basis av sparen
har varit slapande. Saledes har sammanstotningen varat en langre tid an ett
dgonblick. Buster-baten gick en stracka som motsvarade dess egen langd pa
omkring 0,5 sekunder, dvs. att batarnas bertring med varandra tog ungefar
denna tid i ansprak i sammanstotningsskedet. Darefter gungade Brig-baten till-
baka i uppratt lage, vilket tog under 2 sekunder. Fasen da manniskor foll i sjon
fran Brig-baten varade alltsa hogst 2 sekunder. Saledes kan platsen dar passa-
gerarna foll 6verbord ha funnits omkring 10 m norr om platsen for den forsta
kontakten, dvs. i tid 2 sekunder med hastigheten 5 m/s. Kvinnan som foll éver-
bord fran Brig-baten har beréattat att hon observerade barnen i vattnet pa ca 10
m avstand. Detta stoder det ovan framforda slutledningen, om man antar att
kvinnan och barnen foll i sjon i nagot olika skeden av sammanstotningen.

Passagerarna kan ha kastats ur baten till foljd av sammanstotningen endast un-
der en kort stracka, for enligt en uppskattning i enlighet med dynamikens grund-
laggande formler kastas manniskan framat fran 1 m hojd endast 2-3 m néar den
horisontala begynnelsehastigheten ar 5-7 m/s (10-15 knop).

Brig-baten borjade efter sammanstétningen ga i cirkel mot babord tills foraren
fick den stoppad. Enligt mannen som suttit i foren pa Buster-baten svangde ba-
ten at babord efter kollisionen, men det konstaterades vid undersdkningarna, att
motorn hade fastnat hart mot styrbord och ratten gick runt utan motstand. Enligt
utredningen lyftes baten ur sjon med aktern fore och motorn kan ha svangt sig
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och fastnat i detta skede. A andra sidan har batens svangriktning ingen stor be-
tydelse med tanke pa utredningen. Bagge batarna stannade alltsa efter sam-
manstétningen inom farledsomradet. For detta talar ocksa det att det inte fanns
nagra spar i Brig-batens propeller om att den tagit i sten eller ndgot annat hart.
Buster-baten stannade slutligen nar propellern fastnade i en katsa. Batarnas
mojlighet att snurra runt utan styrsel pa vattenomradet visar att platsen for sam-
manstotningen inte var alldeles néra stranden.

Enligt det ovan framférda skedde den forsta beréringen vid sammanstétningen litet s6-
der om farledsomradets mittlinje pa sundets smalaste stalle, dar sundet &r omkring 85 m
brett. Barnen foll Gverbord ur Brig-baten nastan vid sundets mittlinje. Platsen for sam-
manstétningen, i enlighet med utredarnas slutsatser, kan ses pa kartritningen nedan, se
bild 20. Platsen &r sadan att det skulle ha funnits utrymme for Brig-baten att ga mellan
Buster-baten och strandklipporna pa Vaxar. Den i morkret snabbt uppkomna véajningssi-
tuationen har dock sett mycket annorlunda ut i handelsetgonblicket an vad den ar efter-
at vid en beddmning pa en karta.

Synnernas
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Vaxar

Bild 20. Kurserna som ledde till sammanstétningen. Siffrorna uttrycker tiden till
sammanstotningen i sekunder.

Héandelsekedjan fére sammanstétningen

| det foljande framfors den kedja av handelser som undersékningskommissionen har
slutit sig till och som ledde till att batarna kolliderade med varandra.

Omkring 30 sekunder fére sammanstotningen:
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Brig-baten passerade kobben som kallas Herr Johans Grund och gick pa ostlig kurs
mellan Vaxar och Synnernas mot sundet. Tva vuxna stod vid forarplatsen och holl utkik
framat.

Buster-baten passerade stranden pa Vaxar med vastlig kurs och tog kurs genom porten
av prickar med avsikten att passera foljande klippudde ganska nara. Man héll inte sar-
skilt bra utkik.

Omkring 15 sekunder fére sammanstotningen:

Brig-batens férare observerade en métande bat som korde utan ljus. Man sankte has-
tigheten nagot.

Buster-baten fortsatte sin fard. Foraren observerade inte Brig-baten som narmade sig
med tédnda lanternor.

Omkring 10 sekunder fére sammanstotningen:

Brig-batens forare girade at styrbord for att passera den métande baten babords sida
mot babords sida och fortsatte sin fard med omkring 25 knops hastighet.

Buster-baten fortsatte sin fard som ovan, ocksd med omkring 25 knops hastighet.

Omkring 6 sekunder fére sammanstotningen:

Brig-batens forare gjorde tolkningen att Buster-baten hade girat emot dem. Man blev
oroliga i baten och gjorde en snabb lagesbedémning. P& grund av klippan vagade man
inte vaja langre ut at styrbord.

Buster-baten fortsatte sin fard som forut.

Omkring 3 sekunder fére sammanstodtningen:

Brig-batens forare gjorde en snabb nddvajning skarpt at babord for att komma framfor
foren pa den motande baten.

Buster-batens forare observerade uppenbarligen handelseférloppet och hann strax fére
sammanstotningen goéra en liten vajning at styrbord, dvs. baten girade at samma hall
som Brig-baten.

Ogonblicket fér sammanstétningen:

Batarna kolliderade med varandra med forodande resultat. Nodvajningen hade haft alla
mojligheter att lyckas, eftersom tidsfonstret fér sammanstotningen var bara omkring 2
sekunder lang (se bilaga 1).
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2.35 Sammanstétningen

| det foljande ges ett sammandrag av sammanstotningsforloppet. Se punkt 1.4 Gransk-
ning av batarnas skador.

Fas 1

Sammanstétningen bérjade med att Brig-
batens for traffade Buster-batens babords stav.
Brig-batens hastighet hade pga. giren gatt ned
och baten krangde kraftigt at babord. Buster-
baten gick med full marschfart, och lutade san-
nolikt ndgot at styrbord pga. vajningsforsoket i
sista Ggonblicket. Beroringen mellan batarna
bestod till avsevard del av att Buster-baten
skavde tvars mot Brig-batens for. Kvinnan kas-
tades mdjligen genast i detta skede &verbord
fran Brig-baten, snett 6ver styrbords reling.

Fas 2

Kollisionspunkten forflyttades langs med Bus-
ter-batens sida. Brig-batens ponton steg upp pa
Buster-baten och fick Buster-baten att kranga
at babord mot Brig-baten. Brig-batens stavogla
traffade Buster-batens sida och bojdes kraftigt
at babord. Ocksa Brig-baten krangde ytterligare
at babord pga. sammanstétningen.

Fas 3

Batarna svangde bada sa att de kom i mera
enhetlig riktning i relation till varandra. Bada ba-
tarna lutade kraftigt at babord och da skavde

-y Brig-batens styrbords férliga botten mot Buster-
|I r:'h:"sh batens sida. Brig-batens ponton trangde Over
h ﬁ’-. Buster-batens aktre del. Barnen foll mojligen i
|1 \ detta skede overbord fran Brig-baten, 6ver ba-
\ |":'_"J".I | bords reling.
\ |E.-..:?':J- \ I',
i !'_____-4-" I|
|I J:-'~ |I
I|I:_I-|:-" |
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2.4

Orsakerna till sammanstétningen

Buster-baten anvande farledsomradets babords kant och héll en kurs som gick nara
norra stranden pa Vaxar. Det lamnade inte tillrackligt med utrymme fér en métande far-
kost att passera, atminstone inte i morker. Buster-baten valde den felaktiga kursen up-
penbarligen utan att veta att en métande bat narmade sig langs farledens vanstra kant.
Vattenomradet skulle ha varit tryggt trafikabelt for baten ocksa pa styrbordssidan och da
skulle olyckan inte ha skett.

Om man hade hallit &ndamalsenlig utkik i Buster-baten borde de ombordvarande ha sett
den moétande Brig-batens lanternor, men utkiken férsummades. Forutsattningen for att
foraren skulle ha kunnat observera Brig-batens lanternor hade varit att foraren steg upp
och kikade fran ena sidan till den andra. Saledes medverkade aven forarplatsen till att
Brig-baten inte observerades.
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Bild 21. Effekten av dédvinkeln pa 15° pa BusterfGrarens synfélt i farledens riktning.
Om féraren inte stréckte pa sig for att se pa béagge sidor om déadvinkeln, kan
han inte ha sett sundet framfor eller den annalkande Brig-baten under hela
den tid den ndrmade sig. Dédvinkelsektorn har ritats ut pa tva olika punkter
under den tid Buster-baten ndrmade sig. De med nummer forsedda bagarna
avser den uppskattade tiden till sammanstétningen i sekunder. Buster-
batens ddodvinkelsektor 1ag ndgot at babord. Da har Brig-baten som ndrma-
de sig ldngs farledsomradets sédra kant varit inne i dodvinkelsektorn. Da
Brig-baten véjde at styrbord har Brig-baten hallits inom Buster-batens déd-
vinkelsektor under hela den tid den ndrmade sig.

Vid utredningen har sékerhet inte kunnat nas om ifall lanternan pa Buster-baten funge-
rade, men aven om den hade fungerat var den placerad sa att den var skymd bakom
ryggen pa foraren och ljuset kunde inte ha setts fran Brig-batens ankomstriktning. Den
motande kunde inte observera Buster-batens fardriktning och kunde alltsa inte pa basis
av fardriktningen pa ratt satt sluta sig till hur batarna skulle passera varandra.
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2.5

2.6

For Brig-batens del blev situationen oséker omedelbart i och med den férsta observatio-
nen av en bat utan navigationsljus som kom emot i sundets tranga avsnitt. | detta skede
skulle det ha varit mojligt for Brig-baten att anpassa sin hastighet sa att passagen inte
skulle ha skett i sundets smalaste avsnitt utan nagot tidigare, dar det fanns klart mera
utrymme. Samtidigt skulle det ha gett mera tid for att beddma situationen. Men i Brig-
baten saknade man insikt om att situationen kunde utvecklas i en farlig riktning.

Situationen tillspetsades nar Buster-baten forefoll gora en vajningsrorelse i samma rikt-
ning, at soder. Nagon visshet om Buster-batens fortsatta avsikter fanns inte. Brig-baten
sankte farten litet, fran ca 28 knop till 25 knop, vilket inte kan anses ha varit tillrackligt. |
denna 25 knops fart drevs Brig-baten in i en desperat situation, dar den annu forsokte
vaja framfor foren pa Buster-baten.

Faktorer som medverkade till olyckan
Alkohol och trotthet

En person som druckit alkohol marker ofta inte att hans eller hennes prestationsférmaga
har férsamrats. Att omdomesformagan ar nedsatt leder till att man tar onédiga risker och
nar man ar berusad gor man ofta sddant som man inte skulle géra i nyktert tillstand. 2

Buster-batens forare och passagerare var alla starkt paverkade av alkohol och dessut-
om trotta. Detta medverkade till felbedémningarna och de felaktiga atgarderna.

Brig-batens forare var lindrigt paverkad av alkohol. | Brig-baten var berusningstillstan-
dets effekt pa prestationerna uppenbarligen mindre &n ombord pa Buster-baten.

Forsummelser i anvandningen av nddstoppsavbrytaren

Ingendera av batférarna anvande sig av avbrytaren for nédstopp av motorn. Om de
hade anvants skulle bagge batarna ha stannat strax efter kollisionen. Pa sa satt skulle
man ha undvikit den risksituationen som de fritt rorliga batarna gav upphov till fér dem
som var i sjén samt uppenbarligen radddat ett manniskoliv.

Nodanmaélan och raddningsinsatserna

Raddningsinsatserna kom i gang snabbt. Forst simmade kvinnan som akt med Brig-
baten fram till pojken som fallit Gverbord fran samma bat for att hjalpa honom. Nar hon
markte att pojken omkommit koncentrerade hon sig pa att radda flickan och uppmanade
ocksa Brig-batens forare att komma till hjalp for att radda henne. Kvinnan raddade flick-
an over till en narliggande brygga. Kvinnan handlade exemplariskt och visade stor hand-
lingsférmaga i en ytterst svar situation.

2 Utdrag ur sjosakerhetskampanjen Fornuftigt till sjéss, www.vesiturvallisuus.net/viina.htm
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2.7

Nar han kommit till medvetande stannade Brig-batens forare baten och hoppade i sjon
for att hjalpa kvinnan som fallit ur Buster-baten. Han forde henne simmande fram till
Buster-baten. Efter detta borjade han féra pojkens kropp mot stranden.

Mannen som akt med Buster-baten forsokte hjalpa kvinnan.

Den forsta utomstaende som kom till olyckspatsen kl. 00.50 var den bat som sjobeva-
karna hade stoppat strax innan. Det hade da gatt mindre an fem minuter sedan olyckan
agt rum, dvs. olyckan skedde ungefar kl. 00.45. Genast de kom fram till platsen forstod
batens besattning hur allvarlig situationen var. De borjade blinka med ljusen och lycka-
des pa detta satt larma sjobevakarna, som fanns i narheten. Den utomstaende batens
beséttning handlade snabbt och effektivt.

Sjobevakarna kom pa nagra minuter fram till olycksplatsen, ca kl. 00.53, da situationen
var den som visas i bild 4. Kvinnan som fallit ur Brig-baten hade redan simmat med
flickan Over till stugbryggan pa sundets norra sida. Sjobevakarna satte omedelbart igang
med att rddda dem som fallit i sjon. Larmet till MRSC gjordes snabbt, kl. 00.56, vilket ar
den tid som anvants for att bedéma o6vriga tidpunkter i anslutning till olyckan. | detta
skede var situationen redan ratt val under sjobevakarnas kontroll, vilket visas av att en
ambulans larmades till R6sund kl. 00.59 och larmningen av helikoptrarna inleddes KkI.
01.00.

Endast en ambulans larmades till platsen samt tre helikoptrar som lampade sig for sjuk-
transporter. Nar larmen gjordes saknades fullt sakra uppgifter om antalet skadade. |
denna situation kunde man ha handlat férutseende och larmat flera ambulanser till plat-
sen. Detta skulle dock inte ha haft ndgon inverkan pa olyckans slutresultat. Dessutom
vantade helikoptrarna pa platsen sa lange att antalet offer kunde sékerstéllas.

Sjobevakarna handlade foérutseende. Allt som fanns att géra for att radda olycksoffren
gjordes. De som omkom vid olyckan skulle inte ha kunnat raddas pa nagot som helst
sétt, eftersom de dog omedelbart i de skador de fatt. | den varma sommarnatten i juli var
morkret den enda olagenheten. Havsvattnet, som var varmt i enlighet med arstiden, for-
anledde ingen omedelbar risk for hypotermi.

Om attityderna till sakerheten

Brig-batens forare hade gatt en kustskepparkurs i slutet av 80-talet, vilket visar vilja att
utveckla fardigheterna att réra sig pa sjon. Den nuvarande Brig Eagle 600 baten hade
anskaffats varen 2001. Den lampade sig val for sitt anvandningsandamal. Baten var
dock inte registrerad i garens namn och registreringsnumret hade inte markts ut pa ba-
tens sidor.

Under olycksdagens lopp hade de besokt nagra stéllen med baten. Batens forare hade
under dagens lopp druckit litet alkohol.

Buster-baten var forsedd med en motor med en 50 % storre effekt &n vad som ar tillatet
for den har battypen enligt Nordisk batstandard. Om baten kan konstateras att den inte
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var sarskilt valskott. Exempelvis hade lanternan inte monterats pa ratt hojd. Batregistret
inneholl felaktiga uppgifter om baten.

Buster-batens forare hade gatt en kustskepparkurs, men atminstone under olycksresan
tillampade han inte vad han lart sig. Foraren och sallskapet i baten hade fore olyckan
druckit ordentligt med alkohol och nar baten begav sig ivag pa olycksresan var alla kraf-
tigt berusade.

Attityden till sdkerheten hos Brig-batens forare var inte helt i skick och han misslyckades
i att beddma risken for en sammanstotning. | Busterférarens attityd till sdkerheten fanns
allvarliga brister.

Bakgrundsfaktorer som framkom vid understkningen

Den 31.8.-1.9.2002 genomftrdes en kampanj med effektiverad 6vervakning av sjotrafi-
ken i Ekenéas skargard. | sammanhanget utférdes alkoholtester. P4 basis av resultaten
(se kap. 1.5) & manga batforare omedvetna om de risker som ansluter sig till batliv och
batsport under alkoholpaverkan. Endast 30 % av batforarna - av de 63 st som testades -
blaste ett rent resultat pa 0 promille. Resultaten av ett sa litet urval kan inte generalise-
ras, men resultaten tyder pa att en stor del av batférarna for sina batar medan de &r al-
koholpaverkade, atminstone i ndgon man. Redan sma alkoholhalter inverkar forsamran-
de péa observations- och reaktionsformagan. En stor del av batarna framférs med hoga
hastigheter, vilket kraver snabb situationsbedémning och snabb reaktionsférmaga.

A andra sidan pétraffades inte en enda roderfyllerist under évervakningskampanijen, vil-
ket kan ha berott pa det ringa urvalet. | alkoholtester som gjordes tidigare inom samma
omrade blaste 4 batforare av 233 dver gransen for fylleri i sjotrafik. Detta motsvarar de
alkoholtester som Helsingfors sjopolis utforde 1997-2001, dar fyllerifallen bland alla som
testades uppgick till 2-4 % arligen. Det verkar vara sa att batférarna aktar sig for
Overskrida promillegransen, men att de inte &r medvetna om riskerna med att kora bat
under svagare alkoholpaverkan. Resultaten fran alkoholtestningarna tyder pa att en
sankning av promillegransen kunde pa ett allmant plan ha en sankande effekt pa alko-
holhalten i férarnas blod.

| en enkat som gjordes varen 2001 bland batférare i Mellersta Finland, Vasa och i Sai-
menomradet konstaterades att batférarnas attityder och varden har andrat i den rikt-
ningen att det finns ett svagt stod for en strangare linje an den nuvarande i fraga om ro-
derfylleri. Batforarna forefoll ocksa, med undantag av roderfylleristerna, tro pa att séker-
heten forbattras om promillegransen sanks till 0,5 promille.

Det enda kontrollerbara krav som stélls i lagen pa foéraren av en registrerad bat ar 15 ars
alder. Det kravs t.ex. inte att féraren kanner till bestimmelserna som galler batsport, sa-
som t.ex. sjovagsreglerna. Det vore skal att granska andamalsenligheten av de krav
som stalls pa batférare med tanke pa att batarnas storlek och motorernas effekt har okat
liksom aven trafiken till sjoss.
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Olycksbatarna narmade sig varandra i sundet Synnernasstrémmen pa kontrakurs eller
nara kontrakurs under en ratt mérk sommarnatt 7.7.2002 kl. 0045.

Buster-batens lanterna fungerade inte eller syntes inte framat for att den var placerad
bakom ryggen pa foraren, vilket ledde till att baten uppenbarade sig i ett sent skede i
Brigforarens synfalt. Att sidoljus, som visar batens fardriktning, saknades forsvarade be-
domningen av Buster-batens rorelser vid planeringen av vajningen.

Sannolikt forsummade man i Buster-baten att halla aktivt utkik. Brig-batens val synliga
lanternor stannade inom den 15 graders dddvinkelsektor som mannen som satt i foren
pa Buster-baten gav upphov till. Eftersom man i Buster-baten inte observerade den mo-
tande baten, valdes en allmant anvand kurs, som forde Buster-baten, mot sjévagsreg-
lerna, till sodra sidan av sundet och till farledens babords kant sett ur Buster-batens
fardriktning. Detta val av kurs var en véasentlig faktor i uppkomsten av den handelseked-
ja som ledde till olyckan. Buster-baten kunde inte langre gora nagonting for att undvika
kollisionen néar Brig-baten kom ut ur dodvinkeln och uppenbarade sig snett forover till
babord strax fére sammanstétningen.

Brig-baten observerade Buster-baten tydligt fore en utskjutande klippa som lag i narhe-
ten av olycksplatsen pa sodra stranden av sundet, men vidtog inte i god tid tillrackliga
atgarder for att undvika en sammanstotning. Nar man i Brig-baten observerade att den
motande Buster-baten kom emot pa kollisionskurs, hade Brig-baten annu haft méjlighet
att gora en klar kursandring at styrbord, radikalt sanka hastigheten eller till och med
stanna. Bada batarna narmade sig olycksplatsen med ungefar 25 knops hastighet, vilket
var for mycket med hansyn till omstandigheterna.

En bakgrundsfaktor som eventuellt har inverkat pa olyckan kan anses vara att Buster-
batens forare under olycksdagen hade vakat fran morgonen till sent pa kvallen, fram till
avfardsogonblicket, och druckit alkohol. Under dagens lopp hade han och passagerarna
druckit alkohol i olika sammanhang och senast strax fore avfarden. Detta ledde till att fo-
raren och passagerarna i Buster-baten var i ett kraftigt berusningstillstand nar de begav
sig pa olycksfarden. Aven Brig-batens forare var lindrigt paverkad av alkohol, men alko-
holhalten i hans blod var ungefar hélften av vad som utg6or gransen for straffbarhet.

Efter sammanstotningen fortsatte bada batarna okontrollerat sin fard medan Brig-batens
forare hade fallit ned pa batens botten och Buster-batens forare 6verbord. Nodavbrytar-
na var inte i anvandning. Vikten av att anvanda noédstoppsavbrytarna i snabba batar av
oppen modell borde tas fram vid upplysningen om battrafik och batliv.

Uppfdljningen av batars skick grundar sig pa de frivilliga motorbatféreningarnas besikt-
ningsverksamhet. Samtidigt upplyser de om sakerhetsfragor. En stor del av batarna fal-
ler dock utanfor den har besiktningsverksamheten. Sjofartsverket kunde i samrad med
andra statliga verk utreda hur de frivilliga foreningarnas sakerhetsbesiktningar kunde ut-
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vidgas utanfor foreningarnas medlemskarer. Det skulle ge en mgjlighet att, bland annat,
i en storre omfattning 6vervaka i vilket skick batarnas lanternor ér.

Batregistermyndigheterna borde ha tillgang till medel for att hindra registreringen av ba-
tar med motorer med 6verstor effekt och myndigheterna som dvervakar sjétrafiken bor-
de fasta uppmarksamhet vid anvandningen av batar med for stora motorer. Undersok-
ningskommissionen ger dock ingen rekommendation géllande motorbatsregistret, efter-
som en av kommunikationsministeriet tillsatt arbetsgrupp den 1.4.2003 har fardigstallt
ett forslag om utveckling av batregistret. Vid utarbetandet av forslaget har bland andra
Centralen for undersokning av olyckor horts.

En bakgrundsfaktor som majligen har inverkat pa olyckan kan anses vara att de bagge
batarnas forare under olycksdagen hade vakat anda fran morgonen till avfarden sent pa
natten och druckit alkohol. Under dagens lopp hade man druckit alkohol i olika sam-
manhang och senast strax fore avfarden. Detta ledde till att Buster-batens férare och
passagerare var kraftigt berusade vid avfarden pa olycksresan. Aven Brig-batens forare
var paverkad av alkohol, men hans berusningstillstdnd 6verskred inte gransen for roder-
fylleri.
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REKOMMENDATIONER

Navigationsljus

Den ena baten saknade helt sddana navigationsljus som visar fardriktningen, vilket up-
penbarligen ar en betydande bakgrundsfaktor vid denna olycka. Darfor foreslar under-
sokningskommissionen att:

Sjofartsverket vidtar atgérder for att géra sidoljus med farg obligatoriska i batar med en
hastighet som éverskrider 7 knop. Forslaget 6verensstdmmer med de internationella
sjovagsreglerna och kréver att Reglerna for inre farvatten, dvs. 3 mom. 12 § i forord-
ningen 30.3.1978/252 upphévs.

Andringen skulle vasentligt forbattra mojligheterna for dem som ror sig till sjoss att be-
doma avstandet till en métande bat och dess kurs och fart. | anslutning till detta foreslar
undersokningskommissionen ocksa att

Sjofartsverket och myndigheterna som Gvervakar sjétrafiken skall évervaka att lanter-
norna pa batar som &r till salu och i anvdndning placeras sa att de syns utan hinder. Sa-
ken bér ocksa inga i den upplysning om sjétrafikfragor som dger rum med statlig finan-
siering.

Om att ta hansyn till andra som ror sig pa sjon

Uppenbarligen igangsattes det handelseférlopp som ledde till olyckan av att man pa
grund av bristfallig utkik inte observerade den métande baten. Situationen tillspetsades
av att omstandigheterna och den métande trafiken inte togs i betraktande i tillrackligt
god tid. Understkningskommissionen foreslar att:

Det vid upplysningen om sjétrafik kraftigt framhalls att det ur sékerhetssynpunkt &r viktigt
att ta hansyn till andra som ror sig pa sjon genom att halla noggrann utkik, vélja kurser
med tanke pa sékerheten och anpassa batens hastighet efter de radande férhallandena
och de egna fardigheterna.

Promillegransen vid battrafik

Den ena av olycksbatarnas forare var under kraftig alkoholpaverkan. Den andra batens
forare var lindrigt paverkad av alkohol. Det kravs god observationsformaga och snabba
reaktioner for att kora en snabb bat med hog hastighet i en trang farled och i morker. Ett
tillstdnd av berusning kan, utom inverka pa de namnda egenskaperna, ocksa for stun-
den paverka attityderna till sdkerheten. Unders6kningskommissionen anser att berus-
ningstillstanden har varit en bidragande faktor till olyckan. Darfor foreslar undersok-
ningskommissionen att :
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Kommunikationsministeriet utreder vilken effekt en sdnkning av promillegrédnsen skulle
ha pa den totala sékerheten i battrafiken.

Lagstiftningen ar ratt liberal i fraiga om alkoholhalten i blodet hos batférare. Oberoende
av gransen for straffbarhet bor foraren alltid vara i stand att skota de uppgifter som gall-
er batens sakra framférande. Det sékraste alternativet skulle vara att se till att det inte
finns nagon alkohol alls i blodet nar man kor bat. Undersokningskommissionen foreslar
att:

Man i den upplysningsverksamhet kring sjotrafiken och nykterheten som genomférs

med statliga medel fortsétter med en sadan attitydfostran som gar ut pa att alkoholdrick-
ande och batliv, trots de granser som definieras i lagen, inte passar ihop .

| Helsingfors 30.9.2003
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FORTECKNING OVER KALLBILAGOR
Foljande kallbilagor forvaras pa Centralen for undersokning av olyckor:

. Polisens forhérsprotokoll
. Undersokningshandlingarna

. Handlingar som galler batarna

1

2

3

4. De tekniska uppgifterna om batarna

5. Handlingar i anslutning till raddningsverksamheten
6

. Fotografier



BILAGA 1
TIDSFONSTER FOR KOLLISIONEN

Har nedan har vi raknat ut den tid inom vilken en kollision mellan batarna var mgjlig i slutsituatio-
nen. Berdkningen visar att det var en anmarkningsvérd slump att kollisionen &dgde rum, eftersom
handelsen sannolikt var méjlig endast under en tidsram som varade mindre an 2 sekunder.

Berakningen &r utford med antagandet att batarna stoter samman vinkelratt. Som grund for be-
rakningen anvands foljande tva kollisionssatt: Buster-baten kér pa Brig-baten och Brig-baten kor
pa Buster-baten. | bagge fallen har, utgdende fran den pakorda batens hastighet, beréknats den
tid som gar at for att aviagga en stracka som ér lika lang som batens langd plus motpartens
bredd. De beréknade tiderna har slutligen adderats. Berdkningen &r utford for hastigheterna 20,
25 och 30 knop for Buster-batens del och separat for hastigheterna 10, 12,5 och 15 knop for Brig-
batens del.

Buster-baten kor pa Brig-baten
Langd: Briggens langd (6,13 m) + Busterns bredd (1,7 m) =7,73 m
Hastighet:  Briggens hastighet 10, 12,5 och 15 knop (5, 6,25 och 7,5 m/s)

Hastighet Tid

knop sekunder
10 1,6
12,5 1,2
15 1,0

Brig-baten kor pa Buster-baten

Langd: Busterns langd 4,5 m + Briggens bredd (2,5 m) = 6,7 m
Hastighet:  Busterns hastighet 20, 25 och 30 knop (10, 12,5 och 15 m/s)

Hastighet Tid

knop sekunder
20 0,67
25 0,54
30 0,45
Tidsfonstret totalt
Langden pa tidsfonstret a&r  som minst ca 0,45 + 1,0 = 1,45 sekunder.
som stdrst omkring 0,67 + 1,6 = 2,27sekunder.

Med de mest sannolika hastigheterna for batarna ar tiden totalt 0,54 + 1,2 = 1,74 sekunder.

Slutsats

Det ar tydligt att om Brig-batens nddvajning till babord hade paborjats fore eller efter detta tids-
fonster som omfattar ca 2 sekunder, skulle sammanstotningen inte ha skett. Brig-baten skulle ha
gatt antingen for om Buster-batens for eller akter om baten.
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Merenkulkuosastn losuy titkemaselostubsen luonnoksen eristd johtopalidtk=istl ja sussituksisia
kunmioiliavasi ssummvan:

Hiftikytkimen kiviidd on wos teodd esille turvallizuusvolistuksessn ja useimpicn venciden seka
mooitoreiden kiivittiohjeissa painotetaan hidikyvtkimen kilvttn mrpesllisunta, Ongelmana on ollut
itk yikimien heikko lantu. Tuotekehittelvil tarvittaisiin,

Wapaschivisen veneseurojen turvallisuuskatsastuksen lnajentomisesin merenkulkuosaste kuisoo, etid
asian voitusiin parhidten edistid viemalld se Yenellyasinin neuvottelokennan kisiel@viks,

Ylhitehoisilly moottoreills varustettsjen veneiden rekisterfintiin ja kitytiddn Hittyval ongelmal me-
renkulkuesasio vie dedoksi pwirvhmille, jokn valmistelee ehdotusta venerekisterin kehittimiseksi,

Merenkulkuosasto vhiyy suositakseen sivavalojen ssattamiscksi pokolliseksi venecisiin, joiden pi-
fwus on alle seitsemdn metdl jo nopeus v seitsemdn solme (SisivesisB8intjen 12 § 3 momentii).
Tamdin momentin mvubisminen edellytil kuitenkin tietyn ojon, jotis voeidass ginivast uikin kol
kuvalojen kiiytinnén asentomista ja teknisti kehinfimistd. Turvallisunsvalistuksen yhieydessi me-
renkulkuosasio pyrkil samalla taotamaan informaatiots veneslalle ja veneilijoille kulkuvaloista ja
nitden kiyidsil ja ssentamisesia,

Toisen vesillilitkkuinn huomioon oitamists wrvallisussvalistuksessa tullaan edelleen merenkoulku-

osmston osalta korostamaan voimokkoasti, Sama koskee nsennekasvansts, jonka pohjalia alkoholin
naubtimines ja veneily eiviid sovellu vhieen.
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#sw  lesunto luonnoksesta tutkmtasclostukseksi

Cnnettomuustulkintakeskuksen lantimassa 17.6.2003 paiviityssi luonnoksessa tutkin-
tnsclostukseksi veneonnetiomuudesta Tammisaaren saaristossa 7.7.2002 on suositus-
ten kohdassa 4.3 esitetty, eti3 likenne- ja viestintministerio selviniizi, miki vikutus
promille — rajan alentamisella olisi veneilyn kokonaisturvallisuuteen,
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