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Veturin ja kahden vaunun suistuminen Luumaella 20.3.2006

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkdisemiseksi.

Téassé ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Luumaen ratapihan itdpaan vaihteessa suistui maanantaina 20.3.2006 kello 21.41 kaksi vaunua
ja veturin takateli kiskoilta. Onnettomuus ei aiheuttanut henkilévahinkoja. Suistuneet vaunut vau-
rioittivat kahta vaihteen kéantyvan risteysosan kaantotlaitetta, kaantétankoja ja irrottivat kiskon
kiinnitysosia.

Suistumiseen johtava tapahtumaketju alkoi siité, etté vaihteen kaantyvakarkisen risteyksen lam-
mityksen sulake oli palanut, eika risteys lammennyt kunnolla. Risteys ei mennyt sivulle kdannet-
tdessa paateasentoon, eika vaihde mennyt valvontaan. Onnettomuuden syyna oli se, ettd kauko-
ohjaaja ja veturikuljettaja eivat osanneet toimia oikein téllaisessa poikkeustilanteessa. Kumpikaan
ei tuntenut hyvin Luuméen pitkia vaihteita. Kauko-ohjaaja antoi junalle luvan vetaa sivuraiteen
kautta pitkdlle vaihteelle, vaikka vaihde oli kd&nnettyna suoralle raiteelle johtavaan asentoon.
Veturinkuljettaja lahti tydbntamaan vaunuja takaisin sen jalkeen, kun han oli ajanut kaantyvakarki-
sen risteyksen auki.

Vastaavanlaisten onnettomuuksien ehkaisemiseksi Onnettomuustutkintakeskus toistaa aikai-
semmin antamansa suosituksen, jossa junasuorittajien perehdyttdmiskoulutusta tulisi lisata niin,
ettd he tuntisivat kaikkia vastuualueensa liikennepaikat voidakseen huolehtia liikenteen turvalli-
suudesta.

SAMMANDRAG

URSPARNING AV LOKOMOTIV OCH TVA VAGNAR | LUUMAKI 20.3.2006

Tva vagnar och bakre boggin pa ett lokomotiv sparade ur i en vaxel i 6stra &ndan av bangarden i
Luumaki mandagen 20.3.2006 klockan 21.41. Olycksfallet orsakade inga personskador. De ur-
sparade vagnarna skadade omlaggningsstanger och tva vaxeldrivar och i vaxelns rorliga korsning
samt l6sgjorde ralbefastningar.

Den handelseracka som ledde till ursparningen fick sin borjan genom att smaltpropp for véaxelns
rérliga korsning hade brunnit, vilket gjorde att korsningen inte varmdes upp ordentligt. Vid om-
laggning svangde korsningen inte i &ndlage och véxeln gick inte i kontroll. Orsaken till olycksfallet
var att fjarrtagklareraren och lokforaren inte kunde handla ratt i denna exceptionella situation.
Ingen av dem kande de langa vaxlarna i Luumaki val. Fjarrtagklareraren gav taget tillstand att aka
via sidosparet till den langa véxeln trots att véxeln var stalld sa att den ledde till raksparet. Lokfo-
raren borjade skjuta vagnarna tillbaka efter att han koért upp vaxeln med rorlig korsning.

For att forebygga motsvarande olycksfall upprepar Centralen for undersékning av olyckor sin tidi-
gare rekommendation om att tagklarerarnas orienteringsutbildning bor utdkas sa att de kanner
alla trafikplatser inom sitt ansvarsomrade och kan svara for trafikens sékerhet.
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SUMMARY

DERAILMENT OF LOCOMOTIVE AND TWO WAGONS AT LUUMAKI, FINLAND,
ON 20 MARCH 2006

On Monday March 20, 2006 at 21.41 hours two wagons and the rear bogie of a locomotive de-
railed on a turnout in the east end of Luumaki railway yard. The incident entailed no personal in-
jury. The derailed wagons damaged two point mechanisms of the operating switch crossing, and
stretcher rods, and they caused rail fastening parts to detach.

The chain of events resulting in the derailment started from the heating fuse of the crossing with a
movable frog having burnt, thus preventing an adequate heating of the crossing. When operated
laterally, the crossing failed to take the detection position and the point failed to take the detection
position. The incident was caused by the remote control operator and the engine driver being
unable to act in an expedient manner in such an exceptional situation. Neither of them was very
familiar with the high-speed turnouts with turning-point frogs at Luumaki. The remote control op-
erator granted the train the permission to pull via a secondary track to the turnout, though the
turnout had been operated to take the position toward the straight track. Having forced open the
turning point frog turnout, the engine driver set out to push the wagons back.

In order to prevent such incidents in the future, the Accident Investigation Board of Finland reiter-
ates its previously issued recommendation suggesting that the orientation training designed for
dispatchers include detailed data on all stations within their respective responsibility so as to en-
able them to secure the safety of traffic operation.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANDRIFTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 20.3.2006, 21.41
Date and time:

Paikka: Luumé&en ratapiha
Plats: Luuméki bangard
Location: Luumaki railway yard

Junan tyyppi ja numero:

Tavarajuna 2723

Tagtyp och tagnummer: Godstag 2723
Train type and number: Freight train 2723
Onnettomuustyyppi: Suistuminen
Typ av olycka: Ursparning
Type of accident: Derailment
Junassa: Henkilokuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Henkildvahingot: Kuollut: Henkilokuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal:
Injuries: Deaths: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Vakavasti loukkaantunut:

Henkilokuntaa:

Allvarligt skadats: Personal:

Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Lievasti loukkaantunut:

Henkilokuntaa:

Lindrigt skadats: Personal:

Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare:
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Rolling stock damage:

Ei
Inga
None

Ratavauriot:

Skador pa sparanlaggning:
Railway installation damage:

Radasta rikkoutui kiskonkiinnikkeitéa ja kaksi vaihteen kaantolaitet-

ta.

Pa sparet skadades rélshefastningar och tvéa véxeldrivar.

Rail fastenings and two point mechanisms broke off.

Muut vauriot:
Ovriga skador:
Other damage:

Ei
Inga
None
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1.2

ONNETTOMUUS

Tapahtuma-aika ja -paikka

Suistuminen tapahtui 20.3.2006 Luumaen ratapihan itdpaan pitkassa vaihteessa V002.

Lappeenranta
Vilimanstrand

Kaitjard Taaverti

Uit Kaipiainen Luumiki

L pty iy koski &

sy 16.60-Hamina |
Smininna@ e, . = Fredkshapmn

Kuva 1. Veturin ja vaunujen suistuminen tapahtui Luumaella.
Bild 1. Ursparningen av loket och vagnarna skedde i Luumaki.
Figure 1. Locomotive and wagons derailed at Luumaki.

Tapahtumien kulku

Tavarajuna 2723 lahti Kouvolasta kello 20.32 kohti Imatraa. Juna saapui aikataulun mu-
kaan kello 21.20 Luumé&en ratapihan raiteelle 2 ja pyséhtyi seis-opastetta nayttavan
opastimen P002 eteen. Kouvolan ohjauskeskuksessa tydskennellyt kauko-ohjaa oli yrit-
tanyt asettaa junalle kulkutieta raiteelta 2 Lappeenrannan suuntaan, mutta ratapihan ita-
paassa oleva vaihde V002 ei ollut mennyt valvontaan. Vaihde on niin sanottu pitka vaih-
de, jossa suurin sallittu nopeus poikkeavalle raiteelle ajettaessa on 140 km/h. Vaihde
meni valvontaan suoralle raiteelle osoittavassa asennossa, mutta ei kulkutien edellytta-
massa poikkeavalle raiteelle johtavassa asennossa. Kauko-ohjaaja soitti vaihdeviasta
Lappeenrannassa tydskenteleville paivystaville séhkdasentajille.



C1/2006R

Veturin ja kahden vaunun suistuminen Luuméella 20.3.2006

Vaihde, jossa juna suistui
Vaxeln dar tAget sparade ur
Turmout where the frain deraded
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Kuva 2. Vaihteen V002 sijainti Luumaen ratapihan itapaassa.
Bild2.  Véxeln V002 ligger i ostra andan av bangarden i Luuméki.
Figure 2. Location of the V002 turnout in the east end of Luumaki railway yard.

Samaan aikaan Luumékeda lahestyi veturi Vainikkalan suunnasta ja kauko-ohjaaja laittoi
kulkutien sille kohti Kouvolaa. Veturin mentyd kauko-ohjaaja yritti taas kulkutieta junalle
2723. Vaihde V002 ei mennyt valvontaan sivulle kdannetyssa asennossa. Sitten kauko-
ohjaaja kertoi linjaradiolla veturinkuljettajalle, etta vaihde V002 ei kdantynyt Lappeen-
rannan suuntaan ja han laittaa vaihteelle paikalliskdantoluvan. Kauko-ohjaaja antoi radi-
olla veturinkuljettajalle luvan ajaa ohi seis-asennossa olleen opastimen P002 vaihteelle
V002.

Tarkoituksena oli, ettd veturinkuljettaja kdy tarkastamassa vaihteen maastossa ja han
voi paikalliskdantoluvalla kdantda vaihdetta vaihteen luona olevalla painikkeella. Vetu-
rinkuljettaja lahti ajamaan opastimen P002 edesta vaihteiden V010, V006 ja V004 kautta
kohti vaihdetta V002. Han ajoi yli vaihteen V002 k&éntyvan risteysosan ja lahestyi hiljai-
sella nopeudella vaihteen kielia. Han pysahtyi noin 15 metrin paéhéan vaihteen kielista ja
meni ulos tarkastamaan vaihdetta. Han ei ndhnyt mitdén erikoista vaihteen kielien valis-
sd ja kaveli takaisin veturiin ja otti linjaradiolla yhteytta kauko-ohjaajaan. Veturinkuljettaja
kertoi, ettd han ei voi kdantaa vaihdetta paikalliskaantdpainikkeella, koska vaunut ovat
kaantyvan risteysosan paalla. Kuljettaja pyysi kauko-ohjaajalta lupaa tyontaa juna riste-
ysosan taakse. Kauko-ohjaaja antoi kuljettajalle luvan tyontaa takaisin pain.

Kuljettaja alkoi tyontamaan vaunuja hiljaisella nopeudella takaisin pain. Han huomasi
peilistd, ettéd vaunut alkoivat keikkua ja keinahdella ja han pysaytti junan. Kuljettaja kavi
ulkona katsomassa tilanteen ja naki veturin takatelin ja kaksi tavaravaunua suistuneen
kiskoilta. Han ilmoitti radiolla suistumisesta kauko-ohjaajalle.
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Kuva 3. Junan kulku vaihteen kielien eteen. Punaisella nuolella on osoitettu vaihteen
kaantyvakarkinen risteys, joka on siind asennossa, jossa se oli junan ajaessa
vaihteelle.

Bild3.  Tagets gang framfor véaxeltungorna. Den roda pilen visar véxeln med rorlig korsning, som ar i
samma lage som da taget korde i vaxeln.

Figure 3. Train travelling to the front of the turnout blades. The red arrow shows the turning-point frog of
the turnout in the position that it featured when the train ran to the turnout.

Kuva 4. Vaihde V002 oli kuvan osoittamassa asennossa. Juna pysahtyi nuolen kohdal-
le ennen vaihteen kielid, josta kuljettaja l&hti tyontamaéan takaisin pain.

Bild4.  Vaxeln V002 hade det lage som visas pa bilden. Taget stannade fore véxelns tungor pa den
punkt som pilen visar. Dérifran bérjade lokforaren skjuta vagnarna tillbaka

Figure 4. The V002 turnout was in the position shown in the photo. The train stopped at the point shown
by the arrow before the turnout blades, wherefrom the driver started to push back.
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1.3.2

2.1

BRT
JP

BRT
JP

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Suistuminen ei aiheuttanut henkildvahinkoja.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot

Kiskon kiinnikkeita vaihdettiin kaki kappaletta. Betonisissa raidepdlkyissa ja kiskonkiinni-
tysruuveissa oli pyoran laipan jalkia, mutta muuten polkyt olivat ehjia.

Pitkan vaihteen V002 kaantyvakarkisen risteyksen kaksi k&éntolaitetta vaurioituivat ja ne
vaihdettiin uusiin. Vaihteen kaéntdtankoja jouduttiin myds vaihtamaan.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 6.4.2006 kaynnistdd onnettomuuden johdosta tutkin-
nan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Reijo Mynttinen.

Kalusto

Tavarajunassa 2723 oli Srl sahkoveturi ja 20 vaunua. Junan kokonaispituus oli 328
metrid ja paino 487 tonnia. Jarrupaino oli 357 tonnia ja jarrupainoprosentti 73.

Srl | Hai* | Hai* | Hait | Hait | Hai | Hbi | ohn | Gbin | Gbin [ Gbin [ Gbin

86t 25t 25t 26t 26t 25t 14t 25t 15t 15t 15t 15t
47t 26t 26t 26t 26t 26t 14 t 23t 15t 15t 15t 15t

Gbin-t | Gbin | Gbint | Hkba | vgk | Vgk | Vgk | Hkba | Gbin |»

15t 15t 15t 13t 23t 23t 23t 13t 35t
15t 15t 15t 12t 16t 16t 16t 12t 30t

Srl = sahkoveturi

Hai = 4-akselinen katettu selluloosavaunu
Hai-t = 4-akselinen katettu selluloosavaunu
Hbi = 2-akselinen katettu sahatavaravaunu

Hkba = 2-akselinen automaattikytkimilla varustettu vélivaunu
GbIln = 2-akselinen katettu paperirullavaunu, akselipaino 22,5 t
Gbln-t = 2-akselinen katettu paperirullavaunu, akselipaino 22,5 t
Ohn = 4-akselinen avonainen hakevaunu

Vgk = vendldinen 4-aselinen katettu vaunu

> = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
* = suistunut vaunu

Junan ensimmainen ja toinen vaunu suistuivat kokonaan kiskoilta. Veturista suistui taka-
teli.
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2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Ratalaitteet

Luuméen ratapihan itdpaassa on nelja kappaletta pitkia vaihteita, joissa junan suurin
sallittu nopeus on 140 km/h. Luumé&en vaihteessa V002 oli ollut paivalla ongelmia. Vaih-
de ei ollut mennyt valvontaan sivulle kdannettaessa. Luumaella tydskennellyt vaihto-
tydnjohtaja oli paivalla mennyt katsomaan vaihdetta kauko-ohjaajan pyynndsta. Vaihto-
tyonjohtaja seurasi vaihteen kielien kohdalla, kun kauko-ohjaaja kdansi vaihdetta. Vaih-
detta kdannettdessa vaihtotydnjohtaja huomasi vaihteen lAmmityssauvan kiinnityspellin
nousseen sauvan paalta pystyyn. Han taivutti kiinnityspellin irti ja otti sen vaihteen kieli-
en vélistd pois, jonka jalkeen vaihde oli mennyt valvontaan myds sivulle kdannetyssa
asennossa. Vaihde toimi taman jalkeen normaalisti.

Tutkijalla on ollut kaytettavissaan kunnossapitojarjestelman tuloste, johon on kirjattu
vaihteen V002 viat vuosina 2001 - 2006. Vikoja on ollut kahdeksan. Aukiajoilmaisuja on
ollut kolme kertaa, mutta ne ovat olleet vaihteen valvonnan kosketinvikoja, eivatkad ne
ole olleet todellisia aukiajoja. Yhden kerran vaihde oli jaanyt lukittuun asentoon, eika ol-
lut kdantynyt. Tietokoneasetinlaite oli jouduttu resetoimaan vian vuoksi. Vaihteen kaan-
tévikoja oli ollut kaksi kertaa. Yhden kerran oli sepelin pala mennyt vaihteen kielien valiin
ja aiheuttanut vian. Toisella kertaa vaihde saatiin valvontaan kammella kasin kaantamal-
1a.

Luumaen ratapihan pitkét vaihteet rasvataan kerran viikossa. Vaihde V002 oli edellisen
kerran rasvattu keskiviikkona 15.3.2006.

Turvalaitteet

Luumaen ratapihaa ohjataan Alcatelin kauko-ohjausjarjestelmalléa Kouvolan ohjauskes-
kuksesta. Kauko-ohjausjarjestelma ohjaa Siemensin tietokoneasetinlaitetta, jolla ohja-
taan ratapihan turvalaitteita. Ratapihan raiteiden vapaana olon ilmaisuun kaytetaan rai-
devirtapiireja.

Viestintavalineet

Rataosalla on kaytdssa linjaradiojarjestelma, jolla kauko-ohjaaja on yhteydessa veturin-
kuljettajaan.

Olosuhteet

Onnettomuushetkella oli pimead, mutta Luuméen ratapihalla oli ulkovalaistus paalla.
Tapahtumahetkelld oli selkeda ja noin -10 °C pakkasta.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t

Liikennetté ohjasi Kouvolan ohjauspalvelukeskuksen liikenteenohjaaja. Veturinkuljettaja
oli VR Osakeyhtion Kouvolan vetopalveluyksikosta.
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2.7

2.8

28.1

2.8.2

2.10

3.1

Pelastustoiminnan organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Pelastuslaitoksen yksikoita ei halytetty onnettomuuspaikalle.
Tallenteet

Kulunrekisterdintilaitteet

Veturin kulunrekisterilaitteen mukaan juna lahti opastimen P002 edesta vetamaan kohti
vaihdetta kello 21.31. Junan nopeus oli hiljaa noussut noin 20 km/h ja sitten kuljettaja oli
pysayttanyt junan vaihteen V002 kielien eteen. Kuljettaja oli [Ahtenyt tytntdma&én junaa
takaisin péin kello 21.41. Tydntoliike oli kestanyt noin 40 sekuntia ja juna oli kulkenut sii-
n& ajassa noin 42 metrid ennen kuin pysahtyi.

Puherekisteri

Tutkijalla on ollut kaytettavissaan puherekisterin tallenteet, joista kdy ilmi muun muassa
kauko-ohjaajan ja veturinkuljettajan valiset keskustelut ennen suistumista.

Maaraykset ja ohjeet

Ratahallintokeskuksen Junaturvallisuussaédnndn mukaan lupa "seis"-opastetta nayttavan
opastimen ohittamiseen on annettava Jt-ilmoituksella® suoraan kuljettajalle. Ennen luvan
antamista on pyrittava selvittdmaan opastimen “seis”-opasteen nayttdmisen syy ja arvi-
oitava sen vaikutus liikenteen turvallisuuteen. Liikenteenohjauksen annettua luvan
"seis”-opasteen ohittamiseen, on muun kuin matkustajajunan suurin sallittu nopeus
poikkeavassa vaihteessa 20 km/h.

ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Vaihde V002

Vaihteessa V002 oli paivalla ollut ongelmia vaihdetta sivulle kdannettdessa. Luumaella
tyoskennellyt vaihtotyonjohtaja oli tarkastanut vaihdetta kauko-ohjaajan pyynndsta.
Vaihtotyonjohtaja oli I6ytanyt pellin palasen vaihteen kielen vélista. Pellin palanen oli ol-
lut vaihteen lammityssauvan kiinnike. Vaihtotydnjohtaja oli poistanut sen ja tdman jal-
keen vaihde oli toiminut normaalisti. Kauko-ohjaaja kertoi tastd Lappeenrannan sahko-
asentajille, jotka kavivat viela tarkistamassa vaihteen kunnon. Vaihde toimi tdaman jal-
keen normaalisti.

! Jt-ilmoitus = Junaturvallisuusilmoitus on kuljettajalle annettava ilmoitus junan kulkuun poikkeuksellisesti vaikut-

tavasta seikasta.
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Viimeisen kerran ennen onnettomuutta vaihde oli mennyt sivulle kdédnnetysséa asennos-
sa valvontaan kello 16.06. Sen jalkeen kauko-ohjaaja kdansi vaihdetta sivulle johtavaan
asentoon kello 17.57 ja 19.51, mutta vaihde ei ollut mennyt valvontaan. Kello 21.13 kau-
ko-ohjaaja yritti kdantaa vaihdetta junalle 2723 ensimmaisen kerran. Kauko-ohjaaja teki
taman jalkeen useita kaantoyrityksia, mutta vaihde ei mennyt valvontaan.

Juna ajoi vaihteen kaantyvakarkisen risteyksen auki mennessaan vaihteen Kkielille.
Kaantyvakarkinen risteys jai keskiasentoon aukiajon seurauksena. Junan lahtiessa pe-
ruuttamaan takaisin péain ohjasi keskiasentoon jaanyt risteyksen karki kulkusuuntaan va-
semmanpuoleista pyorad suoralle raiteelle. Taman seurauksena oikeanpuoleisen pyo-
ran laippa nousi ensin kiskon péaélle ja sitten py6ra suistui kiskoilta raiteen valiin. Ne ak-
selit, jotka menivat aukiajetun kdantyvan risteyksen yli, suistuivat kiskoilta junan peruut-
taessa. Veturin etuteli jai kiskoille.

Onnettomuutta tutkittaessa selvisi, ettéd vaihteen V002 kaantyvakarkisen risteyksen vaih-
teenlammityksen sulake oli palanut. Sulakkeen palaminen oli aiheuttanut sen, etta riste-
ys ei lammennyt kunnolla ja jaatd muodostui risteyksen valiin. Risteys ei kaéantynyt poh-
jaan asti ja ndin vaihdekaan ei mennyt valvontaan sivulle kdénnettaessa.
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Kuva 5. Vaihteen V002 kaantyvakarkisen risteyksen asento vaihteen ollessa suoralle
raiteelle johtavassa asennossa. Junan kulku vaihteen kielien eteen on kuvattu
punaisilla viivoilla. Keltainen nuoli nayttaa kaantyvan risteyksen.

Bild5.  Den rorliga korsningens position i vaxeln V002 da vaxeln &r i ett lage som leder till raksparet.
Tagets gang framfor vaxeltungorna anges med roda linjer. Den gula pilen visar den rorliga kors-
ningen

Figure 5. Turning-point frog turnout V002 in a position toward the straight track. Red lines indicates the
travelling of the train to the front of the turnout blades. Yellow arrow shows the turning-point frog.

Kauko-ohjaajan toiminta

Kauko-ohjaaja kertoi mydhemmin, ettei hanella ole paikallistuntemusta Luuméen ratapi-
hasta. Pitkia vaihteita han ei ollut ndhnyt maastossa. Kauko-ohjaaja kylla tiesi, ettéa Luu-
maen pitkissa vaihteissa juna saa ajaa 140 km/h nopeudella. Kauko-ohjaajalla ei ollut
tietoa siitd, etté pitkéssa vaihteessa on myos kaantyvakarkinen risteys. Han oli soittanut
paivystaville sédhkdasentajille Luuméen vaihteen viasta. Sdhkbasentajat olivat matkalla
Luumaelle, mutta ennen asentajien saapumista paatti kauko-ohjaaja antaa junalle luvan
vetaa vaihteelle.
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Veturinkuljettajan toiminta

Veturinkuljettaja ajoi kauko-ohjaajan luvalla ohi seis-asennossa olleen opastimen P002
kohti vaihdetta V002. Veturinkuljettaja kertoi, ettei han huomannut mitdén erikoista aja-
essaan alhaisella nopeudella kaéntyvakarkisen risteyksen yli kohti vaihteen kielid. Han
ei mydskaan nahnyt, etta risteys oli hanelle vaarassa asennossa. Kuljettaja pysaytti ju-
nan noin 15 metrin paéhan vaihteen kielisté ja meni alas veturista tarkastamaan vaihdet-
ta. Han ei ndhnyt mitdén erikoista vaihteen kielien valissa. Kuljettaja néki vaihteella kyl-
tin jossa luki "TARKISTA MYOS KAANTYVA RISTEYS”. Han palasi takaisin veturiin ja
kysyi radiolla kauko-ohjaajalta, etté voiko han kaantaa paikalliskdantdpainikkeella vaih-
detta, kun vaunut olivat risteyksen paalla. Kauko-ohjaaja ei puherekisterin mukaan
osannut vastata siihen. Kuljettaja kysyi vield, ettd onko risteys kaantyvaa mallia, kun
vaihteella luki kdantyvasta risteyksesta. Kauko-ohjaaja ei vastannut siihen mitaan. Sitten
kuljettaja sanoi, ettd han peruuttaa junan pois risteyksen paalta, ennen kuin han uskal-
taa kaantad vaihdetta paikalliskdanndlla. Kauko-ohjaaja kysyi vield, ettd nakyikd vaih-
teessa mitaan, johon kuljettaja vastasi, ettei siind mitdan nakynyt. Sen jalkeen kuljettaja
alkoi tyontaa junaa takaisin pain hiljaisella nopeudella. Vahan matkaa tyonnettyaan kul-
jettaja huomasi vaunujen heiluvan ja kallistuvan ja han pysaytti junan.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Suistumiseen johtava tapahtumaketju alkoi siitd, ettd vaihteen V002 kaantyvakarkisen
risteyksen lammityksen sulake oli palanut, eika risteys lammennyt kunnolla. Risteys ei
mennyt paateasentoon sivulle kdénnettdessa, eikd vaihde mennyt valvontaan. Onnet-
tomuuden syyna oli se, etté kauko-ohjaaja ja veturikuljettaja eivat osanneet toimia oikein
tallaisessa poikkeustilanteessa. Kumpikaan ei tuntenut hyvin Luuméen pitkia vaihteita.
Kauko-ohjaaja antoi junalle luvan vetda sivuraiteen kautta pitkélle vaihteelle, vaikka
vaihde oli kdannetty suoralle raiteelle johtavaan asentoon. Veturinkuljettaja lahti tyonta-
maan vaunuja takaisin, kun han oli ajanut kdantyvakarkisen risteyksen auki.

SUOSITUKSET
S180 Junasuorittajien perehdyttamiskoulutus

Kauko-ohjaaja kertoi mydhemmin, ettei hanelld ollut paikallistuntemusta Luumaen rata-
pihasta. Pitkia vaihteita hén ei ollut koskaan ndhnyt maastossa. Sen vuoksi Onnetto-
muustutkintakeskus toistaa tutkintaselostuksessa B 1/2002 R antamansa suosituksen
S180:

Junasuorittajien perehdyttdmiskoulutusta tulisi lisata niin, ettd he tuntisivat kaikkia vas-
tuualueensa liikennepaikat voidakseen huolehtia liikenteen turvallisuudesta.
[B1/02R/S180]

Rautatievirasto, Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksesta lau-
suntonsa. Suositukset on esitetty liitteessa 1.
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

10.

11.

Paatos tutkinnan aloittamisesta C 1/2006 R, kirje 113/5R, 6.4.2006

Puherekisterin tietojen purku

Veturin Srl (3108) kulunrekisterdintilaitteen tietojen purku 20.3.2006 kello 21.15-23.55
Muistio vaihteessa V004 vuosina 2001-2006 iimenneista vioista

Luumé&en vaihde- ja opastinturvalaitoksen piirustukset, piir. nro. 0400 111 H 53 lehdet 1-3,
7.9.2001

Luumaen tietokoneasetinlaitteen hairidkirjoittimen tulostus ajalta 18.3.2006—-21.3.2006
Luumaen turvalaitoksen kaytto- ja hairidpaivékirja ajalta 2.2.2006-26.3.2006

Kauko-ohjauksen junapdivakirja vailtd Luumaki—Vainikkala ja Luumdaki—-Lappeenranta
20.3.2006

Junan 2723 lahtdjunan vaunuluettelo
Junan 2723 aikataulu

Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Rautatieviraston lausunto
Ratahallintokeskuksen lausunto
VR-Yhtyma Oy:n lausunto
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Onnettomuustutkintakeskus POSTITUS

Sdrndisten rantatie 33 C

00580 HELSINKI W70 7200

lausuntopyyntd 4.1.2007

VETURIN JA KAHDEN VAUNUN SUISTUMINEN LUUMAELLA 20.3.2006 (C1/2006R)

Rautatievirasto on tutustunut tutkintaselostuksen C1/2006R "Veturin
ja kahden vaunun suistuminen Luumaella 20.3.2006” luonnokseen.

Rautatievirasto toteaa toistetun suosituksen $180 osalta:

Rautatievirasto pitda suositusta hyvana ja perusteltuna rautatieliiken-
teen kaytdnndn tason turvallisuuden edistdmiseksi.

Rautatievirasto hyvaksyy mm. liikenteenohjaajan koulutusohjelman
rautatiejarjestelmén liikenneturvallisuustehtavistd annetun lain
(556/06) 7 §:n nojalla. Lain mukaan koulutusohjelmaan on siséliytet-
tava ainakin rautatiejérjestelmén perustiedot, tehtdvissa sovellettavat
sadnndkset ja médrdykset sekd perehdyttdminen koulutusohjelman
mukaisiin tehtaviin,

Nykyinen voimassa oleva liilkenteenchjaajan koulutusohjelma on hy-
vaksytty Ratahallintokeskuksessa 30.12.2004 annetulla paatokselld
(2983/622/04). Koulutusohjelma on siirtynyt Rautatieviraston vas-

tuulle 1.9.2006 Rautatievirastosta annetun lain (1094/05) 4 §:n no-
jalla.

Lilkenteenohjaajan koulutusohjélma ei suoranaisesti edellytd ohjatta-
vien alueiden paikallistuntemusta, koska patevyyden saamisen jal-
keen liikenteenohjaaja voi tydskennelléd tarpeen mukaan eri ohjaus-
alueilla.

Ratahallintokeskus vastaa liikenteenohjauksesta ja liikenteenohjauk-
sen kehittdmisestd ohjauspalveluiden tilaajana.

Rautatieviraste Jaakohkatu 3
Jdrnvigsverket PL 84 tet + 358 (01207 767 611 info@rvi.fi

Firnish Rail Agency o FI-00101 Helsinki o fax + 358 (207 767 630 a www.rautatievirasto.fi

Y-tunnus 2023771- 8
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Rautatievirasto toteaa suosituksessa mainitun “perehdyttédmiskoulu-
tus” - termin olevan vaikeaselkoinen. Parempi ilmaisu olisi “paikallis-
tuntemuksen kehittdminen”, tarkoittaen ensisijaisesti radan geometri-
aa, turvalaitteita, maasto-olosuhteita sekd muita litkenteen hoidon
kannalta olennaisia maantieteellisia ja infrastruktuuriin liittyvia tekijsi-
téd ohjattavaila alueella.

Rautatievirastolla ei ole muuta huomautettavaa tutkintaselostusta
koskien.

Kunnioittavasti,

Lauri Leino
turvallisuusosaston johtaja

oo A

Tomi Anttila
tekninen asiantuntija

Rautatievirasto Jaakonkatu 3
Jidrnvagsverket o PL 84 o tel « 358 {0207 767 611 o info@rvi.fi a
Finnish Rail Agency FI-00101 Helsinki fax -+ 358 {0)207 747 630 www _rautatievirasto.fi Y-lunnus 2023771- 8
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RATAHALLINTOKESKUS ‘ Dnro 32/621/07

BANFORVALTNINGSCENTRALEN 2.2.2007

Tikka Saari SAAPUNUT

05 -02- 2007
ny
Onnettomuustutkintakeskus > / 5R
Reijo Mynttinen

Soérndisten rantatie 33 C, 00580 Helsinki

Lausuntopyyntnne 4.1.2007 6/5 R

VETURIN JA KAHDEN VAUNUN SUISTUMINEN LUUMAELLA 20.3.2006

Postiosoite/Postadress
PL 185, 00101 Helsinki

PB 185, F1-00101 Helsingfors

Onnettomuustutkintakeskus on viitekirjeelld pyytdnyt Ratahallintokeskuksen lausuntoa
Luumdelld 20.3.2006 tapahtuneen veturin ja kahden vaunun suistumisesta laaditusta tut-
kimusselostusluonnoksen suosituksista.

O
Ratahallintokeskuksen toteaa, etti Onnettomuustutkintakeskusd&kimuksensa yhteydessd
selvittinyt suistumiseen vaikuttaneita syitd huolella ja riittivissd laajuudessa. Tutkimus-
selostusluonnos ei mydskiin sisill sellaisia virheitd tekniikkaan tai junaturvallisuuteen
liittyvissd termeissé, jotka vaikuttaisivat tutkimusselostuksen suositukseen tai johtopéa-
toksiin.

Onnettomuustutkintakeskus esittéd suosituksessaan junasuorittajien perehdyttimiskoulu-
tuksen lisééimistd niin, ettd he tuntisivat kaikki vastuualueensa liikennepaikat voidakseen
huolehtia liikenteen turvallisuudesta. Ratahallintokeskuksella ei ole huomautettavaa suo-
situksen suhteen ja tulee osaltaan ryhtyméin litkenteenohjauspalvelujen tilaajan roclissa

toimiin suosituksen toteuttamiseksi.

Ylijohtaja Ossi Niemimuukko
Turvallisuuspiillikks [lkka Saari

TIEDOKSI: Rautatievirasto, VR Osakeyhtis, RHK/LII, RAO

Kayntiosoite/Besdksadress PuhelinTelefon Fax S#hkdpostiE-post KotisivuHemsida
Keskuskatu 8, 7. krs 020751 5111 020 751 5100 kirjaamo@rhk.fi www.thk.fi
Centralgatan 8, 7 fr +358 20 751 5111 +358 20 751 5100 stunimi sukunimi@rhk.f

Y-tunnus 1010547-1/FO-nummer 1010547-1
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Reijo Mynttinen
Sérndisten rantatie 33 C
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Lausuntopyyntt 4.1.2007, C1/2006 R

VETURIN JA KAHDEN VAUNUN SUISTUMINEN LUUMAELLA
20.3.2006

VR-Yhtyma Oy:ll4 ei ole lausuttavaa tutkintaselostusluonnoksessa
esitetysta.

VR-Yhtym# Oy
Turvallisuusyksikkd

urvallisuusjohtaja

VR-Yhtyma Oy Osoite Puhelin Faksi VR-Yhtyma Oy, Helsinki
Krnro 616.681
PL 488 (Vilhonkatu 13} 0307 10 0307 21 700 Vilhonkatu 13, 00100 Hki
00101 Helsinki www.vr fi



