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Tutkintaselostus
C 12/1998 R

Vaaratilanne junaliikenteessa Sakaniemella 3.7.1998

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Sakaniemen ja Tohmajarven liikkennepaikkojen valilla tapahtui perjantaina 3.7.1998 vaaratilanne,
kun vastakkaisiin suuntiin kulkevat tavarajuna ja kolmesta veturista koostuva juna joutuivat sa-
malle rataosuudelle. Molempien junien kuljettajat nakivat vastaantulevan junan ja saivat pysay-
tettya ajoissa. Vahinkoja ei aiheutunut.

Vaaratilanne tapahtui, kun kauko-ohjaaja antoi erehdyksessa vetureista koostuneelle junalle lu-
van lahtea Tikkalasta Tohmajarven suuntaan heti vastakkaiseen suuntaan kulkevan tavarajunan
ohitettua Tikkalan. Kauko-ohjaajan olisi kuitenkin pitanyt odottaa, ettd myos tavarajunan jalkeen
tuleva toinen tavarajuna olisi ohittanut Tikkalan. Vaaratilanne tapahtui tuntia ennen kauko-
ohjaajan pitkan ja kiireisen tyévuoron paattymista. 10 h 10 min pituisen tyévuoron aikana kauko-
ohjaajalla oli paljon ylimaaraista ratatdihin liittyvaa tyota eika han ehtinyt pitamaan riittavia tauko-
ja. Kauko-ohjaajan virheeseen vaikutti myos se, ettd junien ajattamisjarjestys oli muuttunut uusien
aikataulujen takia.

Turvallisuuden kannalta tarkeissa tehtavissa tyovuorot eivat saa olla liian pitkia ja tyontekijoille
pitda taata riittdvan pitkat ruokailu- ja lepotauot, joiden aikana voi irtautua tydsta. Joensuun kau-
ko-ohjaajien tydvuoroja ei ole jarjestetty edella esitetyn mukaisesti.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa vastaavien vaaratilanteiden sekd onnettomuuksien valtta-
miseksi kauko-ohjaajien tydvuorojen jarjestamista siten, ettd kauko-ohjaajilla olisi mahdollisuus
riittaviin taukoihin. Lisaksi pitkia tydvuoroja tulisi valttaa erityisesti kiireisina aikoina.

SUMMARY

HAZARDOUS SITUATION IN RAIL TRAFFIC AT SAKANIEMI, FINLAND, ON
JULY 3, 1998

On Friday, 3" July 1998, a hazardous situation arose between Sakéniemi and Tohmajarvi traffic
operating points, when a freight train and a train consisting of three locomotives, travelling in op-
posite directions found themselves travelling on the same single-track section of line. Both train
drivers saw each other as meeting and managed to stop in time. No damage or injury occurred.

The hazardous situation arose as the remote control operator by mistake gave the three-
locomotive train permission to leave Tikkala for Tohmajarvi immediately when a freight train trav-
elling in the opposite direction had passed Tikkala. The operator should in fact have waited until
another freight train following the first one would have passed Tikkala, as well. The incident oc-
curred one hour before the ending of a long and busy shift of the remote control operator. Actually
over his 10 h 10 min shift, the operator had had a lot of extra tasks linked with on-going track
work, and he had had no time to take any regular breaks. This error by the remote control opera-
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tor was also affected by the fact that in the new timetable there were also modifications in the
running order of the trains.

In work tasks important from a safety point of view, overlong shifts should be prohibited and the
employees must be ensured sufficiently long meal hours and rest hours permitting a relaxation
from work. The shifts of the remote control operators in Joensuu have in fact failed to be organ-
ised accordingly.

Accident Investigation Board Finland recommends that in view of a prevention of corresponding
incidents and possible accidents, the shifts of the remote control operators be arranged so as to
ensure them adequate breaks. Furthermore particularly in very busy times, long shifts should be
avoided.
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1.2

VAARATILANNE

Yleiskuvaus

Sakaniemen ja Tohmajarven liikennepaikkojen valilla tapahtui 3.7.1998 vaaratilanne,
kun vastakkaisiin suuntiin kulkevat tavarajuna ja kolmesta veturista koostuva juna jou-
tuivat samalle rataosuudelle. Molempien junien kuljettajat nakivat vastaantulevan junan
ja saivat pysaytettya ajoissa. Vahinkoja ei aiheutunut.

Tapahtumien kulku

Perjantaina 3.7.1998 Tohmajarven suunnalta Sékaniemeen péain oli tulossa ensin tava-
rajuna T 7064 ja sen jalkeen tavarajuna T 7125. Koska Tohmajarven ja Sakaniemen va-
lilla ei ole suojastusta, Tohmajarven junasuorittaja odotti junan T 7064 saapumista Sa-
kaniemelle ennen kuin voisi antaa junalle T 7125 luvan jatkaa kohti Sédkaniemed. Juna
T 7064 joutui odottamaan jonkin aikaa Sakaniemen tulosuunnan padopastimella Tikka-
lasta Kiteen suuntaan menevén tavarajunan ohittamista. Kun Kiteen suuntaan menossa
ollut tavarajuna oli mennyt, Joensuun kauko-ohjaaja antoi junalle T 7064 luvan jatkaa
Sakaniemen ohi kohti Tikkalaa. Joensuun kauko-ohjaaja ilmoitti junan T 7064 saapumi-
sesta Sakaniemelle Tohmajarven junasuorittajalle ja sanoi, etta tavarajuna T 7125 voi
tulla. Tohmajarven junasuorittaja perui junan T 7125 aikataulun mukaisen kohtauksen
Tohmajarvella ja antoi junalle ohitusluvan. Juna T 7125 ohitti Tohmajarven kello 14.41 ja
jatkoi kohti Sakaniemed. Juna T 7064 oli lahtenyt Sékaniemeltd kohti Tikkalaa kello
14.40.
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Kuva 1. Kartta tapahtumapaikasta.
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Kolmesta Dvl2-dieselveturista koostuva juna V 7522 odotti Tikkalassa lupaa jatkaa
matkaa kohti Tohmajarvea ja edelleen Niiralaan. Samalla, kun kauko-ohjaaja ja Toh-
majarven junasuorittaja sopivat tavarajunan T 7125 kulusta, Tohmajéarven junasuorittaja
ilmoitti kauko-ohjaajalle, etta kun tavarajuna T 7125 on saapunut Sékaniemeen, raide
Tohmajarven suuntaan on vapaa junalle V 7522.

Tavarajuna T 7064 ohitti Tikkalan ja jatkoi Joensuun suuntaan, jolloin kauko-ohjaaja
vaihtoi Tikkalan [&htdsuunnan p&dopastimeen vihredn “aja™opasteen eli antoi junalle
V 7522 luvan jatkaa Sékaniemen kautta kohti Tohmajarvea. Talléin Tohmajarven ja Sa-
kaniemen valilla oli vastaan tulossa juna T 7125, vaikka vélilla ei ole yhtaan paikkaa,
jossa junat voisivat kohdata.

Kello 14.55 Joensuun kauko-ohjaaja ilmoitti Tohmajarven junasuorittajalle, etta T 7125:n
saapumisaika Sakaniemelle oli 14.40 (joka oli todellisuudessa junan T 7064 saapumis-
aika) ja ettd juna V 7522 ohitti Sakaniemen 14.55. Junasuorittaja kuittasi ja lopetti pu-
helun. Kaksi minuuttia myéhemmin Tohmajarven junasuorittaja huomasi kauko-ohjaajan
antamien kellonaikojen olevan vaarat, silla T 7125 ohitti Tohmajarven 14.41 eikd nain
ollen ollut voinut saapua Sékaniemelle 14.40. Junasuorittaja soitti kauko-ohjaajalle ja
kysyi aikoja uudelleen. Tall6in kauko-ohjaaja huomasi virheensa ja otti valittémasti linja-
radiolla yhteyden junaan V 7522 ja antoi pyséhtymiskaskyn. Liséksi kauko-ohjaaja laittoi
opastimiin "seis”-opasteet.

Junat kohtasivat Valkeasuolla, jossa molempien junien kuljettajat olivat kauko-ohjaajan
soittaessa jo saaneet junansa pysaytettya. Pysadyttdminen onnistui ennen yhteentérma-
ysta kuljettajien huomattua vastaantulevan junan noin 6 km pitkdn suoran ja hyvan na-
kyvyyden ansiosta. Junan T 7125:n kuljettaja huomasi lisdksi Sékéniemen tulosuunnan
paaopastimen punaisen "seis™opasteen. Junat pysahtyivat normaalilla kayttéjarrutuk-
sella noin 1,5 kilometrin p&éhéan toisistaan.

Juna V 7522 peréaytti tapahtuneen jalkeen kauko-ohjaajan kaskysta takaisin Sakanie-
melle. Sékaniemelld kauko-ohjaaja ajatti junan V 7522 Kiteen suunnan paaopastimen
taakse, jolloin kauko-ohjaaja sai purettua veturin kulkutien ja turvattua tavarajunalle
T 7125 kulkutien. Taman jalkeen tavarajuna T 7125 jatkoi matkaansa ja ohitti Sakanie-
men klo 15.11. Raiteen vapauduttua kauko-ohjaaja peraytytti junan V 7522 Sakaniemen
Tikkalan puolella olevan paaopastimen taakse. Kun juna V 7522 oli opastimen takana,
kauko-ohjaaja turvasi sille kulkutien ja laittoi opastimeen "aja™opasteen. Juna lahti Sa-
kaniemesta klo 15.14.

VAARATILANTEEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 13.7.1998 kaynnistaa vaaratilanteen johdosta virka-
miestutkinnan. Tutkijaksi maarattiin erikoistutkija Esko Varttid . Tutkijana on toiminut li-
saksi tekniikan ylioppilas Kai Valonen.
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3.1

3.2

3.3

<

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Tikkalasta Tohmajarven suuntaan lahteneessa junassa V 7522 oli kolme Dv12-
dieselveturia. Yksikon kokonaispaino oli 204 tonnia ja kokonaispituus 42 metria. Jarru-
paino kolmella Dv12-veturilla jarrulajiasettimen asennossa R on 219 tonnia, jolloin jarru-
painoprosentti on 107. Juna oli matkalla Joensuusta Niiralaan.

Vaaratilanteeseen joutuneessa tavarajunassa T 7125 oli kolme Dv12-dieselveturia ja 32
vaunua. Junan kokonaispaino oli 2307 tonnia ja kokonaispituus 489 metria. Juna oli
matkalla Niiralasta Uimaharjulle.

Dvi2 | Dv12 [ Dv12 | Vvok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vo

68t 68 t 68 t 67t 69t 67t 67t 67t 67t 73t 66t 73t

Vo | Vok | Vok | Vok | vok | vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok

731 63t 63t 631t 63t 66t 66t 66t 66t 66t 65t 62t

Vok | Vok | Vok | Vok | Vok [ Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok |

62t 62t 62t 62t 66 t 66 t 66 t 63t 62t 72t 62t

Vok = venélainen 4-akselinen korkealaitainen avovaunu (kuormattu)
Vo = vendlainen 4-akselinen avovaunu (kuormattu)
< = liilkesuunta

Kaluston kunnolla ei ollut vaikutusta vaaratilanteeseen.

Ratalaitteet
Rataosa Sakaniemi—Niirala on sdhkdistaméaton. Rataosan rataluokka on C.

Rata ja ratalaitteet olivat kunnossa, eika niiden kunnolla ollut vaikutusta vaaratilantee-
seen.

Turvalaitteet

Tohmajarvella oli kaytdssa uuden opastinjarjestelmén mukaiset opastimet. Sékaniemen
ja Tikkalan opastimet olivat tapahtuma-aikana vanhan opastinjarjestelman mukaiset.
Rataosa Parikkala—Joensuu oli suojastettu ja kauko-ohjattu. Rataosa Sakaniemi—Niirala
on suojastamaton ja liikenteenohjauksesta vastaavat junasuorittajat. Rataosa, jolla vaa-
ratilanne tapahtui, oli kauko-ohjatun ja kauko-ohjaamattoman rataosan valinen junasuo-
ritusvali.

Turvalaitteet toimivat oikein, eika niiden kunnolla ollut vaikutusta vaaratilanteeseen.
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3.4

3.5

3.6

4.1

4.2

Maaraykset ja ohjeet

Joensuun kauko-ohjaaja oli tehnyt Tohmajarven junasuorittajan kanssa junasuoritusso-
pimuksen, jossa Tohmajarven junasuorittaja antoi kauko-ohjaajalle luvan lahettaé junan
V 7522 kohti Tohmajarved heti sen jalkeen, kun tavarajuna T 7125 oli tullut pois juna-
suoritusvalilta.

Junaturvallisuussdannén (Jt) osan VI kohdan 8 mukaan junasuorittajat (tai kauko-
ohjaajat) vastaavat junasuoritusvalien turvaamisesta. Junasuoritusvalia turvattaessa tu-
lee varmistua, ettd junasuoritusvali on vapaa ja esteetdn junan kululle. Tatd maaraysta
ei noudatettu, vaan junalle V 7522 annettiin lahtdlupa siita huolimatta, etta junasuoritus-
valilla oli tavarajuna.

Olosuhteet

Saa oli tapahtumahetkella selked, eika silla ollut vaikutusta vaaratilanteeseen.

Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittava ko-
kemus tehtavaansa.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkilévahingot

Vaaratilanteesta ei aiheutunut henkilévahinkoja

Kalusto- ja laitevauriot

Kalusto- ja laitevaurioita ei aiheutunut.

PELASTUSTOIMET

Koska kyseessa oli vaaratilanne, pelastustoimiin ei tarvinnut ryhtya.

VAARATILANTEEN SYYT

Tohmajarvelta Sakéaniemeen ja sieltd kohti Joensuuta oli tulossa kaksi tavarajunaa. En-
simmaisen mentya Tikkalan ohi, Joensuun kauko-ohjaaja antoi toiseen suuntaan mene-
vélle kolmesta veturista koostuvalle junalle V 7522 luvan lahte&a Tikkalasta Sak&niemen
kautta Tohmajarven suuntaan. Samaan aikaan tavarajunista jalkimmainen oli viela mat-



C 12/1998 R

Vaaratilanne junaliikenteessd Sakaniemella 3.7.1998

kalla Sakaniemeen péin, jolloin juna V 7522 ja tavarajuna T 7125 joutuivat samalle rai-
teelle kohti toisiaan.

Tohmajarven junasuorittaja oli aiemmin ilmoittanut, etté raide Tohmajéarven suuntaan on
vapaa heti tavarajunan T 7125 mentyd. Joensuun kauko-ohjaaja ajatuksissaan oletti,
ettd ensimmaisena tullut juna T 7064 olisi ollut jo juna T 7125 ja antoi junalle V 7522
l[aht6luvan laittamalla opastimiin ajon sallivat opasteet.

Taustatekijand kauko-ohjaajan virheelle oli se, ettd hanen tydvuoronsa oli pitka ja koko
paiva erityisen kiireinen. Tyovuoro oli alkanut aamulla kello 6.00 ja se paattyi kello
16.10. Tyon teki kiireiseksi se, etté rataosalla Séakaniemi-Tikkala oli mittavat ratatyot,
joiden vuoksi noin 5 kilometrin matkalla oli junien kulkua hidastavia 60 km/h ja 30 km/h
nopeusrajoituksia. Ratat6ihin liittyvat nopeusrajoitusmerkit ja niiden etumerkit olivat vaa-
rissa paikoissa, minka vuoksi kauko-ohjaaja joutui selvittelemaan asiaa puhelimitse ve-
turinkuljettajien ja ratatyontekijoiden kanssa. Liséksi ratatoitéd varten tehtavét rataosien
varaukset kuormittivat kauko-ohjaajaa. Kauko-ohjaajalla ei yli 10 tuntia kestavan tyévuo-
ronsa aikana ollut selvia lepo- eikd ruokataukoja, silla paikalla ei ollut ketdén, joka olisi
voinut taukojen aikana hoitaa kauko-ohjaajan tehtévid. Vaaratilanne tapahtui tuntia en-
nen kauko-ohjaajan tydvuoron paattymista.

Tyo6vuoron pituuden ja kiireisyyden lisaksi kauko-ohjaajan erehdykseen vaikutti toden-
nakoisesti myos se, ettd aikataulukausi oli vaihtunut viikkoa ennen vaaratilannetta. Vaa-
ratilanteen tapahtuessa vuorossa ollut kauko-ohjaaja oli ensimmaista kertaa tdissa ai-
kataulumuutoksen jalkeen. Aikaisemmin junat ajatettiin vuorotellen eri suuntiin. Aika-
taulumuutoksen takia ajattamisjarjestys oli vaihdettu sellaiseksi, ettéd Niiralasta ajatettiin
kaksi junaa Tikkalaan ennen kuin vastakkaiseen suuntaan kulkeva juna lahetettiin liik-
keelle. On mahdollista, ettd kauko-ohjaaja toimi vanhan tottumuksensa mukaan ja lahetti
junan V 7522 Tikkalasta kohti Niiralaa heti junan T 7064 saavuttua Tikkalaan. Liséaksi
kauko-ohjaajan toimintaan saattoi vaikuttaa se, ettd junan T 7064 kulkuaika Tohmajar-
veltd Tikkalaan oli tavallista pidempi. Aikataulun mukaisen 26 minuutin sijaan junalla
T 7064 meni 42 minuuttia, koska juna joutui odottamaan Sékaniemella Joensuusta Ki-
teen suuntaan kulkevan tavarajunan ohittamista.

7 SUOSITUKSET
S115 Kauko-ohjaajien tydajat

Turvallisuuden kannalta tarkeissa tehtavissa toimivien henkildiden tyévuorot eivat saa
olla liian pitkia ja tyontekijoille tulee taata riittdvat ruokailu- ja lepotauot. Lisaksi tydvuo-
rojen valissa tulee olla riittdva tauko lepoa ja nukkumista varten. Joensuun kauko-
ohjaajien tyévuoroja ei ole jarjestetty edella esitetyn mukaisesti.

Kauko-ohjaajille on annettava mahdollisuus riittéviin taukoihin tyévuoronsa aikana ja pit-
kid tybvuoroja on viéltettdvd varsinkin Kiireisind aikoina, kuten ratatéiden aikaan.
[C12/98R/S115]
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Tyo6vuorojen suunnittelun l&htokohtana ei saa olla se, ettd vapaapdivid on mahdollisim-
man paljon vaan tyd on jaettava lyhyempiin tyévuoroihin useamman paivan ajalle.

Jos kauko-ohjaajille annetaan mahdollisuus vaihtaa tydévuoroja keskenaan, on valvotta-
va, ettei kenenkaan tydvuorosta tule liian pitka, eika tydvuorojen véli jaa liian lyhyeksi.
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LAUSUNNOT

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtym& ovat antaneet tutkintaselostuksen suosituksesta lausunnon.
Lausunnot on osittain otettu huomioon tutkintaselostuksessa.

VR-Yhtyma Oy:n poikkeavat tai tdydentavat nakemykset, joita ei ole otettu huomioon:

"Haluamme korostaa, ettd VR:n henkilbstén tyévuorot suunnitellaan tyGaikalainsdddantéd ja tyo-
aikaa koskevien sopimusten mukaisesti. Tydpaikkakohtaisesti tyévuorojen laadinta ja vahvistami-
nen tapahtuu yhteistoiminnassa tyénantajan ja tyontekijéiden kesken. Mielestdmme luonnoksen
tekstiviittaus tybaikalain hengen vastaisuuteen tulisi em. perustein asiattomana poistaa.

Suosituksen osalta voidaan muutoin todeta, ettd Tydterveyslaitos tekee parhaillaan VR:n toimek-
siannosta laajaa vireystilatutkimusta, ja tdmén tutkimuksen avulla saadaan paljon tietoa mm. vi-
reystilasta, kuormituksesta ja keskittymiseen vaikuttavista seikoista. Tutkimuksen on mé&éard val-
mistua vuoden 2000 syksyll4.

Kuluvan vuoden kevééllda valmistui VR-Yhtymé Oy:n ja Rautatievirkamiesliitto ry:n yhteisestéd so-
pimuksesta asetetun ns. FUTURA- tyéryhmén loppuraportti. Tyéryhmén tehtdvénd oli selvittdéa
mm. liikenteenohjaushenkilGston tyén fyysistd ja psyykkistd rasittavuutta ottaen huomioon myds
tyévuorot, tauotus ja elpyminen.

Edelléd kerrottujen selvitysten tuloksia tullaan hyédyntdméén liikkennehenkiléstén tydvuorosuun-
nittelua edelleen kehitettdessa.”

Lausunnot on esitetty taydellisina [&ahdeliitteessa 12.
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Kuva 1. Vaaratilanne junaliikenteesséa Saka-
niemella 3.7.1998. Tapahtumapaikka
seka tavarajunan T 7125 ja junan
V 7522 pysahtymispaikat.

Figure 1. Hazardous situation in railway traffic at Saké-
niemi on July 3, 1998. The place where
the incident took place and the points where
the freight train T 7125 and the train V 7522

stopped.
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