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Seuraava lausunto késittelee niitd suosituksia, joita Onnettomuustutkin-
takeskus on antanut tutkintaselostuksessaan numero C 15/1997 M (Ms
Marie Lehmannin tapaus). Lausunnon lisdksi Suomenlahden merenkul-
kupiiri esittdd eridgvan ndkemyksensi erdisiin tutkintaraportin viittimiin.

1.
Eridvi nikemys raportissa esitettyihin viittimiin

Kohta 2.1.  Raportissa todetaan, ettei tutkinnassa tullut esiin minkdlaisia luotsaus-
kaytantoja Tammisaaren alueella noudatetaan. Viite on virheellinen.

Suomenlahden merenkulkupiirin luotseja sitovat luotsausohjeet, jotka
olivat tapahtumahetkelld vuodelta 1988. Luotsausohjeissa luodaan se
luotsauskéyténtd jota jokaisen suomalaisen luotsin tulee noudattaa.
Luotsausohjeita on péivitetty viimeksi vuonna 2000. Molemmat luot-
sausohjeet ovat timéan lausunnon liitteind (Liitteet 2 ja 3).

Kohta 2.1.2. Raportissa esitetddn, ettd karttaan merkitty véyldlinja asettaa luotsille
vaatimuksen, jota hdnen tulee noudattaa. Se ei pidi paikkaansa. Meri-
karttaan merkitty viyldlinja kuvaa viyldalueen sijaintia, ei suinkaan
“alukselle méritty4 ajolinjaa”. Luotsausohjeet (Liite 2) ohjeistavat luot-
sin pitdmddn alus vayldlld niin tarkoin kuin se kdaytinnossd on mahdol-
lista. Luotsausohjeissa puhutaan siis viylall4, ei viylin keskilinjalla.

Raportissa esitetddn kuinka viyld pitdisi suunnitella ja siita vilittyy mie-
likuva, ettd laitoksen véylasuunnittelu olisi puutteellista timin kéytetyn
esimerkin perusteella.

Taman vuoksi piiri haluaa seuraavassa lyhyesti esittis viyldsuunnitte-
lutoiminnan menettelytapoja ja kyseiseen viylésn liittyvdd suunnittelua.

Suomenlahden merenkulkupiiri on suunnitelmallisesti perusparantanut
véyldstdddn laitoksen NAVI-projektin my6td 90-luvun puolivilists. Pii-
riin perustettiin vdylasuunnittelujaos ja piirin palkkalistoilla on kaksi
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véyldsuunnittelijaa. Aluksi toiminta keskittyi kauppamerenkulun p#i-
viyldstoon (yli 8 m syvyys) ja sittemmin on mukaan otettu matalampaa
véyldstéd. Vuoden 2000 loppuun mennessi oli tdydellisesti kdyty ldpi
87.3 % padviylastostd (551 km/631.5 km) ja 4 m—7.9 m viyléstostd 39.2
% (274.2/699 km). Tavoitteena on saada kaikki viylat 14pikédytyd vuo-
teen 2005 mennesséd (my0s veneviyldt). Vuositasolla saadaan valmiiksi
lahes 20 eri kohdetta.

Perusparannuksessa véyldston mittaustiedot tarkistetaan ja tiydennetiin,
viyldn nykyinen kdytt$ ja sen mukaisten mitoitusalusten vaatima viyla-
geometria tarkastetaan. Té@min pohjalta laaditaan ajanmukaiset viyli-
asiakirjat ko. véyldstd. Suunnittelu perustuu raportissa esitettyihin suun-
nittelunormeihin (TVH, PIANC ja lisdksi esim. ruotsalaiset normit). Uu-
situt suunnitelmat ja viyldasiakirjat toimitetaan mm. luotsiasemille ja
niistd tiedotetaan Tiedonantoja merenkulkijoille -julkaisussa. Tiedot
toimitetaan myds kartantekijéille ja siten seuraavaan toimitettavaan
karttapainokseen.

Tammisaaren viyld kuuluu myds ohjelman mukaisiin tarkastettaviin
véyliin. Valitettavaa Tammisaaren vdyldn osalta oli se, etti se suhteelli-
sen vihiliikenteisend viyldni ei kuulunut ns. padviylien joukkoon. Ta-
mén ja rajallisten resurssien takia Tammisaaren vdyldn perusparannus
ajoittui nyt po. karilleajoa ajatellen lilan mydhdiseksi. Viylidn perustut-
kimukset (linjaluotaukset) aloitettiin 1996, kun ensimméiinen merenmit-
tausretkikunta oli alueella. Tdmén jilkeen vidyldlld on tehty lisétutki-
muksia 1998, 2000 ja 2001. Viyldn suunnittelu kdynnistyi 1998 esi-
suunnitelman ja tdydentivén tutkimussuunnitelman teolla. T&llsin voi-
tiin ruveta tarkemmin analysoimaan mittausten antamia tietoja. Suun-
nitelmia esitettiin kdytinnén mukaan luotseille ja heiddn viyldtunte-
mustaan pyrittiin hyddyntdméén suunnitelmien teossa. Suunnittelusta
vastaava piirin suunnittelija seurasi himdérdolosuhteissa tapahtunutta
luotsausta ko. viylall4.

Keskeisend tavoitteena vayldn tietojen ajanmukaistamisen ohella oli pa-
rantaa Odensdn mutkan navigoitavuutta. Témén todettiin edellyttivin
ruoppauksia. Piiri teetti tarvittavat pohjatutkimukset kohteessa ja ruop-
paustyd valmistui 1999. Télloin kapeikossa oleva poiju siirrettiin uuteen
paikkaan, jolloin viylin leveys tuli yli 60 metriin.

Téalla hetkelld viyldsuunnitelma ja viyldesitys ovat valmistuneet sekd
Odenson kohdalla tehtdvan linjausmuutoksen edellyttimét uudet linja-
taulut on rakennettu. Muutokset tulevat voimaan heti viyldesityksen
vahvistamisen jilkeen.

Suunnitelman mukaan kapeikon teoreettiseksi minimileveydeksi tulee 68
metrid Ruoppaus tehtiin lisiksi noin 1 m ylisyvén4, jolloin viylan poik-
kileikkaus muuttui olennaisesti tasaten mm. virtauksia seki jittden ruo-
pattuun kohteeseen liettymisvaraa. Virtauksia ei ole erikseen tutkittu
kohteessa.



2.
Lausunto suosituksista

Suositus 1

Suositus 2
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Viylageometria muuttui linjauksen my6td siten, ettd linjojen viliset
kulmat pienenivit. Kapeikkoon asetetaan yksi uusi viitta. Uuden suun-
nitelman mukainen vyl on esitetty liitekartassa.

Merenkulkupiirit tarkistavat yhdessd merenkulkulaitoksen kartta- ja
vadyldosaston kanssa olemassa olevat luotsattavat véyldt ja mddritteleviit
niille suunnitteluohjeiden mukaiset suurimmat aluskoot.

Suomenlahden merenkulkupiirissi on tehty suosituksessa esitettyd mai-
rittelytyotd ja vayldston tarkistusta jo ldhes kymmenen vuoden ajan. T#-
né aikana pddosa piirin kauppamerenkulun véylistd on kdyty lipi ja nyt
tyotd tehdddn matalamman viyldston osalla. Vuoden 2000 loppuun
mennessd oli tdydellisesti kdyty lapi 87.3 % pdavaylastostd (551 km/
631.5 km) ja 4 m-7.9 m viyléstostd 39.2 % (274.2/699 km). Tavoitteena
on saada kaikki véylat lapikdytyd vuoteen 2005 mennessd (myds vene-
vaylit). Vuositasolla saadaan valmiiksi lihes 20 eri kohdetta.

Perusparannuksessa véyliston mittaustiedot tarkistetaan ja tiydennetiin,
véyldn nykyinen kdytts ja sen mukaisten mitoitusalusten vaatima viyli-
geometria tarkastetaan. Tdmin pohjalta laaditaan ajanmukaiset viyli-
asiakirjat ko. viyldsti.

Varsinaisia ehdottomia kieltoja joillekin aluksille ei ole toistaiseksi kiy-
tetty.

Kartta- ja vayliosasto ja merenkulkupiirit tiedottavat uusista luotaustu-
loksista luotseille ripedisti.

Suomenlahden merenkulkupiirisséd luodataan viylien tarkistusohjelman
mukaisia kohteita useita nelickilometrejid vuodessa. Kaikkea titd tictoa
ei ole tarkoituksenmukaista automaattisesti toimittaa luotseille tiedoksi,
silld sen kasittely ja hallinta olisi kdytinndssi mahdotonta.

Erityisistd ongelmakohteista toimitetaan tietoa luotsien esittimien
pyyntdjen mukaan.

Tammisaaren luotaustiedot eivit ole mitenké#in erityisesti ristiriidassa
ajankohdan merikarttapainoksen kanssa ottaen huomioon merikartan
mittakaava 1:50 000 ja sen sallima lukutarkkuus. Kartan luettavuuden
parantamiseksi merenkulkupiiri aikoo esittdd erikoiskartan tekoa alu-
eesta.

Véylén perusparannuksessa syvyysmittaustiedot tarkistetaan ja tiyden-
netéddn, viyldn nykyinen kiyttd ja sen mukaisten mitoitusalusten vaatima
véyldgeometria tarkastetaan. Tdméin pohjalta laaditaan ajanmukaiset
viyldasiakirjat ko. viylésti.
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Uusitut suunnitelmat ja vayldasiakirjat toimitetaan mm. luotsiasemille ja
niistd tiedotetaan Tiedonantoja merenkulkijoille - julkaisussa. Tiedot
toimitetaan myos kartantekijoille ja siten seuraavaan toimitettavaan
karttapainokseen.

Helsingissé on kokeiltu erityisten luotsikarttojen tekoa joiltakin vaylilta.
Karttojen toimittaminen osoittautui erittdin suuritdiseksi. Kokemukset
karttojen kéytostd olivat siniinsd positiiviset.

Merenkulkulaitos laatii ja julkaisee reittisuunnittelun kriteerit ja kecin-
noksien suunnittelun ohjeet.

Merenkulkulaitos ja merenkulkupiirit ovat pyrkineet monin eri tavoin
korostamaan reittisuunnittelun tarpeellisuutta ja kasnnoksien suunnitte-
lun tarpeellisuutta. Reittisuunnittelua varten on Merenkulkulaitos jul-
kaissut ohjeet vuonna 1995 (Liite 1).

Onnettomuuden tapahtuessa olivat voimassa luotsausohjeet, jotka on
julkaistu 8.2.1988 (Liite 2). Silloisista luotsausohjeista 16ytyviit seuraa-
vanlaiset kohdat, jotka koskevat reittisuunnittelua ja kiinnoksien suun-
nittelua:

Luotsausohjeet kohta 2 .

Luotsilla on oltava mukanaan mm. henkilokorttinsa, luotsausalueen me-
rikarttaotteet, luotsaustaksa ja —matkaluettelo, luotsauslaskulomakkeita
sekd merivaurioilmoituslomakkeita...

Luotsausohjeet kohta 3
Luotsauksen alkaessa luotsi
- esittdd luotsausta koskevat scicinnot padllikolle, ja
- ottaa selville aluksen kulkuun ja ohjailuun vaikuttavat
tiedot sekd erityisesti merenkulkuvarusteiden kunnon.

Luotsausohjeet kohta 9

Luotsin tulee pitdd alus vayldlld niin tarkoin kuin se kdytinndssd on
mahdollista ja ajaa viylit myos selkedlld sddlld tutkaa hyviksi kiyttden
pitddkseen paikallistuntemuksensa ajan tasalla. Luotsin omissa meri-
karttaotteissa tulee olla tarpeelliset merkinndt tutkanavigointia varten,
mm. tarvittavat suunnat, matkat ja etdisyydet.

Luotsausohjeet kohta 11
On osoittautunut, ettd suuri osa onnettomuuksista tapahtuu vayldn
kdaannoskohdissa, joten suositetaan,

- ettd aluksen nopeutta tarvittaessa vihennetddn ennen
kddnnéskohtaan tuloa, jotta aluksen reservissi olevaa
konetehoa voidaan kdyttdd hyviksi kddnnosten aikana
Ja ettd toisaalta niiden vaatimien toimenpiteiden har-
kintaan saadaan enemmdn aikaa,

- ettd aluksen paikka mddritetdidn tarkkaan ennen keicin-
noskohtaa, ja

- ettd mikdli seuraavan suunnan osoitusmerkkeji ei hy-
vissd ajoin voida ndhdd, on kdcnndskohdan ohjailu
suoritettava erityisen varovasti.
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Vuoden 1988 (131/88) luotsausohjeita on péivitetty 14.6.2000 (Liite 3).
Péivitetystd luotsausohjeesta 16ytyvit seuraavat kohdat, jotka koskevat
reittisuunnittelua ja kddnnoksien suunnittelua.

Luotsausohjeet ( 2000 ) kohta 2

Luotsausasiakirjat

Luotsilla on alukselle mennessddn oltava mukanaan seuraavat asiakir-
jat:

2.1 Virka-aseman osoittava henkilokortti
2.2 Luotsausalueen merikarttaotteet, joista ilmenevdt karttatietojen li-
Sdksi muun muassa seuraavat seikat
a) tdrkedt tutka- ja ohitusetdisyydet
b) nopeusrajoitusalueet
¢) muut luotsaukseen vaikuttavat tiedot
2.3 Luotsaustaksa ja —matkaluettelo
2.4 Luotsauslasku- tai luotsaustositelomakkeita
2.5 Poikkeamaraporttilomakkeita

Luotsausohjeet (2000 ) kohta 7

Luotsin tehtiviit luotsauksen alkaessa

Luotsin on luotsauksen aikana selvitettdavd aluksen pddllikolle seuraavat
aluksen kulkuun ja luotsaukseen vaikuttavat seikat:

7.1 Aiottu reitti
7.2 Luotsaukseen vaikuttavat tiedot ja olosuhteet, jotka koskevat
a) liikennettd
b) vayldd ja turvalaitteita
¢) sddolosuhteita
d) jddtilannetta
7.3 Tiedot paikallisista erityisolosuhteista kuten esimerkiksi
a) kommunikointia ja liikenteenohjausta koskevat mdicird-
Vkset
b) laituri- tai ankkurointipaikkoja koskevat tiedot
¢) hinaajien kaytto
7.4 Muut tiedossaan olevat seikat, jotka ovat tarpeellisia aluksen turval-
lisen kulun varmistamiseksi

Luotsin on pyydettivi aluksen pddllikolta selvitys aluksen ohjailuomi-
naisuuksista sekd ohjailu- ja navigointilaitteiden toimivuudesta.

Luotsausohjeet (2000 ) kohta 8

Luotsin ja aluksen péiillyston yhteistyo luotsauksen aikana
Luotsauksen aikana luotsin tulee yhdessd aluksen pdillikon tai vahti-
pddllikon kanssa seurata huolellisesti aluksen kulkua ja sijaintia.

Luotsin tulee viivytyksettd kertoa aluksen pddllikolle tai vahtipddllikolle
aluksen kulkuun oleellisesti vaikuttavien, kolmansien osapuolten kanssa
kaymiensd keskustelujen sisdlto.

Luotsin on sovittava ohjailu- ja navigointilaitteiden kdytosti ja sdd-
doistd aluksen pddllikon tai vahtipddllikon kanssa.
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Jos ohjailukomentoja sekd muita tarpeellisia mdcdirdyksid tai ohjeita an-
netaan englanninkielisind, tulee kdyttid kansainvilisesti hyviksyttyjii
Kansainvilisen merenkulkujdrjeston (IMO) standardisanastossa olevia
termejd.

Jos aluksessa kaytetddn automaattiohjausta, luotsin on varmistaudutta-
va siitd, ettd kdsiohjaukseen voidaan siirtyd viivytyksettd. Jos luotsi itse
ohjailee alusta, hdnen tulee ilmoittaa aluksen pdidllikolle tai vahtipddlli-
kolle kaikista tulevista toimenpiteistd.

Luotsi ei ole velvollinen toimimaan ruorimiehend.

Luotsausohjeiden lisdksi Merenkulkulaitos ja merenkulkupiirit pyrkivit
luotsivalinnoissaan ja jatkokoulutuksessaan huomioimaan reittisuunnit-
telun ja kaénnoksien suunnittelun térkeyden.

Kaikilla merelld luotsaavilla luotseilla on merikapteeninkirja. Merikap-
teeneiden opintosuunnitelmaan kuuluu reittisuunnitteluosuus, joka tiyt-
téad IMO:n STCW -95 sopimuksen kohdan vaatimukset Table A-II/2
”Plan a voyage and conduct navigation™.

Tultuaan valituiksi luotseiksi luotsit osallistuvat séénnéllisesti jérjestet-
tdville vaylateknisille koulutuspéiville ja luotsikurssille, joiden luentosi-
sdltoon kuuluu kaznnoksien suunnittelua ja tietoutta erilaisten véylien
ominaisuuksista. Seuraavat asiat on kisitelty viyliteknisilld koulutus-
péivilld ja liittyvat aluksen kd#nnoksen suunnitteluun:
- véylén linjaus
- viyldn mitoitus
- mitoitusalus
- leveys
- kaarteet
- ruoppaukset
- merkintd
- alusten pdadmittojen riippuvuus suhteessa viyliin
- alusten mutkailu
- sorto
- Z-koe
- erityyppisten alusten kd@ntymiskayrit
- aluksen liikerata kaarteessa
- sorto kaarteessa

Luotsikurssilla on kisitelty seuraavia aiheita, jotka liittyvit aluksen
kdannoksen suunnitteluun:

Aluksen liike veden ldpi

- veden vastus, koneteho ja potkuri

Pivot Point ja sen merkitys aluksen kdéintymisen kannalta
- kiiintymisnopeus ja sen mittaaminen
- kdlintymisautomatiikat ja niiden kaytto

Perdsimet
- aluksen mittasuhteiden merkitys kééntymisen kannalta
- sortokulma ja aluksen kdéntdminen



- tuuli
- ohjailupotkurit
- aluksen rakenne, hallintalaitteet ja ohjailuominaisuudet

Veden syvyys ja aluksen ohjailu ja koneteho seki nopeus
- squat eli painuma

- kynnyssquat

- viyldn leveys ja aluksen ohjailu ja koneteho sekd nopeus
- reunavaikutus eli bank effect

Alusten viliset vuorovaikutukset
- kohtaaminen kapeassa viyldssd
- ohittaminen kapeassa viyldssd

Viylan leveys

- varavesi

- aluksen liike ja tilantarve

- operointirajojen méérityksen periaatteita

Edelld kuvatulla tavalla ovat luotsit ohjeistettu ja koulutettu laatimaan
reittisuunnitelmia ja kdfnn6ksien suunnitelmia. Aluksesta on aina vas-
tuussa aluksen paéllikko ja hintdkin velvoittavat erindiset sdadokset laa-
timaan reittisuunnitelmia ja suunnittelemaan kdinnoksii.

IMO velvoittaa STCW 95 sopimuksessaan kohdassa section A-VIII/2
part 2, paragrafs 3,5 ja 6 seuraavasti:

Paragraf 3

General requirements

The intended voyage shall be planned in advance, taking into consid-
eration all pertinent information, and any course laid down shall be
checked before the voyage commences.

Paragraf 5

Planning prior to each voyage

Prior to each voyage the master of every ship shall ensure that the in-
tended route from the port of departure to the first port of call is planned
using adequate and appropriate charts and other nautical publications
necessary for the intended voyage, containing accurate, complet and up-
to-date information regarding those navigational limitations and haz-
ards which are of a permanent or predictable nature and which are
relevant to the safe navigation of the ship.

Paragraf 6

Verification and display of planned route

When the route planning is verified taking into consideration all perti-
nent information, the planned route shall be clearly displayed on
Appropriate charts and shall be continuously available to the officer in
charge of the watch, who shall verify each course to be followed prior to
using it during the voyage.
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IMO:n velvoitteiden pohjalta on Merenkulkulaitos (silloinen Merenkul-
kuhallitus) antanut omia pédtoksidédn, jotka ohjaavat alusten reittisuun-
nittelua ja kddnnoksien suunnittelua.

Onnettomuuden tapahtuessa 21.11.1997 on ollut voimassa 1.4.1988 an-
nettu Asetus vahdinpidosta aluksella (131/88). Kaikki alukset ohjeiste-
taan asetuksen (131/88) 9 §:ssd seuraavasti: suunnittelemaan etukditeen
matkansa siten, ettd kaikki siihen liittyvdt tiedot otetaan huomioon ja
kaikki mddritellyt suunnat tarkistetaan ennen matkan aloittamista.

Sen varmistamiseksi, ettd alus kulkee suunnitellun suunnan mukaisesti,
on vahdin aikana aluksen ohjattu suunta, sijainti ja nopeus tarkistettava
tarpeeksi lyhyin vdliajoin kayttden hyvdksi tdhdn tarkoitukseen sopivia,
saatavilla olevia merenkulun apuvdlineitd.

Merenkulkuhallitus on antanut 3.11.1995 péitoksen, joka siséltdd mad-
rdykset alukselta vaadittavasta reittisuunnitelmasta. P#itos on tullut
voimaan 1.12.1995 ja on erittdin yksityiskohtainen, jonka vuoksi liite-
tdén se liitteend tdhén lausuntoon (Liite 1).

Merenkulkulaitos kehittdd suomalaisiin olosuhteisiin sopivan luotsauk-
sen yhteistoimintamallin ja antaa siihen liittyen ohjeet reittisuunnitelmi-
en kaytostd luotsauksessa yhteistoiminnan ja monitoroinnin tukena.

Onnettomuuden tapahtuessa olivat voimassa Merenkulkuhallituksen
luotsausohjeet (MKH:n tiedotuslehti 6/88), joihin on aiemmin téssi lau-
sunnossa viitattu. Luotsausohjeet vuodelta 1988 (Liite 2) eivit ohjanneet
luotsin yhteisty6td aluksen henkildkunnan kanssa kovinkaan suuresti,
jonka vuoksi luotsausohjeita uudistettaessa tdhdn on kiinnitetty selvésti
enemmén huomiota. Uudet luotsausohjeet tulivat voimaan 14.6.2000
(Liite 3) ja niissd kuvataan kohdissa 7. (Luotsin tehtdviit luotsauksen al-
kaessa) ja 8. (Luotsin ja aluksen pdicillyston yhteistyé luotsauksen aika-
na) huomattavasti tarkemmin kuin aikaisemmin yhteisty6td aluksen
henkilékunnan ja luotsin valilla.

Luotsit kdyvit nykydin BRM-kurssin, johon kuuluu osana myds luotsin
ja aluksen péillyston vilinen yhteistys. BRM-kurssi myds kannustaa 14-
pikdymaéin reittisuunnitelman ennen matkan aloittamista.

Suomenlahden merenkulkupiirin mielestd voimme ohjeistaa omaa hen-
kilokuntaamme, mutta ulkomaalaisten alusten henkilokunnan ohjeista-
minen ei ole mahdollista. Ulkomaalaisia aluksia koskevat IMO:n péi-
toslauselmat.

IMO ohjeistaa aluksen henkil6kuntaa toimimaan luotsin kanssa STCW
sopimuksen kohdassa section A-VIII/2 part 3-1 49 and 50. Kyseiset
kohdat kuuluvat seuraavasti:

49 Navigation with pilot on board

Despite the duties and obligations of pilots, their presence on board
does not relieve the master or officer in charge of the navigational watch
from their duties and obligations for the safety of the ship. The master
and the pilot shall exchange information regarding navigation proce-
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dures, local conditions and the ship’s characteristics. The master and/or
the officer in charge of the navigational watch shall co-operate closely
with the pilot and maintain an accurate check on the ship’s position and
movement.

50

If any doubt as to the pilot’s actions or intensions, the officer in charge
of the navigational watch shall seek clarification from the pilot and, if
doubt still exists, shall notify the master immediately and take whatever
action is necessary before the master arrives.

Kaiken edelld esitetyn perusteella Suomenlahden merenkulkupiiri katsoo
toimivansa kaikkien kansainvélisten ja kansallisten sédént6jen ja ohjeiden
mukaisesti valitessaan, kouluttaessaan ja ohjeistaessaan luotseja. Meren-
kulkulaitos on my6s ohjeistanut reittisuunnitelman laadintaa selvésti tar-
kemmin kuin kansainviliset sopimukset edellyttavit.

Reittisuunniteluun liittyvien suositusten osalta on todettava, ettd aluksen
paéllikk6d velvoittavat kansainvéliset médrdykset tekeméin reittisuun-
nitelman ja kdyméén siitd keskustelua luotsin kanssa. Aluksen paillikko
on avainasemassa, koska hin on kiistiméttomaésti vastuussa aluksestaan
ja sen turvallisuudesta. Paillikon ollessa vastuullinen hédnelld tulisi olla
mielenkiintoa alustaan ja sen turvallisuutta kohtaan niin paljon, etti eh-
dottaa luotsille reittisuunnitelman l&pikayntid yhdessé péillikon kanssa.

i

Piiripaallikko Séppo Virtanen

Liitel MKH:n tiedotuslehti nro 19/1.12.1995
Liite 2 MKH:n tiedotuslehti nro 6/8.2.1988
Liite 3 MKL :n tiedotuslehti nro 10/20.6.2000
Liite 4 Viyldsuunnitelmakartta

Kartta- ja viyldosasto
Liikenneosasto
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Onnettomuustutkintakeskus

Onnettomuustutkimuskeskuksen lausuntopyynto 28.6.2001

TUTKINTASELOSTUS C15/1997 M Ms MARIE LEHMANN, KARILLEAJO TAMMI-
SAAREN VAYLALLA ODENSON KOHDALLA 21.11.1997

Lausuntonaan  onnettomuustutkintaraportista ~ Merenkulkulaitoksen
Kartta- ja viyldosasto toteaa seuraavaa:

Merenkulkulaitoksen kayttimat viyldnsuunnitteluohjeet perustuvat
PIANCin viyldsuosituksiin. Suunnitteluohjeet ovat kuitenkin luonteel-
taan ohjeellisia eikd Merenkulkulaitos ole sitoutunut sithen, etta vaylisto
kaikilta kohdin tayttiisi ohjeiden minimitason, vaan ohjeiden antamista
arvoista saatetaan joutua esimerkiksi suurten ruoppauskustannusten takia
tinkimaan yksittaisissa kohteissa. Lisdksi on syytd todeta, ettd viyliver-
kostossa on paljon sellaisia vanhoja, perinteisia viyliosia, joita ei ole
koskaan suunniteltu nykyiseen tapaan, vaan mittausten yhteydessi on
lahinna merkitty viylaa rajoittavia matalikkoja.

Merikartalla on esitetty vaylan teoreettinen vaylalinja (ei valttamitti sa-
ma kuin vaylan keskilinja), josta aluksen todellinen ajolinja voi poiketa.
Merenkulkulaitos vastaa vayldalueen kulkusyvyydests, mutta viyldalu-
een ulkopuolisilla alueilla merenmittaustietojen luotettavuus vaihtelee
suuresti eikd Merenkulkulaitos vastaa kartalle esitetyistd syvyystiedoista.

Aluksen navigoinnin tulee perustua ensisijaisesti kiinteisiin turvalaittei-
siin ja toissijaisesti kelluviin turvalaitteisiin. Kiinteiden turvalaitteiden
rakentaminen siten, ettd navigointi voisi kaiken aikaa perustua niihin oli-
si erittdin kallista ja ymparistén kannalta haitallista. Tamén takia vay-
lastolla on paljon kohteita, joissa joudutaan turvautumaan kelluviin tur-
valaitteisiin.

Viylikohtaisia kayttosuosituksia on laadittu tirkeimpien satamien tulo-
véylille. Niiden kayttokelpoisuus on kuitenkin vain tyydyttavii tasoa,
koska viime kidessd alusten ominaisuudet médraavit olosuhteet, joissa
alusta ei pystytd endd navigoimaan turvallisesti.

Merenkulkulaitos kdy parhaillaan NAVI-projektin osana suunnitelmalli-
sesti ldpi olemassa olevaa vaylistod. Projektin myota viylien mittaustie-
dot tarkistetaan ja tdydennetiin sekd tarkastetaan viylien nykyinen lii-
kenne ja sen vaatimusten mukainen vayldgeometria. Tarvittaessa viy-

Kayntiosoite Postiosoite Puhelin Faksi Teleksi Leonia
PoZkkalankatu 5 PL171 0204 481 0204 48 4355 121471 mkh fi 800015-38014
00180 Helsinki 00181 Helsinki
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lalla tehdddn myds kunnostusruoppauksia. Suunnittelun yhteydessd van-
hoille vaylille méaritellddn tarvittaessa uusi mitoitusalus ts. maksimiko-
koinen viylaa kayttava alus, jonka vaatimusten pohjalta suunnitelmat
laaditaan (raportin suositus 1.). Uusitut viyldsuunnitelmat toimitetaan
luotsiasemille ja niistd tiedotetaan viyldn kiyttdjille Tiedonantoja me-
renkulkijoille -julkaisussa. Luotseille on tdmén lisdksi annettu koulutusta
vaylansuunnittelun perusteista.

Tammisaaren vidylastd on tarkistusmittausten pohjalta laadittu viyla-
suunnitelma, ja tdssd yhteydessd Odenson kohdalla on tehty ruoppaus,
jonka avulla vayldlinjan navigoitavuutta on parannettu. Viylin minimi-
leveys kapeikossa on muutoksen jilkeen 68 m. Linjauksen muutoksen
avulla on linjojen vilistd kulmaa loivennettu ja kaarresiddetti suurennet-
tu. Lisdksi kapeikkoon asetettu yksi uusi viitta.

Viylien tarkistusmittausprosessissa mittaustulokset toimitetaan meren-
kulkupiireille mittausten valmistuttua, ja merenkulkupiiri voi niiden
pohjalta tiedottaa vaylan kayttdjille vaylillda mahdollisesti havaituista
puutteista. Mittausaineiston kisittelyn (harhakaikujen poistot ym. mah-
dollisten epatarkkuuksien lapikaynti) vaatiman ajan vuoksi tiedottami-
sessa on pakostakin tiettyd viivetti. Puutteista, jotka voivat aiheuttaa
vaaraa vesiliikenteelle, pyritddn kuitenkin tiedottamaan mahdollisimman
nopeasti. Merenmittauksen ja vayldsuunnittelun vilistid yhteytti onkin
jatkuvasti pyritty tiivistiméin tiedonkulun nopeuttamiseksi (raportin
suositus 2.).

Merenkulkuneuvos

Suomenlahden merenkulkupiiri
Liikenneosasto

J. Varonen

KKo, RL, OH
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Lausuntopyyntonne 28.6.2001

LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINNAN

SUOSITUKSISTA
Merenkulkuosasto on kisitellyt tutkintaselostuksen C 15/1997 M, koskien
ms MARIE LEHMANN:In karilleajoa Tammisaaren viylalld Odensoén
kohdalla 21.11.1997 ja toteaa, ettei osastolla ole huomautettavaa
suositusten johdosta.
Vt merenkulkutoimiston paallikko Refjo Montonen
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LAUSUNTO
24.08.2001

VUOSIEN 1997 - 2000 LUOTSAUSONNETTOMUUKSIEN TUTKINTA
TUTKINTASELOSTUKSET; C 2/1997 M, C 15/1997 M, C 13/1998 M

1. YLEISTA

Vuoden 1997 syksylld oli lyhyen ajan sisilld tapahtunut useita tapauksia, joissa ulko-
maalainen alus oli saanut pohjakosketuksen luotsauksen aikana. Em. syysti péétti On-
nettomuustutkintakeskus kdynnistdd ndiden onnettomuuksien tutkinnan rinnakkain
29.12.1997.

Yhteistutkintaan otetuissa onnettomuuksissa ei sattunut henkil6- tai ympéristvahin-
koja ja aluksille aiheutuneet vahingotkin ovat ji#ineet suhteellisen vihiisiksi. Tapah-
tumien toistuvuus antoi kuitenkin aiheen selvittéifi niiden kulku ja syyt vastaavien ta-
pahtumien ennalta estémiseksi.

Tutkinnan aikana on sattunut liséi onnettomuuksia luotsauksessa seki kotimaisille
ettd ulkomaalaisille aluksille, ja my6s niité on liitetty tihiin yhteistutkintaan. Kaikki-
aan on tissi tutkinnassa rinnakkain tutkittu 12 luotsausonnettomuutta vuosilta 1997 —
2000.

Luotsausonnettomuuksien yhteistutkinta on suoritettu monivaiheisena prosessina. Ta-
pauskohtaiset tutkinnat onnettomuuksista on tehty IMO:n merionnettomuuksien tut-
kintaa koskevien paitoslauselmien A.849(20) ja A.884(21) esittiimien periaatteiden
mukaan ja niiden raportoinnissa on kiytetty Onnettomuustutkintakeskuksessa vakiin-
tunutta muotoa.

Nyt lausuntopyynnén kohteena olevat kolme tutkintaselostusta C 2/1997 M Ms MAR-
JESCO, karilleajo Puumalassa 11.04.1997, C 15/1997 M Ms MARIE LEHMANN,
karilleajo Tammisaaren viylilld Odens6n kohdalla 21.11.1997 ja C 13/1998 M Ms
TRENDEN, pohjakosketus Rauman edustalla 17.12.1998 ovat toinen osa yhteistut-
kinnassa olevista onnettomuuksista.

Onnettomuustutkintakeskus on ryhtynyt johdonmukaisesti tutkimaan luotsauksessa
tapahtuneita onnettomuuksia vuodesta 1997 lihtien, joka on Merenkulkulaitoksen
mielestd erittdin tirkesdd. Tapahtuneiden onnettomuuksien tutkinta ja analysointi
edesauttaa Merenkulkulaitosta puuttumaan havaittuihin epikohtiin luotsien toiminnas-
sa seki kehittimiin toiminnan ohjeistusta ettd luotsikoulutusta havaittujen epikohtien
poistamiseksi.



2. _C2/1997 M Ms MARJESCO

Tapahtumien kulku

Saksalaisen kuivalastialus ms MARJESCO oli 11.04.1997 puutavaralastissa matkalla
Varkaudesta Zaandamiin. Aluksessa oli 2812 m3 lastia ruumassa ja 951 m3 kansilas-
tina. Puumalan salmessa, jossa luotsi tuli alukseen, oli avovettd. Saimaan vayléston
jisnmurtajana toimiva JAAKOTKA oli kulkenut véylad noin pari tuntia aiemmin
MARJESCOn edelli. Vaylan kohdalla oli avattu rénni, jossa oli sohjoista irtojazita.
Kiintesin jain paksuus oli noin 40 cm.

Luotsinvaihto suoritettiin klo 04:45. tuuli oli iddnpuoleinen 5 - 7 m/s. lisiksi oli ke-
vyttd lumisadetta ja nikyvyyttd oli noin 2 - 3 km. Ohut lumisade hiiritsi luotsin mu-
kaan valonheittimien kayttod. Komentosillalla oli luotsin lisdksi vahtipaallikkoni toi-
minut yliperimies. Luotsi ajoi alusta itse.

Rinnin reuna painoi alusta rantaa kohti. Leikkaaminen jddhén takaisin véylille ei on-
nistunut aluksen pydredn keulan vuoksi. MARJESCO ajautui karikolle jdiden hidas-
tuttamana pienelld nopeudella klo 05:10. Alukseen ei tullut karilleajossa vuotoja.

Tutkintaselostuksessa esitetyt suositukset

Tutkinnan suosituksena luotsauksen keskeytykseen ja komentosiltayhteistyohon
esitetiiiin, etti Merenkulkulaitos ja Jirvi-Suomen merenkulkupiiri

1) lisddvdt Saimaan talviliikenneohjeeseen, ettd talviliikenteeseen sopimattoman
aluksen on odotettava jddnmurtajaa tai pdivinvaloa, jos jddt voivat liikkua..

2) mddrddvdt Saimaan alueen komentosiltamiehityksen talviolosuhteissa.
MKUL:n liikenneosaston lausunto kohtiin 1) ja 2)

1) luokituslaitokset mddrddvdt millaiset alukset saavat jddolosuhteissa liikennoi-
dd.. Luotsauslain 8§:n nojalla luotsi voi tarvittaessa kieltiytyd luotsauksesta
tai jatkamasta jo alkanutta luotsausta. Liikenneosasto katsoo tdmdn riittivik-
Si.

2) Aluksen padllikon on huolehdittava siitd, ettd alus on miehitetty vallitsevat
olosuhteet huomioon ottaen turvallisesti. Luotsi voi tarvittaessa pyytdd pddilli-
kolta lisdapua komentosiltamiehitykseen. Luotsauslain 8§:n nojalla luotsi voi
kieltaytyd luotsauksesta tai jatkamasta jo alkanutta luotsausta mikdli katsoo
olosuhteet sellaisiksi, ettei luotsausta voida turvallisesti suorittaa.



G Merenkulkulaitos

Tutkinnan suosituksena reittisuunnitteluun esitetiiin, etti

3) Merenkulkulaitos laatii ja julkaisee reittisuunnittelun kriteerit ja kddnnoksien
suunnittelun ohjeet sekd antaa ohjeet reittisuunnitelmien kdytéostd luotsauksen
yhteistoiminnan ja monitoroinnin tukena.

4) Merenkulkupiirit tarkastavat luotsien reittisuunnitelmat sddnnollisesti, esimerkiksi
viiden vuoden viilein, sekd varmistavat ohjeistuksen mukaisen reittisuunnitelmien

kayton

5) Merenkulkulaitos tekee asianomaisessa IMO:n alakomiteassa aloitteen, etti
alusten reittisuunnitelmat tarkastetaan merikelpoisuuden katsastuksen yhteydess.

MKL:n liikenneosaston lausunto kohtiin 3) , 4) ja 5)

3) Aluksen pacdllikko on velvollinen tekemdidn reittisuunnitelman kulloinkin
aluksen kulkemalle reitille. Luotsi laatii oman(t) reittisuunnitelmansa
omalle luotsausalueelleen, jonka han esittdd aluksen pddllikolle ennen luot-
sauksen alkamista. Luotsin pddllikolle esittimd reittisuunnitelma voi joskus
poiketa aluksen pddllikon reittisuunnitelmasta johtuen paikallisista olosuh-
teista, joita pddllikké ei voi aina tietdd. Aluksen pddllikon ja luotsin sopima
reittisuunnitelma on aluksen lopullinen reittisuunnitelma luotsausalueella.
Reittisuunnitelman ohjeistusta ei liikenneosaston mielestd tarvitse liscitd sen
lisdksi, mitd MKH:n ohjeessa, tiedotuslehti 19/1995 on annettu. Edellisen li-
sdksi on luotsausohjeessa-2000 ohjeistettu kohdassa 2. luotsausasiakirjat ne
asiat, jotka luotsin merikarttaotteissa ( luotsausreiteissd ) tulee ilmetd sekd
kohdassa 7. luotsin tehtiivit luotsauksen alkaessa ne asiat, jotka luotsin tu-
lee pddllikolle selvittdd ennen luotsauksen alkamista. Liikenneosaston mie-
lestd ohjeistus on tdltd osin riittivin tarkka.

Merikapteenit saavat opetusta alusten kddnnosgeometriasta opiskeluaika-
naan ja lisdksi luotsien jatkokoulutukseen kuuluu osana em. koulutus. Lii-
kenneosasto suhtautuu positiivisesti timdn koulutuksen liscidmiseen luotsien
koulutusohjelmassa.

4) Luotseilta vaaditaan luotsausohje-2000:n mukaiset reittisuunnitelmat ja ndi-
den suunnitelmien sekd luotsausohjeen noudattamisen luotsaustehtdvdd suo-
rittaessaan. Luotsiasemien esimiesten tulee valvoa, ettd luotseilla on asian-
mukaiset luotsausohje-2000:n mukaiset reittisuunnitelmat, joita he myds
noudattavat. Mddrdaikaistarkastuksille ei liikenneosaton mielestd ole tar-
vetta.

3) Liikenneosaston mielestd reittisuunnitelmien tarkastaminen merikelpoisuus-
katsastusten yhteydessa ei ole tarpeellista.



Tutkinnan suosituksena matalikkoimun ja viylkin varaveden ilmaisemiseen esite-
tidn, ettii Jirvi-Suomen merenkulkupiiri yhdessii kartta- ja viiyliosaston kanssa

6) laatii Saimaan luotseille koulutus- ja toimintaohjelman matalikkoimun mad-
rittelemiseksi.

7) ilmoittaa Saimaan alueen viylien eri varavedet ja mihin vayldnkohtiin ne pe-
rustuvat.

MKL:n liikenneosaston lausunto kohtiin 6) ja 7)

6) merikapteenien koulutukseen kuuluu matalikkoimun huomioon ottaminen. Sen tar-
kempi mddrittely tullaan sisdllyttdmddn entistd paremmin luotsien jatkokoulutuk-
seen sitd kehitettdessd.

7) merenkulkulaitoksella on meneillddn Navi 2003 ohjelma, jossa vayldalueet mddri-

telldian uudelleen ja samalla vesisyvyydet merkitddn tarkemmin. Ohjelma toteute-
taan uusimman kaikuharaustekniikan mukaisesti.

Tutkinnan suosituksena tutkakoulutukseen sisivesiluotsauksessa esitetiiiin, etti
merenkulkulaitoksen liikenneosasto ja Jiirvi-Suomen merenkulkupiiri

8) laativat Saimaan luotseille koulutus- ja toimintaohjelman tutkan kdytossd luotsa-
uksessa.

MKL:n liikenneosaston lausunto kohtaan 8)

8) luotsien jatkokoulutusta ollaan koko ajan kehittimdssd ja yhtend osa-
alueena on tutkan kaytto luotsauksen apuvdlineend.



3. C15/1997M Ms MARIE LEHMANN

Tapahtumien kulku

Saksalainen Hans Lehmann KG:n operoima lastialus Ms MARIE LEHMANN sai
pohjakosketuksen Vitsandin salmessa Tammisaaren etelipuolella 21.11.1997 matkalla
Pohjankurusta Klaipedaan.

Alus lahti painolastissa Pohjankurun satamasta klo 21:36. Komentosillalla oli paillik-
ko, luotsi ja tahystdjd. Tahystdjd poistui myShemmin komentosillalta. Tammisaaren
sillat ohitettiin klo 22:25 hiljaisella nopeudella. Reimareiden sijainti varmistettiin va-
lonheittéjélla kapeilla viiylidn osuuksilla. Molemmat tutkat olivat kiytossi.

Kavelholmenin kohdalla aluksen nopeus laskettiin 6 -7 solmuun Iuotsin pyynnosti.
Pasllikko ohjasi kohti Odensén majakan valkoista sektoria. Vitsandin punaisen poijun
ollessa sivulla luotsi késki padllikkoa kisntimiin oikealle. Muutama sekunti sen jél-
keen luotsi késki kiAntdméin nopeammin. Silloin alus tormisi rantaan Odensdn maja-
kan kohdalla klo 22:55. Héiritsevai alusliikennetti ei ollut koko matkan aikana.

Kaiannosti ajettacssa noudatettiin viylilinjausta.

Tutkintaselostuksessa esitetyt suositukset

Tutkinnan suosituksena esitetiin viylien mitoittamisesta ja luotauksista tiedot-
tamisesta, etti

1) merenkulkupiirit tarkistavat yhdessi merenkulkulaitoksen kartta- ja vaiyldosaston
kanssa olemassa olevat luotsattavat vaylit ja mddrittelevdt niille suunnitteluohjei-

den mukaiset suurimmat aluskoot.

2) kartta- ja vayldosasto ja merenkulkupiirit tiedottavat uusista luotaustuloksista
luotseille ripedsti.

MKZL:n liikenneosaston lausunto kohtiin 1) ja 2)

1) vayldalueiden ja veden syvyyksien ilmoittaminen tulee tarkentumaan Navi 2003
ohjelman myotd.

2) luotseille on tdrkedd saada viimeisimmdt tiedot vayldn syvyyksistd ja niissd ta-
pahtuneista muutoksista vdlittomdsti. Yhteistyo ndissd asioissa on ensi arvoisen

tarkedd.

Tutkinnan suosituksena luotsauksen reittisuunnitelmaan yhteistoiminnan edelly-
tyksenii esitetiiiin, etti merenkulkulaitos

3) laatii ja julkaisee reittisuunnitelun kriteerit ja kidnnoksien suunnittelun ohjeet.
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kehittdd suomalaisiin olosuhteisiin sopivan luotsauksen yhteistoimintamallin ja
antaa siihen liittyen ohjeet reittisuunnitelmien kdytostd luotsauksessa yhteistoimin-
nan ja monitoroinnin tukena.

MKL:n liikenneosaston lausunto kohtiin 3) ja 4)

3)

4

Aluksen padllikko on velvollinen tekemddn reittisuunnitelman kulloinkin aluksen
kulkemalle reitille. Luotsi laatii oman(t) reittisuunnitelmansa omalle luotsaus-
alueelleen, jonka hdn esittdid aluksen padllikolle ennen luotsauksen alkamista.
Luotsin pddllikolle esittdmd reittisuunnitelma voi joskus poiketa aluksen pddllikin
reittisuunnitelmasta johtuen paikallisista olosuhteista, joita pddallikko ei voi aina
tietdd. Aluksen pddllikon ja luotsin sopima reittisuunnitelma on aluksen lopulli-
nen reittisuunnitelma luotsausalueella. Reittisuunnitelman ohjeistusta ei liikenne-
osaston mielestd tarvitse lisditd sen liséiksi, mitd MKH:n ohjeessa, tiedotuslehti
19/1995 on annettu. Edellisen lisiksi on luotsausohjeessa-2000 ohjeistettu koh-
dassa 2. luotsausasiakirjat ne asiat, jotka luotsin merikarttaotteissa ( luotsaus-
reiteissd ) tulee ilmetd sekd kohdassa 7. luotsin tehtivit luotsauksen alkaessa ne
asiat, jotka luotsin tulee pddllikolle selvittdiid ennen luotsauksen alkamista. Liiken-
neosaston mielestd ohjeistus on tdltd osin riittdavan tarkka. Merikapteenit saavat
opetusta alusten kddnnosgeometriasta opiskeluaikanaan ja lisdksi luotsien jatko-
koulutukseen kuuluu osana em. koulutus. Liikenneosasto suhtautuu positiivisesti
tamdin koulutuksen lisddmiseen luotsien koulutusohjelmassa.

Liikenneosaston néikemyksen mukaan voimme ohjeistaa omaa henkilostodmme ja
heiddn toimintaansa, mutta ulkomaalaisen aluksen henkildston ohjeistaminen ja
vaatiminen noudattamaan suomalaisia yhteistoimintamalleja ei liene mahdollista.
Oppilaitokset Suomessa ovat kehittineet alusten BRM koulutuksen. Téhdn koulu-
tukseen osallistuvat niin suomalaisten alusten pddllysté kuin luotsitkin. Suuri osa
luotseista on kiynyt BRM kurssin ja myés jatkokurssin. Ndilld kursseilla kéisitel-
ladn myos reittisuunnitteluun liittyvit asiat. Tétd koulutusta tullaan jatkamaan ja
nimenomaan niin, ettd koulutusjaksolle osallistuu sekd aluspddllystod ettd luotseja
yhtd aikaa.



G Merenkulkulaitos

4. C13/1998 M Ms TRENDEN

Tapahtumien kulku

Suomalainen kuivalastialus Ms TRENDEN oli matkalla Haminasta Raumalle, kun se
sai pohjakosketuksen Raumalle johtavalla Valkeakarin vaylalld 17.12. 1998 kello
07:19. Aluksen omistaa Rederi Ab Engship.

Onnettomuus tapahtui jyrkissi kdfinnoksessi ja sen tapahtumahetkelld komentosillalla
oli paallikkd, luotsi ja yliperdmies. Nékyvyys oli onnettomuushetkelld hyvé ja tuuli
lounaasta noin 10 m/s. Pohjakosketuksesta aiheutuneet vauriot alukselle olivat pienié.
Alukseen ei tullut vuotoja ja kaikki sen jirjestelmét toimivat pohjakosketuksen jal-
keen.

Tutkintaselostuksessa esitetyt suositukset

Tutkinnan suosituksena viiylin mitoituksesta tiedottamisen ja viylien suunnitel-
tujen aluskokojen osalta esitetidin, etti

1) merenkulkulaitoksen kartta- ja vayldosasto
o tekee vayldsuunnitteluohjeista luotseille suunnatun lyhyen viyldmitoituk-
sen perusteita koskevan esityksen.

2) merenkulkupiirit
o jakavat luotseille nimd viylasuunnitteluohjeet ja
e antavat luotseille viyldsuunnitteluohjeista tarpeellisen koulutuksen.

3) merenkulkupiirit tarkistavat yhdessd merenkulkulaitoksen kartta- ja vayld-
osaston kanssa olemassa olevat luotsattavat vayldt ja mddrittelevit niille
suunnitteluohjeiden mukaiset suurimmat aluskoot.

MKL:n liikenneosaston lausunto kohtiin 1), 2) ja 3)

1) liikenneosaston mielestd kyseinen kirjanen olisi hyvd lisd luotsien koulutuksessa
ja merenkulkulaitoksen viyldteknisilla koulutuspdivilld titd aluetta on kdsitelty.

2) merenkulkupiirit ovat jarjestdneet vuosittain - puolivuosittain vayldtekniset kou-
lutuspdivit. Liikenneosasto nikee tirkedksi jatkaa tdtd luotsien jatkokoulutuskay-
Lintdd ja kehittdd sitd edelleen.

3) merenkulkulaitoksella on meneillddn Navi 2003 ohjelma, jossa viyldalueet mdd-
ritellddin uudelleen ja samalla vesisyvyydet merkitddn tarkemmin. Ohjelma toteu-
tetaan uusimman kaikuharaustekniikan mukaisesti. Samassa yhteydessd selvidd
tarvitaanko vdyldn kdytossd muitakin kriteereitd kuin suurin sallittu syvays.



) Merenkulkulaitos

Tutkinnan suosituksena automaattiohjauksesta annettavaan koulutukseen esite-
tidin, ettid

4) merenkulkupiirit
- kartoittavat yhdessd luotsien kanssa Suomeen liikennoivissd aluksissa
yleisimmin kéiiytetyt autopilottityypit ja
- hankkivat luotseille yleisesti kdytettivien autopilottien ohjekirjat.

5) Merenkulkulaitos kehittdd yhdessa merenkulun oppilaitosten kanssa luotseille tar-
koitetun automaattiohjauksen peruskoulutuksen, jossa otetaan kantaa mm. siihen,
mitd ohjailumoodeja ja jérjestelmid voi kdyttdd eri tilanteissa. Tallainen perus-
koulutus voidaan antaa sellaisen autopilotin pohjalta, joka on yleinen Suomeen
litkennoivissa aluksissa ja edustaa hyvin autopilottien yleisid toimintaperiaatteita.

MKL:n liikenneosaston lausunto kohtiin 4) ja 5)

4) liikenneosasto ei nde tarpeelliseksi laajentaa automaattiohjauksen laitekou-
lutusta vaan katsoo, ettd luotsin tehtdvd on keskittyd luotsaukseen ja aluksen
henkilokunnan tehtdvand on huolehtia omalta osaltaan, ettd luotsin ohjeet
tulevat taytettyd.

5) Liikenneosasto ei nde mahdolliseksi tai jarkeviksi ohjeistaa kulloinkin kay-
tettivin automaattiohjauksen moodia, silli aluksen pddllikko tuntee parhai-
ten aluksensa ohjailuominaisuudet ja hénen tehtivdnsd on luotsin kanssa
reitistd keskusteltuaan valita luotsaukseen sopivin ohjausmoodi, jota esittdd
luotsille. Luotsi voi pyytdd kaytettivaksi myos muuta ohjausmoodia, jos kat-
500 sen tarpeelliseksi. Tarvittava teoriakoulutus eri ohjailumenetelmistd voi-
daan jarjestda oppilaitosten kanssa luotsien jatkokoulutuksen yhteydessd.

Tutkinnan suosituksena komentosiltayhteistyon kehittiimisesti esitetiiiin, etti

6) Merenkulkulaitos kehittid yhdessd merenkulun oppilaitosten kanssa suomalaisia
olosuhteita vastaavan yhteistoimintamallin, jonka hallintaa edellytetddn luotsin ja
pdidllyston pdtevyysvaatimuksissa. Yhteistyon organisoimiseksi kehitettavien toi-
mintaohjeiden tulee kdsitelld mm. valmistautumista, navigointilaitteiden ohjailu-
moodeja, komentosiltamiehitystd ja monitorointia.

MKL:n liikenneosaston lausunto kohtaan 6)

6) Liikenneosaston ndkemyksen mukaan voimme ohjeistaa omaa henkilostodm-
me ja heidin toimintaansa, muita ulkomaalaisen aluksen henkiloston ohjeis-
taminen ja vaatiminen noudattamaan suomalaisia yhteistoimintamalleja ei
liene mahdollista.

Liikenneosaston nikemyksen luotsien jatkokoulutusohjelmissa tulee kiinnittdd
entistd enemmdin huomiota valmistautumiseen, ohjauslaitteiden kdyttoon,
niiden hallintaan sekd mahdollisiin luotsausta vaikeuttaviin seikkoihin. Lai-
tekohtaisiin ja jarjestelmdkohtaisiin yleisohjeistuksiin ei liikenneosaston
mielestd kuitenkaan tule mennd. STCW-95 yleissopimuksesta johtuen lain-
sdddantodmme on muutettu siten, ettd 1.1.1998 astui voimaan asetus aluksen
miehityksestd, laivavden pdtevyydestd ja vahdinpidosta ( 1256/1997 ) sekd



liikenneministerion pddtés aluksen miehityksestd, laivavden pdtevyydestd ja
vahdinpidosta ( 1257/1997). Kansainvilinen yleissopimus STCW-95 on oh-
jeena myés muiden maiden lainsddddnnolle. Aluksen pddllikon on huoleh-
dittava siitd, ettd alus on miehitetty vallitsevat olosuhteet huomioon ottaen
turvallisesti. Luotsi voi tarvittaessa pyytdd pddllikoltd lisdapua komentosil-
tamiehitykseen, mutta yksityiskohtaisten ohjeiden antaminen luotseille ko-
mentosiltamiehityksen tarkastamiseksi ei ole liikenneosaston mielestd tarkoi-
tuksen mukaista.. Aluksen henkilokunnan tehtdvdind on monitoroida luotsin
toimintaa ja tihdn on jokaisen merenkulkumaan hallinnon itse otettava kan-
taa.



Yhteenveto onnettomuuksista ja suosituksista;

Lausuntopyynndn kohteena olevat luotsauksen yhteydessi tapahtuneet karilleajot ovat
olleet lieviii ja niissi ei ole tapahtunut henkild- tai ympéristovahinkoja. Myds aluksille
aiheutuneet vahingot ovat jizineet suhteellisen véhiisiksi. Luotsauksia tapahtuu Suo-
messa vuositasolla n. 32 000 kappaletta ja ndiden yhteydessd erilaisia onnettomuuksia
5 — 10 kappaletta, joka on pohjoismaisen benchmarking-tutkimuksen perusteella sa-
maa tasoa kuin muissa pohjoismaissa. Lisiksi voidaan todeta, ettdi vakavia, suuria ai-
neellisia vaurioita tai ympéristétuhoja aiheuttaneita onnettomuuksia sattuu erittéin vé-
hén. Pisasiassa onnettomuudet luotsauksen yhteydessi tapahtuvat pienille aluksille,
joiden laitteissa on puutteita tai vikoja ja joita luotsataan suhteellisen matalilla, ka-
peilla ja viyligeometrialtaan vaikeilla vaylilli. Em. syystd myds pohjakosketukset
niille pienaluksille ovat todennékdisimpis onnettomuuksia luotsauksessa.

Onnettomuuksia luotsauksessa ei voida kokonaan vilttiii, mutta luotsien lisikoulutuk-
sella ja tiettyja toimintoja kuten luotsauksen ennakkosuunnittelua, viyligeometrian
tuntemusta, alusten kiisittelyn tuntemusta seki luotsauksen monitoroinnin tehostamista
parantamalla voidaan luotsauksen turvallisuutta parantaa. Liikenneosaston nikemyk-
sen mukaan luotsien peruskoulutusta seka tydn aikana tapahtuvaa jatkokoulutusta tu-
lee kehittdi em. asioiden tehostamiseksi.

Liikenneosasto ei niie toivottavana kehitykseni luotsaukseen liittyvéan normiston li-
s#smistd ja vuonna 1998 voimaan astuneet luotsauslaki sekd luotsausasetus ja vuonna
2000 voimaan tullut lnotsausohje antavat riittéiviin normipohjan luotsaustoiminnalle.
Edellisten lisiksi on merenkulkupiirien uusittava luotsihenkilokunnan pysyvéisméaira-
ykset vastaamaan voimassa olevaa lainsdadéntoa.

Lainsisid4annén ja normiston ylldpidon ohella tulee liikkenneosaston nikemyksen mu-
kaan luotseille annettavaa koulutusta arvioida uudelleen ja kehitt#3 siten, ettd luotsien
peruskoulutusjaksolla ja jatkokoulutuksessa huomioidaan riittdvasti alusten, seké na-
vigointilaitteiden tekninen kehitys ja sen asettamat vaatimukset koulutukselle.
Luotsikoulutusta on jatkuvasti kehitettéivi saatujen palautteiden ja tutkimustulosten
mukaisesti siten, ettd koulutuksen ja perehdyttimisen avulla voidaan parantaa luotsin
ja aluksen paillyston vilistd kommunikaatiota ja luotsauksen monitorointia.

N Dol

Apulaisjohtaja Matti Aaltonen
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16.8.2001

Onnettomuustutkintakeskus

Yrjonkatu 36

00100 Helsinki

LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINTASELSOTUKSISTA

Opetushallituksen puolesta kiitin onnettomuustutkintaselostuksista (Ms
Marjesco, ms Marie Lehmann ja Ms Trenden.

Kaikki kyseessd olevat onnettomuudet ovat sattuneet luotsauksen aikana
ahtaalla véyldlld. Vaikka onnettomuuksien syyt ja seuraukset eivit suoraan
liity merenkulkualan ammatilliseen peruskoulutukseen, niihin on syyti
syventyd hiukan ammatillisen lisd- ja tdydennyskoulutuksen nikékulmasta.

Komentosiltatytn organisointi luotsaustilanteessa on muodostunut
aikaisempaa ongelmallisemmaksi integroitujen navigointijirjestelmien ja
ARPA-jérjestelmien lisddntymisen vuoksi.

Viimeksi mainittu on ollut jo niin pitkaén kéytssi, ettd siitd on ollut tarjolla
simulaattorikoulutusta yli kaksikymment4 vuotta. Periaatteessa sellaisia
luotseja, jotka eivit ole kéyttineet ARPA-tutkaa kansipadllystossi
toimiessaan, ei juuri ole aktiivipalveluksessa. Sisdvesiluotsien kohdalla tilanne
lienee hankalin. Mm. pitkést4 talvesta johtuva vihéinen kdyttékokemus ei
rohkaise kéyttdméain tai edes harjaannuttamaan ARPA:n hyddyntimiseen.
Toisaalta sisdvesivaylilld on yleensd merkittévésti enemmén pituutta kuin
rannikolla ja luotsauksia vdhemmén, joten harjaantumismahdollisuudet on
vihemman kuin rannikolla. Samoin vertaisoppiminen muilta luotseilta on
aikaisempaa vahéisempad, koska luotsipéivystys tapahtuu matkapuhelimilla
(pitee myds suureksi osaksi rannikolla). Mielestédni osaamisongelmaa voidaan
helpottaa luomalla visualisoitavissa oleva simuloitu kuva (ARPA-tutka)
véyldstd ja systematisoimalla koulutus kunkin luotsausalueen osalta sen oman
alueen vayliin. Jérjestelmé on kallis, ja sen vaihtoehtona on kattava VTS tai
VTMS.

Integroitujen navigointijarjestelmien kiytté on komentosiltatyén
organisointikysymys myds luotsauksen aikana. Kédytdn opettaminen luotseille
on ongelmallisempi, koska valtaosa luotseista ei niitd ole kiyttinyt
kansipaillystosséd toimiessaan. Jérjestelmii on useita ja kaikkien niiden
suvereeni hallinta ei liene mahdollista edes laajallakaan
simulaattorikoulutuksella. Paras vaihtoehto on, ett aluksen péillystd operoi
integroitua jérjestelméd ja luotsi toimii pelkkénd véyldasiantuntijana, jollei
luotsi ole hyvin perehtynyt aluksessa kdytssa INS-jérjestelméin.

Hakaniemenkatu 2
PL 380

00531 HELSINKI
Puhelin (09) 774 775

Hagnasgatan 2

PB 380

00531 HELSINGFORS
Telefon (09) 774 775



Squat- ja bank effect —ilmitiden tulisi ainakin periaatteessa olla tuttuja jo
koulutusajalta. Véyldkohtaisten tilanteiden arviointi ja siihen kouluttaminen on
luotsausalueen asia.

Opetusneuvos uko Haavisto
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Onnettomuustutkintakeskus

Yrjonkatu 36
00100 Helsinki

LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINNAN

Tutkintaselostuksen luonnoksessa C 13/1998 M ms Trenden tutkintalautakunta
syosittaa: ' '
Tutkintalautakunta esittdd, ettd

Merenkulkulaitoksen kartta- ja viyldosasto
- tekee vayldsuunnitteluohjeista luotseille suunnatun lyhyen viyldmitoituksen
perusteita koskevan esityksen

Ideana hyvi, mutta tehdyn esityksen liittdminen ms Trendenin tapaukseen jid
ymmértdméttd. Merenkulkulaitoksessa on jérjestetty vuosittain koulutusohjel-
man mukaiset viyldtekniset pdivit, joihin my6s luotsit ovat erityisesti osallis-
tuneet. Nédiden koulutuspéivien aiheena on kisitelty viyldmitoituksen perus-
teita.

Merenkulkupiirit
- jakavat luotseille namd viyldsuunnitteluohjeet ja
- antavat luotseille vayldsuunnitteluohjeista tarpeellisen koulutuksen

Ideana tamékin hyva, mutta edelleen yhteys ms Trendenin tapaukseen jii
ymméartdmétta.

Merenkulkupiirit tarkistavat yhdessd merenkulkulaitoksen kartta- ja viyld-
osaston kanssa olemassa olevat luotsattavat viylit ja mddrittelevit niille
suunnitteluohjeiden mukaiset suurimmat aluskoot

Suunnitteluohjeiden mukaisesti rakennetut vayldt ovat maksimi kokoiselle
mitoitusalukselle mériteltyjd viylid. Vanhojen véylien suhteen taas ei voida
lzhted mégrittelemdédn suunnitteluohjeiden mukaisia aluskokoja. Siksi vanho-
jen viylien kyseessd ollen tulisi kiyttdd ainoastaan suosituksia. Tietyille van-
hoille véylille on jo luotsausta varten esitetty suositus vihimmdissésolosuh-
teista ja aluskoosta. Merenkulkulaitoksessa viyld- ja liikkennetydryhméin loppu-
raportissa 1996 on kisitelty aihetta "Viylidkohtaisten kiyttdsuositusten miis-
rittdminen”. Témdi tyo tulisi laajentaa kattamaan kaikki vanhat viyldt. Samas-
sa yhteydessd tulisi ottaa huomioon viyldalueet eikd véylilinjoja.

SUOSITUKSISTA
1
2
3
Osoite

Uudenmaankatu 14
20500 TURKU

Postiosoite Puhelin Telekopio
PL 351 0204 48 60 0204 48 6180
20101 Turku
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Merenkulkupiirit

- kartoittavat yhdessd luotsien kanssa Suomeen liikenndivissd aluksissa ylei-
simmin kdytetyt autopilottityypit ja

- hankkivat luotseille yleisesti kdytettivien autopilottien ohjekirjat

Merenkulkulaitos kehittdid yhdessd merenkulun oppilaitosten kanssa luotseille
tarkoitetun automaattiohjauksen peruskoulutuksen, jossa otetaan kantaa mm.
siihen, mitd ohjailumoodeja ja jdrjestelmid voi kayttdd eri tilanteissa. Tallai-
nen peruskoulutus voidaan antaa sellaisen autopilotin pohjalta, joka on ylei-
nen Suomeen liitkennoivissd aluksissa ja edustaa hyvin autopilottien yleisid
toimintaperiaatteita.

Luotsauslaissa:

- luotsauksella tarkoitetaan alusten ohjailuun liittyvii toimintaa, jossa luotsi
toimii aluksen piillikén neuvonantajana seké vesialueen ja merenkulun asi-
antuntijana

- aluksen paillikké on vastuussa aluksensa ohjailusta myds silloin, kun hén
noudattaa luotsin antamia aluksen ohjailuun liittyvis ohjeita

- pazllikkd on velvollinen antamaan luotsille kaikki ne tiedot, joilla on merki-
tyst3 luotsauksen kannalta

Tutkintalautakunta on mielestimme harhaanjohtavasti raportissaan sanonut;
"Luotsin ottaessa komennon ohjaustehtdva siirtyi samalla hdnelle padllikon
ryhtyessd monitoroimaan’”.

Tulkintamme asiassa on, ettd luotsi voi ottaa ohjailun mutta ei komentoa sa-
nojen varsinaisessa merkityksessi. Ajatus siitd, ettd merenkulkulaitoksen tulisi
suunnitella ja toteuttaa laitekoulutus yhdessd merenkulun oppilaitosten kanssa,
tuntuu vieraalta. Olihan péllikén epitietoisuus automaattiohjauksen moodien
kéytostd merkittdvi ms Trendenin tapauksessa. Jarkevintd olisi ehké jérjestdd
merenkulun oppilaitoksissa peruskoulutusjakson merenkulkuoppilaitosten op-
pilaille aiheesta opetusjaksoja seké kursseja, joihin myds palveluksessa oleva
péllystd ja merenkulkulaitoksen luotsit tarvittaessa voisivat osallistua. On-
gelmahan ei koske vain merenkulkulaitosta vaan yleisesti koko merenkulkua.
Merenkulun oppilaitokset joutuvat nykyisin pitkélti kustantamaan toimintaan-
sa erilaisilla kaupallisilla kurssipaketeilla. Kurssitoimintaa voitaisiin mahdolli-
sesti lisitd tétd kautta.

Merenkulkulaitos kehittdd yhdessd merenkulun oppilaitosten kanssa suomalai-
sia olosuhteita vastaavan luotsauksen yhteistoimintamallin, jonka hallintaa
edellytetddn luotsin ja pddllyston pidtevyysvaatimuksissa. Yhteistyon organi-
soimiseksi kehitettdvien toimintaohjeiden tulee kdsitelld mm. valmistautumista,
navigointilaitteiden ohjailumoodeja, komentosiltamiehitystd ja monitorointia.



LAUSUNTO 4/502/99  3(3)

17.8.2001

TIEDOKSI

Olisi aiheellista miettid vield tarkemmin, kuka toimintamallia kehittd4 ja ana-
lysoida kohderyhmiit. Mielestdmme téllaisten opetusohjelmien laadinta kuuluu
opetus-viranomaisille, mutta merenkulkulaitos voi tietysti olla mukana kehi-
tystyOssd asiantuntijana.

< A
Merenkulkupiirin paéllikko — T L) =
Merenkulkuneuvos Paavo Wihuri

Kartta- ja viyldosasto
Liikenneosasto



Merenkulkulaitos

Keskushallinto 27.8.2001 Dnro 2/331/99

Onnettomuustutkintakeskus
Johtava tutkija Martti Heikkild
Yrjonkatu 36

00100 HELSINKI

Lausuntopyyntonne 28.6.2001

LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINNAN

SUOSITUKSISTA
Merenkulkuosasto on kisitellyt tutkintaselostuksen C 13/1998 M,
koskien ms TRENDENIin pohjakosketusta Rauman edustalla 17.12.1998
ja toteaa, ettei osastolla ole huomautettavaa suositusten johdosta.
.. . &L /L/ Ly Fo——
Vt merenkulkutoimiston paallikko R 1]20 ontonen
Kayntiosoite Postiosoite Puhelin Faksi Sampo
Porkkalankatu 5 PL 171 0204 481 0204 48 4355 800015-38014
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Merenkulkulaitos LAUSUNTO 2/331/99

Keskushallinto
Kartta- ja vayldosasto 24.8.2001 KVs-128

Onnettomuustutkintakeskus

Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyynt6 28.6.2001

TUTKINTASELOSTUS C 13/1997 M Ms TRENDEN, POHJAKOSKETUS RAUMAN
EDUSTALLA 17.12.1998

Lausuntonaan  onnettomuustutkintaraportista =~ Merenkulkulaitoksen
Kartta- ja vdyldosasto toteaa seuraavaa:

Merenkulkulaitoksen kéyttdmat vaylansuunnitteluohjeet perustuvat
PIANCin viyldsuosituksiin. Suunnitteluohjeet ovat kuitenkin luonteel-
taan ohjeellisia eikd Merenkulkulaitos ole sitoutunut siihen, ettd vaylasto
kaikilta kohdin tayttiisi ohjeiden minimitason, vaan ohjeiden antamista
arvoista saatetaan joutua esimerkiksi suurten ruoppauskustannusten takia
tinkimadn yksittdisissd kohteissa. Lisdksi on syytd todeta, ettd vaylaver-
kostossa on paljon sellaisia vanhoja, perinteisid véyldosia, joita ei ole
koskaan suunniteltu nykyiseen tapaan, vaan mittausten yhteydessd on
lahinnd merkitty vaylai rajoittavia matalikkoja. Merikartalla on esitetty
viyldn teoreettinen vaylilinja (ei valttamattd sama kuin vaylan keskilin-
ja), josta aluksen todellinen ajolinja voi poiketa.

Kartta- ja viyldosaston tehtdviin kuuluu mm. véylinsuunnittelun oh-
jeistojen laatiminen, joiden pohjalta se on jo pitkdan antanut luotseille
koulutusta viyldnsuunnittelun perusteista ja tata koulutusta tullaan jat-
kamaan myos tulevaisuudessa (raportin suositukset 1 ja 2).

Merenkulkulaitos kidy parhaillaan NAVI-projektin osana suunnitelmalli-
sesti lapi olemassa olevaa viylastod. Projektin my6ta vdylien mittaustie-
dot tarkistetaan ja tiydennetddn sekd tarkastetaan viylien nykyinen lii-
kenne ja sen vaatimusten mukainen vayldgeometria. Tarvittaessa viy-
14114 tehdddn my6s kunnostusruoppauksia. Suunnittelun yhteydessi van-
hoille vaylille maaritelldan tarvittaessa uusi mitoitusalus ts. maksimiko-
koinen viylaa kayttavd alus, jonka vaatimusten pohjalta suunnitelmat
laaditaan (raportin suositus 3.). Uusitut vaylasuunnitelmat toimitetaan
luotsiasemille ja niistd tiedotetaan vaylin kayttdjille Tiedonantoja me-
renkulkijoille -julkaisussa.

Saaristomeren merenkulkupiiri on syventdmassid Valkeakarin vaylan 7,5
m:iin Rauman kaupungin toimeksiannosta. Tdssa yhteydessa Ruohoka-
rin linja tullaan poistamaan viylalta ja Pihluksen linjaa kaintamaan si-
ten, ettd vastalinja osuu etelipdissd Pajukarille. Kaarresiteend tulee

Kéyntiosoite Postiosoite Puhelin Faksi Teleksi Leonia

Porkkalankatu 5 PL 171 0204 481 0204 48 4355 121471 mkh fi 800015-38014
00180 Helsinki 00181 Helsinki



TIEDOKSI

OH/OH

olemaan 750 m:, joten syvennettynd Valkeakarin viyld tulee vastaa-
maan vayldnsuunnitteluohjeiden suosituksia.

Kartta- ja vdyldosasto yhtyy raportissa esitettyyn kisitykseen siitd, ettd
Rihtniemen viyldn kayttod tulisi lisdta ja harjoitella vaylaa pienemmilla
aluksilla hyvissa olosuhteissa. Kuva Rihtniemen viylan vaikeasta ajetta-
vuudesta perustuu osin vanhoihin késityksiin, silld vayldd on viimei-
simmén parannuksen yhteydessd levennetty, jonka tuloksena raportissa
mainitut reunaimut ovat vihentyneet merkittavasti.

i

Merenkulkuneuvos K ostiainen

Saaristomeren merenkulkupiiri
Liikenneosasto
KKo, RL, JHa, OH



