Tutkintaselostus
C 19/1996 R

Tavarajunan tormays toisen tavarajunan peraan Kontioma-

en asemalla 8.11.1996

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.
Tésséa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TAVARAJUNAN TORMAYS TOISEN TAVARAJUNAN PERAAN KONTIO-
MAEN ASEMALLA 8.11.1996

FREIGHT TRAIN COLLIDING WITH REAR OF OTHER FREIGHT TRAIN AT KONTIOMAKI
STATION, ONNOVEMBER 8, 1996

THVISTELMA

Perjantaina 8.11.1996 ohjautui Kontiomé&en asemalla tavarajuna vaaralle raiteelle ja
térmasi toisen tavarajunan peraan. Tormayksessa suistui viisi vaunua kiskoilta. Suistu-
neista vaunuista kaksi vaurioitu pahoin. Henkilévahinkoja ei sattunut. Syyna onnetto-
muuteen oli se, etta vaihdemiehelta oli jaanyt yksi vaihde kaantamatta.

SUMMARY
On Friday, November 8, 1996, at Kontiomaki station, a freight train took the wrong
track and collided with the rear of another freight train. In the collision five wagons

derailed, of which two were badly damaged. No personal injury occurred.

The accident was a result of one point not having been turned by the pointsman.
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1

1.1

1.2

ONNETTOMUUS
Yleiskuvaus

Oulusta Vartiukseen matkalla ollut tavarajuna toérmasi toisen tavarajunan
peraan Kontiomaen ratapihalla perjantaina 8.11.1996. Ratapihalla seisseesta
junasta suistui kiskoilta tormayksen voimasta kolme vaunua, joista kaksi vaurioitui
pahoin. Lisaksi torm&nneesta junasta putosi kiskoilta kaksi vaunua, jotka tukkivat
paaraiteen. Raiteelta suistuneet vaunut ja niiden nostaminen raiteille
aiheuttivat kahden pikajunan ja yhden paikallisjunan matkustajien kuljettamisen
korvaavilla kulkuneuvoilla tapahtumapaikan ohi.

Tapahtumien kulku

Kontiomé&en ratapihan raiteelle 10 tuli kello 10.02 Oulun suunnasta tavarajuna
T 5072. Junaan oli tarkoitus lis&ta vaunuja ennen sen jatkamista Joensuuhun.

Pohjoispaan vaihteilla tyoskenteli sinA aamuna vaihdemiehen ohjauksessa
vaihdemiesharjoittelija. Vaihdemiesharjoittelija kaansi vaihteet ja hoiti
vaihdemiehelle kuuluvan radiolikenteen. Vaihdemiesharjoittelija tydskenteli
vaihdemiehen alaisena ja vaihdemies kuunteli myods vaihdemiesharjoittelijan
kaymat radiokeskustelut omalla radiopuhelimellaan. Tavarajunan T5072
saapumisen jalkeen vaihdemiesharjoittelija ryhtyi valmistelemaan tavarajunan
T 5422 tuloa raiteelle 12 kaantamalla tarvittavia vaihteita. Aikataulun mukaan
seuraavan Paltamon (Oulun) suunnasta tulevan junan piti olla tavarajuna
T5422 ja sita seuraavan tavarajuna T5342, jonka aikataulun mukainen
saapumisaika oli 10.50.

Oulun suunnasta seuraavaksi tullut juna oli kuitenkin tavarajuna T 5342, jonka tu-
loraiteeksi maéarattin  raide 15. Junasuorittaja ilmoitti radiopuhelimella
(ratapihakanavalla 6) vaihdemiehille junan tuloraiteen ja kehoitti pohjoispaan
vaihdemiesta turvaamaan kulkutien raiteelle 15.

Pohjoispaan vaihdemiesharjoittelja lupasi turvata kulkutien ja ryhtyi
tarkistamaan vaihteiden asentoja ja kaantamaan vaihteita, jotka eivat olleet
viel& oikeassa asennossa. Raiteelle 12 valmistellusta kulkutiesta piti vain vaihde
14 kadantaa, jotta kulkutie olisi tullut raiteelle 15. Muiden vaihteiden piti olla jo
oikeassa asennossa. Mutta valmistellessaan kulkutietd raiteelle 12
vaihdemiesharjoittelijalta oli jaanyt vaihde 11 kaantamatta. Vaihde oli edelleen
tavarajunan T 5072 jaljilita raiteelle 10.

Kaannettyaan vaihteen 14 vaihdemiesharjoittelija iimoitti junasuorittajalle radio-
puhelimella, etta tavarajunalle T5342 on turvattu kulkutie Oulun suunnasta
raiteelle 15.

Junasuorittaja varmisti viela asian ja sanoi laittavansa Oulun suunnan
paaopastimeen (tulo-opastimeen) ”aja”-opasteen sanoen: ”Oulun suunnalta
viiteentoista turvattu ja mina laitan varit.” Vaihdemiesharjoittelija kuittasi asian
sanomalla: ”Varit.” Taméan jalkeen vaihdemiesharjoittelija palasi vaihdemiehen
kopille.
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Saman aikaisesti valmisteli jarjestelymestari raiteella 10 tavarajunaa T 5072
lahtoékuntoon. Junaan oli juuri tuotu lisda vaunuja ja jarjestelymestari oli kytkenyt
vaunut yhteen. Veturinkuljettaja Kkiinnitti jarrut ja jarrujen tarkastaja lahti
kavelemaan junan sivua veturile pain tarkastaen samalla, etta jarrut olivat
kiinni.

Tavarajunan T 5342 tullessa Kontioméaen ratapihalle se ohjautui vaihteessa 11
vaaralle raiteelle. Veturinkuljettaja huomasi vaaralle raiteelle menon niin
myohaan, etta hatajarrutuksesta huolimatta juna térmasi raiteella 10 seisseen
tavarajunan T5072 peraan kello 10.35. Tormayskohtaan putosi Kbp-
avovaunusta kuormana olleita kiskonaluslaattoja seka sivulaitana ollut
ratapoOlkky. Tormayksen voimasta raiteella seisseesta junasta suistui toiseksi,
kolmanneksi ja neljanneksi vimeinen vaunu kiskoilta. Toiseksi vimeinen vaunu
suistui taysin raiteelta. Kolmanneksi viimeisest&d vaunusta suistui kumpikin teli
kiskoilta, etupaan teli vasemmalle puolelle ja takapaan teli oikealle puolelle
kiskoa. Neljanneksi viimeisestd vaunusta suistui pelkastaan ensimmainen
pyorakerta raiteen vasemmalle puolelle (= ulkokaarteen puolelle). Toiseksi ja
kolmanneksi vimeiset vaunut vaurioituivat pahoin.

Tavarajunassa T 5072 oli meneillaan jarrujen tarkastus ja jarrut olivat kiinni. Tasta
johtuen térmays ei tuntunut veturissa saakka ja vain takapaan vaunut liikkuivat.
Tavarajunaa lahtokuntoon valmistelleet jarjestelymestari ja jarrujen tarkastaja
olivat niin kaukana tormayskohdasta, ettd he eivat olleet vaarassa
vahingoittua.

Tormanneesta tavarajunasta putosi kiskoilta 21. vaunun takateli ja 22. vaunun
takatelin etupyoréakerta. Tama osoittaa, etta hatajarrutus ei ole ehtinyt saada
junan takapaan jarruja kiinni ennen toérmaysta. Vaunut ovat pyrkineet
suistumaan ulkokaarteen puolelle junan takapaan painaessa niita eteen pain.

Vaihdemies ja vaihdemiesharjoittelja huomasivat vaaralle raiteelle menon ja
vaihteen vaarassa asennossa olon vasta térmayksen tapahduttua.

Hatgjarrutus tapahtui 27 metria ennen torméaysta ja juna liikkui tdrméayksen
jalkeen viela 21 metria.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 11.11.1996 kaynnistaa onnettomuuden joh-
dosta virkamiestutkinnan. Tutkijjoina ovat toimineet johtava tutkija Kari
Alppivuori ja erikoistutkija Esko Varttio. Tutkijat kavivat onnettomuuspaikalla
suorittamassa paikkatutkimuksen seka kuulemassa asianosaiset.

Kajaanin polisin tekniset tutkijat valokuvasivat tapahtumapaikan ja syntyneet
vauriot. Kajaanin poliisi teki tapahtumassa osallisina olleille puhalluskokeen.
Merkkeja alkoholin nauttimisesta ei ollut.



C 19/1996 R

Junien tormays Kontioméen asemalla 8.11.1996

3

3.1

3.2

TAPAHTUMAOLOSUHTEET
Kalusto

Oulusta (Paltamosta) tulleessa tavarajunassa T 5342 oli kaksi Dr16-dieselveturia
ja 33 tavaravaunua: 32 tyhjaa avonaista rikastevaunua (Ome) ja yksi tyhja
avonainen valivaunu (Hkbar). Kaksi vaunua junan keskivaiheilta suistui kiskoilta.
Vaunuissa vain pienia vaurioita puskinlaitteissa.

Kontiomé&en ratapihalla seisseessa, Joensuuhun [|&hdoss&  olleessa,
tavarajunassa T 5072 oli kaksi Dv12-dieselveturia ja 50 tavaravaunua: viisi tyhjaa
4-akselista raakapuun kuljetukseen tarkoitettua avovaunua (Sp ja Occ(k)), yksi
4-akselinen taysila Natriumkloraatin  (VAK:n alainen aine) kuljetukseen
tarkoitetuilla konteilla kuormattu saksalainen VTG:n omistama lantisen likenteen
konttivaunu, kolme 2-akselista taysilla Natriumkloraatin kuljetukseen tarkoitetuilla
konteilla kuormattua konttivaunua (Lgjn), 16 tyhjaa 4-akselista katettua
selluloosavaunua (Hai), kaksi kuormattua 2-akselista katettua vaunua (Gblk,
Gbly), neljd kuormattua 2-akselista sahatavaravaunua, 11 tyhjaa 4-akselista
venalaista korkealaitaista avovaunua (Vok), kaksi tyhjaa 2-akselista valivaunua
(Hkba), yksi 4-akselinen taysilla Natriumkloraatin kuljetukseen tarkoitetuilla
konteilla  kuormattu  konttivaunu  (Sg-t), kolme tyhjaa 4-akselista
romunkuljetusvaunua (Obrk), yksi tyhja 4-akselinen lantisen likenteen katettu
vaunu (Sins) ja yksi kiskon  aluslevykuormassa ollut 2-akselinen yleis-
avovaunu (Kbp).

Kiskoilta suistui Sins-vaunu ja kaksi Obrk-vaunua. Pahiten vaurioituivat toinen
Obrk-vaunu ja Sins-vaunu.

Likkuvassa kalustossa ei havaittu puutteita tai vikoja, jotka olisivat voineet
aiheuttaa kyseessa olevan onnettomuuden

Ratalaitteet

Kontiomaen ratapihalle, jossa vaaratilanne sattui, tulee junia viidesta
suunnasta; pohjoisesta Oulusta, Taivalkoskelta ja Vartiuksesta (Kostamuksesta)
(Taivalkosken ja Vartiuksen radat yhtyvat ennen Kontiomaen ratapihaa),
etelasta Pieksamaelta (Helsingistd) ja Joensuusta.

Ratapiha koostuu 13 lapiajettavasta raiteesta sek& kuudesta paattyvasta
raiteesta. Ratapihaan etelapaassa on lisaksi varikkoalue raiteineen.

Pohjoisesta (Oulun suunnasta) tultaessa voidaan juna ohjata 23 kasin
kdaannettavan vaihteen kautta 18:lle eri raiteelle. Esimerkiksi tavarajunan T 5342
olisi pitanyt kulkea vaihteiden 1, 2, 6, 7, 9, 11, 14, 16 ja 18 kautta raiteelle 15.

Onnettomuus tapahtui sahkoistamattomalla rataosalla.

Radan kunnolla ei ollut osuutta onnettomuuden syntyyn.

! VAK = Vaarallisten aineiden kuljetus rautateilla-lakikokoelma
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3.4

3.5

Turvalaitteet

Ratapihalla ei ole tulo-opastimien lisaksi muita valo-opastimia eika
automaattista suojastusjarjestelmad. Kontioméen asemalla on junasuorittaja
turvaamassa junalikennetta. Kontiomaen ratapihalla olevista junista ei tule
mitaan ilmaisua junasuorittajan tauluun.

Ratapihan vaihteet ovat kasin kaannettavia, eika vaihteiden asento nay
mitenkaan junasuorittajalle. Vaihdemies iimoittaa radiopuhelimella, kun kulkutie
on turvattu junasuorittajan maaraamalle raiteelle.

Ratapihalla ei ole raideopastimia (valo-opastimia). Raideopastin on opastin,
jota kaytetdan ohjaamaan junan tai vaihtotydyksikon likkumista ratapihalla.
Vaihteiden asento nakyy vaihteenkaantajan "limpun" (= vaihteen halutussa
asennossa pitavan painon) asennosta, vaihteen kaantajassa olevasta vaihteen
opastinlevysta seka vaihteen kielesta.

Ratapihalle tultaessa on junasuorittajan ohjaamat esiopastimin varustetut padopasti-
met (= tulo-opastimet), joilla voidaan antaa joko vihred (= aja) tai punainen (= seis)
opaste. Opastimien "aja"-asento ei ole riippuvainen vaihteiden asennosta. Opastimissa
on riippuvuuden puuttumismerkki, joka ilmoittaa kuljettajalle, ettéd asemalle tultaessa on
rajoitettu nopeus. Oulun suunnasta Kontiomaelle tultaessa ratapihalle saa ajaa joko 50
km/h tultaessa suoralle raiteelle (= ei ohjaudu yhdessékaan vaihteessa sivulle), 35
km/h ajettaessa sivuraiteelle junalla, jossa ei ole venaldisia vaunuja tai 20 km/h
ajettaessa sivuraiteelle junalla, jossa on venalédisia vaunuja. Jos juna tulee suoralle
raiteelle, on siitéa ilmoitettu kuljettajalle joko junan aikataulussa tai junaturvallisuusilmoi-
tuksella. Myos nopeusrajoitus 20 km/h ilmenee junan aikataulutiedoista. Kyseessa ollut
tavarajuna T 5342 tuli sivuraiteelle, joten sen suurin sallittu nopeus paaopastimelta
asemalle oli 35 km/h. Tata nopeutta juna ei ylittanyt.

Olosuhteet

Tybolosuhteet tapahtumapaivdnd olivat normaalit. Paltamon suunnasta
tulelleiden junien saapumisjarjestys oli kuitenkin eri kuin aikataulun ja
ennakkosuunnitelmien mukaan olisi pitanyt olla (junien tulojarjestyksen
muuttaminen likenteenhoidollisista syista on kaytanndssa melko yleista).

Saa onnettomuuden sattuessa oli pilvipoutainen.

Henkilosto

Onnettomuushetkella tydssa olleilla henkiloilla oli maaraykset tayttava koulutus
ja kokemus tehtavassaan. Junan kulkutien varmisti ja vaihteet kaansi kurssiiin
littyvassa tyOharjoittelussa  ollut  harjoittelija patevan vaihdemiehen
valvonnassa.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Syyna onnettomuuteen oli se, ettd vaihde 11 oli vaarassa asennossa.

Vaihdemiesharjoittelijalta jai vaihde kdantamatta eika han tai hanen tyotaan
valvova vaihdemies huomanneet sen vaarassa asennossa oloa.
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Junien tulojarjestyksen muuttuminen aihetti sen, ettd vaihdemiesharjoittelija,
joka oli valmistellut (oma-aloitteisesti) junan tuloa toiselle raiteelle (R 12), joutui
turvaamaan kulkutien eri raiteelle (R 15), eikd muistanut tydn ollessa viela
kesken, mitka vaihteet oli jo kaannetty. Vaihde 11 oli jaanyt kaantamatta jo
valmistellessa kulkutiet& raiteelle 12.

Vaihteen 11 vaarassa asennossa olon havaitsemista haittasi se, etta perakkain
olevien vaihteiden asennon iimaisevien opastinlevyjen opasteet eivat ole
samat, vaikka kulkutie on koko ajan aarimmaisena vasemmalla olevaa raidetta
(kuva 2). Opaste rippuu siitd, mennaanko suoralle vai poikkeavalle raiteelle.
Vaihde 11 oli jaanyt suoralle raiteelle vaikka sen olisi pitanyt olla poikkeavalle
raiteelle.

5 SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus toistaa suosituksen C3/96R/S27 ja esittaa, etta VR-
Yhtyman ja Ratahallintokeskuksen tietoon saatettaisiin seuraava suositus:

S45. Tulisi harkita vaihteiden muuttamista/vaihtamista siten, ett& ei syntyisi vaih-
teiden asennon ilmaisevien opastimien epajohdonmukaisista opasteista
johtuvia virheellisia tulkintoja vaihteiden asennoista. [C19/96R/S45]

Helsingissa 25 paivana kesakuuta 1997

Z. ftt M

Esko Vartti6 Kari Alppivuori




Liite 1

LAUSUNNOT
Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksista lausunnot.

Ratahallintokeskus toteaa suosituksesta S45. "Ratapiha-alueilla ei ratageometrian ja
maankayton takia ole mahdollista toteuttaa esitettya suositusta. Turvallisuuden paran-
taminen tapahtuu mielestamme téllaistenkin tilanteiden varalta parhaiten huolehtimalla
junaturvallisuusmaaraysten, tydohjeiden ja tydtapojen oikeasta noudattamisesta. Oi-
kealla koulutuksella ja tydnopastamisella on ratkaiseva merkitys."

VR-Yhtyma Oy toteaa suosituksista: "Vaihteiden opastimet eivéat ole epdjohdonmu-
kaisia. Ne kertovat yksiselitteisesti vaihteen rakenteen mukaisesti sen, onko kulkutie
kyseisen vaihteen kautta turvattu joko suoraan tai sivulle menevaélle raiteelle. vastaa-
vien inhimillisista syistd johtuvien onnettomuuksien tai uhkatilanteiden valttamiseksi
olisi ensisijaisen tarkeda rakentaa Kontioméelle nykyaikainen turvalaitos, kuten onnet-
tomuustutkintakeskus on jo suosituksessaan C3/96R/S27 esittanyt."

Lausunnot ovat taydellisind lahdeliitteissa.



LAHDELNTTEET

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Paatos tutkinnan aloittamisesta C 19/1996 R, 11.11.1996
Kontioméaen junasuorittajan tekemat halytykset 8.11.1996.
Vaihdemiesharjoittelijan poikkeamailmoitus 8.11.1996.
Vaihdemiehen poikkeamailmoitus 8.11.1996.
Junasuorittajan poikkeamailmoitus 8.11.1996.
Kontiomé&en raidekaavio 23.8.1995

Kontiomé&en raidekartta 28.9.1995

Kontiomé&en ratapihakaavio 10.1.1996

Tavarajunan T 5342 tulojunan vaunuluettelo 8.11.1996
Tavarajunan T 5072 laht6junan vaunuluettelo 8.11.1996
Vaunuluettelo raiteelle 10 jaaneista vaunuista 8.11.1996

Tavarajunan T 5342 veturin Sr2 2807 kulun rekisterointilaitteen tulostus ajalta
8.11.1996 klo 10.29-10.43

Puherekisterinauhan purku, muistio 22.4.1997
Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Ratahallintokeskuksen lausunto

VR-Yhtymé& Oy:n lausunto

Valokuvia 103 kpl



Kuva 1. Kontioméen ratapihalla
8.11.1996 tapahtuneen
torméayksen paikka.
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VAIHTEIDEN OPASTIMIEN OPASTEET
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Kuva 2.

Vaihteiden asennon ilmaisevien opastinkilpien opasteet junan tulosuunnasta katsottuna tultaessa
Oulun suunnasta aarimmaisena vasemmalla olevaa raidetta (esim. raiteelle 15).




Kuva 3. Yleiskuva tapahtumapaikasta. Oikealla nakyy suistuneet vaunut seka térméanneen junan veturit.



Kuva 4. Pahimmin suistuneet Sins- ja Obrk-vaunu, Kbp-vaunu seka tormanneet veturit. Tormayskohta on taemman
veturin ohjaamon etupuolella.



Sins-vaunu suistuneena kokonaan raiteelta ja Obrk-vaunun etupaan teli suistuneena vasemmalle

Kuva 5.

puolelle kiskoa. Kuvassa nakyy myds Obrk-vaunun irronnut paaty.



Kuva 6. Obrk-vaunun takateli suistui raiteen oikealle puolelle. Kuvassa nakyy myos Sins-vaunun etuteli seka
se miten Sins-vaunu nousi Obrk-vaunun aluskehyksen paalle.



Kuva 7. Sins-vaunun takapaa oikealta sivulta kuvattuna. Irronnut etuteli on aivan takatelin edessa.



Kuva 8. 21. olleen Ome-vaunun takatelin etupyorakerta putosi kiskoilta ja takapyorakerta ohjautui vaaralle raiteelle.
My®0s 22. olleen vaunun takatelin etupydrékerta on pois kiskolta.



Kuva 9. 21.olleen Ome-vaunun takateli lahempaa.



Kuva 10. Junan 22. vaununa olleen Obrk-vaunun teli lahempaa, kuvattuna toiselta sivulta kuin edelliset kuvat.



Kuva 11. Tormayksessa Kbp-vaunusta pudonneita tavaroita. Torméayskohta oikeassa reunassa nakyvan veturin keulan
kohdalla.



Kuva 12. Vaihteen 11 kaantaja/vastapaino. Vaihteen kaantaja on lukitsematta. Lukituksessa kaytettavat rengastanko ja
sokka ovat vapaana.



