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Tutkintaselostus
C 24/1997 R

Vaaratilanne junaliikenteessa Naarajarvella 11.6.1997

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttaminen muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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TIIVISTELMA

Venetméaeltda (Jyvaskylastd pain) saapunut tavarajuna joutui keskiviikkona 11.6.1997 samalle
raiteelle Naarajarvelld, lahella Pieksaméked, vaihtotoita tehneen vaihtotydyksikon (= paivystysju-
na) kanssa. Onnettomuudelta valtyttiin, koska tavarajunan kuljettaja ehti pysayttaa junan. Kuljet-
taja kuuli linjaradiosta vaihtotydyksikoélle annetun péaatiellenousuluvan ja lahestyi sen vuoksi Naa-
rajarved varovasti. Nahtyaan raiteella olevat vaunut, han pysaytti junan. Junien valiseksi etaisyy-
deksi jai noin 100 metria.

Syyna vaaratilanteeseen oli se, ettd Pieksaman junasuorittaja antoi vaihtotydyksikoélle luvan
nousta paatielle, vaikkei ollut varmistanut tavarajunan sijaintia. Junasuorittaja oletti, ettd vaihto-
tyoyksikkd tiesi tavarajunan jo ohittaneen Naarajarven pyytdessaan lupaa nousta paatielle.

Vastaavanlaisten vaaratilanteiden ja onnettomuuksien valttdmiseksi Onnettomuustutkintakeskus
suosittaa Jyvaskylan ja Pieksdméen valisen rataosuuden varustamista suojastuksella sekd myoés
Naarajarven ratapihaa suojaavilla opastimilla.

SUMMARY

HAZARDOUS SITUATION IN RAILWAY TRAFFIC AT NAARAJARVI, ON JUNE 11,
1997

On Wednesday, June 11, 1997, a freight train from Venetmaki (from Jyvéaskyla direction) arrived
on the same track at Naarajarvi close to Pieksdmaki, where a shunting work unit (an on-duty
train) was working. An accident was avoided as the freight train driver succeeded to stop the
train.

In the line radio the driver had heard a permission to enter the main line, given to the shunting
work unit. Therefore he approached Naarajarvi with great alert-ness. Then perceiving the cars on
the track, he stopped the train. The distance between the trains was about 100m.

The hazardous situation was a result of the traffic controller at Pieksdmaki giving the shunting
work unit permission to enter the main line without having checked the location of the freight train.
The traffic controller gathered that the driver of the shunting work unit asking for permission to
enter the main line, knew that the freight train had already passed Naarajarvi.

In order to avoid such hazardous situations and possibly resulting accidents, the Accident Inves-
tigation Board of Finland proposes that the Jyvaskyld — Pieksamaéki section be equipped with a

block system and a signalling system covering, e.g. Naarajarvi railway yard.

(see figures in part “KUVALIITE")
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VAARATILANNE

Yleiskuvaus

Venetmaelta (Jyvaskylasta pain) saapunut tavarajuna joutui samalle raiteelle vaihtotdita
tehneen vaihtotyoyksikon (= paivystysjuna) kanssa 11.6.1997 Naarajarvelld, ldhella
Pieksdmakea. Onnettomuudelta valtyttiin, koska tavarajunan kuljettaja ehti pysayttaa ju-
nan. Tavarajunan Kkuljettaja ihmetteli vaihtotydyksikolle annettuja lupia ja sen vuoksi la-
hestyi Naarajarvea varovasti. Nahtyaan raiteella olevat vaunut, han pysaytti junan. Juni-
en valiseksi etaisyydeksi jai noin 100 metria.

Vaaratilanteesta ei aiheutunut hairiota muulle likkenteelle.

Tapahtumien kulku

Keskiviikkona 11.6.1997 vaihtotyoyksikkd Pv 7 sopi Pieksaméen junasuorittajan kanssa
kulkutien varaamisesta vdlille Pieksamé&ki — Naarajarvi. Naarajarvelle vaihtotydyksikon
piti sulkeutua® klo 12.50 mennessa. Vaihtotydyksikdssa henkilokuntana oli veturinkul-
jettaja, koneapulainen ja vaihtotydnjohtaja.

Vaihtotydyksikko ilmoitti klo 12.49 Pieksamaen junasuorittajalle sulkeutuneensa Naara-
jarvelle ja laittaneensa Naarajarven vaihteet perustilaan (= ohiajotilaan); vaihteet 1, 2, 6
ja 11 olivat lukittuina johtamaan suoralle raiteelle Pieksdmaelta raiteen | kautta Venet-
maelle. Samalla Pieksdméen junasuorittaja ilmoitti, ettd Hankasalmelta oli |Ahddssé juna
Pieksdmaelle Venetmdaen ja Naarajarven kautta. Taman jalkeen vaihtotydyksikko lahti
noutamaan vaunuja Naaraharju Oy:n raiteelta.

Pieksamaen junasuorittaja ilmoitti Hankasalmen junasuorittajalle vaihtotydyksikén sul-
keutumisesta Naarajarvelle. Junasuorittajat sopivat junasuoritusvélin (Hankasalmi —
Pieksamaki) turvaamisesta tavarajunalle T 3067. Samalla he keskustelivat myos tava-
rajunan T 3067 perassa kulkevasta tavarajunasta T 3453 seka siitd, ettd Naarajarvella
tydskentelevélle vaihtotydyksikoélle annettaisiin mahdollisesti lupa nousta péaétielle edella
menevan tavarajunan T 3067 jalkeen eli tehtaisiin ns. peraan varaus®. Tavarajuna
T 3067 lahti Hankasalmelta klo 12.50. Tavarajunan T 3067 henkilokuntana oli veturin-
kuljettaja ja koneapulainen.

Sulkeutuminen on kiskoilla liikkuvan yksikon siirtymisté pois junasuoritusvalilta siten, etté junasuoritusvali

vapautuu muulle liikenteelle.

Junan perdan varaamisella tarkoitetaan:

- yksikdn menemisté edelld kulkevan junan kanssa samalle suojavdlille tai suojastamattoman radan juna-
suoritusvélille

— varausta edellyttévien téiden aloittamista samalla suojavalilla tai suojastamattoman radan junasuoritusva-
lila.

Tassa tapauksessa oli kyse yksikdn menemisesta edella kulkevan junan kanssa samalle suojastamattoman

radan junasuoritusvélille.
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Kun vaihtotydyksikko oli saanut noudettua vaunut Naaraharju Oy:n raiteelta, se pyysi lu-
paa nousta paatielle (= raiteelle I). Pieksaméen junasuorittaja ilmoitti tavarajunalle
T 3067, etta vaihtotydyksikolla Pv 7 on Naarajarvelta heidan peraan varaus. Tavaraju-
nan kuljettaja toisti ilmoituksen peraan varaamisesta kuitaten nain kuulleensa sen. Tava-
rajuna T 3067 oli talléin Venetméen paikkeilla, josta on matkaa Naarajarvelle viela noin
16 kilometria (matkaan kuluu 12 minuuttia junan suurimmalla sallitulla nopeudella 80
km/h).

Heti valitttmasti keskusteltuaan T 3067:n kuljettajan kanssa (klo 13.07) junasuorittaja
antoi vaihtotyodyksikolle luvan nousta paatielle. Vaihtotydyksikké vaihtoi heti luvan saa-
tuaan radiopuhelimet vaihtotytkanavalle.

Vaihtotyoyksikk® nousi paatielle niin pitkalle, ettéd vaunut tulivat vaihteen 11 ohi. Vaihto-
tyonjohtajan kdannettya vaihteen, veturi painoi vaunut vaihteen 11 yli raiteelle 1. Veturi
irrotettiin vaunuista ja se lahti siitymaan vaunuryhman toiseen paahan. Se ajoi ensin
vaihteen 1 yli (Venetmaen suuntaan) ja sitten vaihteiden 1 ja 3 kautta raiteelle 2. Sita
pitkin se ajoi ratapihan Pieksamaen paahan ja siella edelleen vaihteiden 4 ja 2 kautta
Pieksdamaelle johtavalle paaraiteelle. Sieltd veturin oli tarkoitus siirtyd vaihteen 2 kautta
raiteelle | vaunuryhméan paahan. Vaihtotyonjohtaja kulki veturin mukana kaantaen tar-
vittavat vaihteet.

Vaihtotyoyksikon veturin ollessa siirtymésséa vaunuryhman toiseen paahéan lahestyi tava-
rajuna T 3067 Naarajarven ratapihaa. Koska veturinkuljettaja kuuli linjaradiosta kuinka
vaihtotyoyksikko sai luvan nousta paatielle tydskentelemaan, han paatti lahestya Naa-
rajarved varovasti. Han alkoi hidastaa junan nopeutta noin 1,5 km ennen tulovaihdetta 1.
Nopeus oli laskenut 20 km/h:iin noin 650 m ennen tulovaihdetta. Nahtyaan paatiella
(= raiteella 1) olevat vaunut, veturinkuljettaja pysaytti junan ennen tulovaihdetta 1. Etéi-
syytta raiteella seisoviin vaunuihin jai noin 100 metria. Pysaytettydan junan han otti yh-
teyttéa Pieksdmaen junasuorittajaan ja ilmoitti asiasta. Kun juna oli pyséhtynyt vaihteelle,
vaihtotyoyksikon veturi oli viela Pieksdmaen paassa ratapihaa.

Koska vaihtotyoyksikk® kaytti Naarajarvella vaihtotyokanavaa 10, ei junasuorittaja saa-
nut heihin yhteyttd. Junasuorittaja pyysi tavarajunan kuljettajaa ottamaan vaihtotydyk-
sikkdon yhteytta ja pyytdmaan sitd ottamaan haneen yhteytta linjakanavalla. Kun veturi
oli saatu kytkettya vaunuihin ja vaihtotydnjohtaja oli ehtinyt ratapihalta veturiin, han otti
yhteytta junasuorittajaan.

Junasuorittajan ja vaihtotydnjohtajan keskusteltua tapahtuneesta, junasuorittaja antoi
vaihtotyoyksikolle luvan lahtea Naarajarvelta Pieksamaelle. Junasuorittaja viela varmisti,
ettd Naarajarven vaihteet olivat jadneet perusasentoon. Vaihtotydnjohtaja ilmoitti nain
olevan. Samalla junasuorittaja antoi tavarajunalle luvan tulla vaihtotytyksikdn peréassa
Pieksamaelle.

Kun vaihtotyoyksikko ja tavarajuna T 3067 olivat saapuneet Pieksdmaelle, Pieksamaen
junasuorittaja antoi Hankasalmen junasuorittajalle luvan lahettaa tavarajunan T 3543.

Muulle liikenteelle ei aiheutunut hairiota.
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3.1

3.2

3.3

VAARATILANTEEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 12.6.1997 kaynnistaa vaaratilanteen johdosta virka-
miestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Esko Varttio .

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Tavarajunassa T 3067 oli yksi Drl13-dieselveturi, 17 kuormassa ollutta ja kolme tyhjaa
tavaravaunua. Junan kokonaispaino oli 1 404 tonnia ja —pituus 299 metria.

BSoek | BSoek | Soek | Soek | Soek | BSo | BSo | BSo | BSo | BSo . BSo | BSo |

67t 68t 71t 72t 70t 71t 73t 73t 73t 73t 73t 74t

BSo | zan-v | Zzan-v | Sim | Tau | Gblk | Snps | Ohr | Dri3 |»

74t 90t 90t 50t 27t 13t 28t 75t 90t

Gblk = 2-akselinen katettu yleisvaunu (tyhja)

Ohr = 4-akselinen kevytromunkuljetusvaunu (kuormattu)

Snps = 4-akselinen Jit-Trans’in yleisavovaunu (tyhja)

Tau = 4-akselinen talkinkuljetusvaunu (tyhja)

Sim = 4-akselinen siirtokatevaunu paperin kuljetukseen (kuormattu)

Zan-v = 4-akselinen sailiovaunu happojen kuljetukseen (kuormattu)

BSo =4-akselinen sailiGvaunu dieselpolttonesteen kuljetukseen (kuormattu)

Soek = 4-akselinen [Ampderistetty sailidvaunu 6ljytuotteiden kuljetukseen (kuormattu)
BSoek = 4-akselinen lampdoeristetty sailiGvaunu 6ljytuotteiden kuljetukseen (kuormattu)

%

> = liikesuunta

Vaihtotyoyksikdssa (= paivystysjunassa) Pv 7 oli yksi Dr13-dieselveturi ja 5 kuormassa
ollutta tavaravaunua. Junan kokonaispaino oli 244 tonnia ja —pituus 122 metria.

Sgn | Sgn Sgn | Sgn | Sgn | Dri3 |

28t 28t 28t 28t 28t 9ot

Sgn = 4-akselinen hakevaihtokorivaunu (kuormattu)

Ratalaitteet

Vaaratilanne tapahtui Naarajarven ratapihan Venetmdaen (Jyvaskylan) puoleisessa
paassa. Rata on UIC54-kiskoilla varustettua C;-rataa. Rataosa on sahkoistetty.

Radan kunnolla ei ollut merkitysta vaaratilanteen syntyyn.

Turvalaitteet

Rataosalla Jyvaskyla — Pieksdmaki on uusin opastinjarjestelm&, mutta Naarajarven ra-
tapihalla ei ole liikennepaikkaa suojaavia paaopastimia. Rataosa ei ole suojastettu.
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3.4

3.5

3.6

Naarajarvi kuului Pieksamaen ja Hankasalmen junasuorittajien hoitamaan junasuoritus-
valiin. Junakulkutien ulkopuolella tapahtuvasta vaihtotytsta (kun yksikké oli sulkeutunut
liikennepaikalle) vastasi vaihtotydnjohtaja (konduktdori).

Naarajarven ratapihalla on k&sin kdannettavat varmistuslukoilla varustetut vaihteet (seké&
raiteensulkijat). Varmistuslukkojen kayttamisesta maaraa Pieksamaen junasuorittaja ja
avaimia sailytetadn Pieksdmé&en junasuorittajan toimistossa.

Vaihteet ja varmistuslukkolaitteet toimivat tapahtumahetkell& normaalisti.

Maaraykset ja ohjeet

Naarajarven varmistuslukkolaitoksen kayttéohje on nro Say 4044 112E 886H. Junasuo-
ritusvalin turvaamisesta on maaratty Jt:n kohdassa V1.8 ja junasuoritusvélin varaami-
sesta (mm. perdan varaamisesta) on maaratty kohdassa V1.16.

Peraén varauksessa ei varmistettu edella menevan junan sijaintia ennen luvan pyyta-
mista / antamista.

Olosuhteet
Tyoolosuhteet olivat tapahtumahetkella Pieksaméen junasuorituksessa normaalit.

Mydskaan saalla ei ollut vaikutusta vaaratilanteen syntyyn.

Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkilGilla oli maaraykset tayttdva koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa.

PELASTUSTOIMET

Koska kyseessa oli vaaratilanne, pelastustoimia ei tarvittu.

VAARATILANTEEN SYYT

Syyna vaaratilanteeseen oli se, ettd Pieksdman junasuorittaja antoi vaihtotydyksikélle
luvan nousta paatielle, vaikka ei ollut varmistanut tavarajunan sijaintia. Junasuorittaja
oletti, ettd vaihtotyoyksikko tiesi tavarajunan jo ohittaneen Naarajarven, kun se pyysi lu-
paa nousta paatielle. Junasuorittaja oletti ndin, koska han oli maininnut vaihtotytyksi-
kolle Hankasalmelta lahtevésta junasta vaihtotydyksikon ilmoittaessa sulkeutumisestaan
Naarajarvelle. Kaytantond on yleisesti, ettd perdaan varausta pyytava yksikkd ilmoittaa
ensin junan (jonka perdan he haluavat varauksen) sivuuttamisesta ja vasta sen jalkeen
pyytavat lupaa nousta linjalle.
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6 SUOSITUKSET

S84 Suojastus Jyvéskyldn ja Pieksdméen viélille sekd opastimet Naarajérvelle

Jyvéskylan ja Pieksdméen vélinen rataosuus tulisi varustaa suojastuksella sekéa
myadGs Naarajédrven ratapihaa suojaavilla opastimilla. [C84/97R/S1]

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksesta lausunnon. Lausun-
not ovat taydellisina lahdeliitteessa 8.
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1. PA&atos tutkinnan aloittamisesta C 24/1997 R, 12.6.1997

2. Naarajarvi, varmistuslukkolaitos (= kayttéohje), piir.nro 4044 112E 886H, 18.11.1994
3. T 3067:n lahtéjunan vaunuluettelo 11.6.1997

4. Pv7 Naarajarvi-Pieksamaki, laht6junan vaunuluettelo 11.6.1997

5. Jaljennds T 3067:n veturin (Dr13 2325) piirturinauhasta 11.6.1997 klo 12.00-14.00
6. Pieksamaen puherekisterinauhan purku 11.6.1997 klo 12.10-13.30

7. T 3067:n aikataulu

8. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Ratahallintokeskuksen lausunto 1058/63/98, 17.7.1998
VR-Yhtyma Oy:n lausunto Y8/021/98, 11.8.1998



Kuva 1. Vaaratilanne junaliikenteesség
Naarajarvella 11.6.1997. Tilanne
tavarajunan pyséhdyitya.

Figure 1. Hazardous situation in railway

traffic at Naarajarvi, on June 11,
1997. The situation after the
freight train had stopped.
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Kuva 2. Vaaratilanne Naarajérvelld 11.6.1997. Nakyma tavarajunan tulosuunnasta kohti ratapihaa; kohdas-
ta, josta vaihde 1 ja osa ratapihaa alkavat nakyé (km 499), vaihtoty6yksikko ei nakynyt.

Figure 2. Hazardous situation at Naarajérvi 11.6.1997. A view from the entrance track where it is possible to
see point 1 and railway yard (km 499). It was impossible to see the shunting work unit.
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Kuva 3. Vaaratilanne Naarajarvelld 11.6.1997. N&kyma4 tavarajunan tulosuunnasta, vaihteen 1 p&éalt4, kohti
ratapihaa. Vaihtotydyksikon perd oli nuolella merkityssa kohdassa.

Figure 3. Hazardous situation at Naarajarvi 11.6.1997. A view from the entrance direction of the freight train,
seen from point 1, toward the railway yard. The location of the tail of the shunting work unit is mar-
ked with an arrow



