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Tutkintaselostus
C 4/1998 R

Vaihtotyoveturin tydntdman vaunuryhman térmaaminen

tavarajunan kylkeen Kouvolassa 28.2.1998

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téassé ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIIVISTELMA

Lauantain vastaisena yona 28.2.1998 térmasi Kouvolan ratapihalla vaihtotydveturin tyontama
pitkd vaunuryhma lahtevéan tavarajunan kylkeen. Tavarajunan vaunustoa ja lastia rikkoutui, vaih-
totydyksikdn kaksi aarimmaisenda térmayspaéassa ollutta vaunua rikkoutui ja tavarajunan rikkoutu-
neet vaunut irrottivat kulkiessaan kulkutien varressa olleen raideopastimen. Onnettomuutta ei
havaittu tavarajunassa, vaan se jatkoi matkaansa. Onnettomuus ei vaikuttanut liikenteeseen eika
siind kukaan loukkaantunut. Taloudelliset menetykset olivat yhteensa 41 000 mk.

Syy onnettomuuteen oli, etta vaihtotydyksikon todellista pituutta ei tiedetty ja vaunuryhmaa tyén-
nettaessa tahystysta tyontoliikkeen suuntaan ei hoidettu loppuun asti, minka seurauksena vaih-
totydyksikko tyontyi tavarajunan kayttamalle raiteelle.

Vastaavien tilanteiden valttamiseksi Onnettomuustutkintakeskus muistuttaa, ettd vaihtotydssa
vaunuja tydnnettaessa tahystys tulee hoitaa aina lilkkkeen loppuun asti.

SUMMARY

GROUP OF WAGONS PUSHED BY A SHUNTING ENGINE BUMPS INTO THE
SIDE OF A FREIGHT TRAIN AT KOUVOLA, FINLAND, ON FEBRUARY 28, 1998

Saturday night, on 28 February 1998, a long group of wagons pushed by a shunting locomotive
on Kouvola railway yard bumped into the side of a leaving freight train. Some wagons and some
load of the freight train were damaged, and the two end wagons of the group being shunted were
damaged, and while travelling along the damaged wagons of the freight train removed a shunting
signal on the way. The accident was not discovered in the freight train which pursued its travel-
ling. The accident had no impact on traffic operation and nobody was injured. The resulting finan-
cial loss amounted to a total of FIM 41 000.

The accident was generated by the real length of the group of wagons shunted being unknown
and the viewing in the direction of the pushing movement being incompleted; as a result the
shunting unit pushed over to the track where the freight train was travelling.

In order to avoid such situations in the future, Accident Investigation Board Finland underscores
that in shunting work where wagons are being pushed, the viewing shall always be carried out
until the end of the shunting movements.
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1.2

ONNETTOMUUS

Yleiskuvaus

VaihtotyOveturin tyontdma pitkd vaunuryhma térmasi 28.2.1998 Kouvolan ratapihalla
raiteen 229 itdpaadssa lahtevan tavarajunan T 2600 kylkeen. Tavarajunan 15 suoma-
laista vaunua rikkoutui toiselta kyljeltdén ja kuormana ollutta sahatavaraa ja paperirullia
vaurioitui. Vaihtotydyksikon kaksi darimmaisena tormayspaassa ollutta venalaista vau-
nua vaurioitui. Niista toinen suistui kokonaan kiskoilta. Tavarajunan rikkoutuneet vaunut
irrottivat kulkiessaan kulkutien varressa olleen raideopastimen 0265. Toinen kisko rai-
teen 229 itdpadssa taipui vahan. Onnettomuutta ei havaittu tavarajunassa vaan se jatkoi
matkaansa. Onnettomuus ei vaikuttanut liikenteeseen, mutta raide 229 oli sulussa, kun-
nes se aamulla mitattiin.

Tapahtumien kulku

Vaihtotyoveturi PV5 tydnsi lauantaina 28.2.1998 klo 00.18 Kouvolan ratapihalla venalai-
sistd vaunuista koostunutta vaunuryhmaa lannesta itdan raiteelle 229. Vaihtotyonjohtaja
oli tarkastanut etu- ja takap&an vaunuista, ettd niiden numerot tdsmasivat vaihtotydlapun
kanssa. Vaunuryhman pituudeksi oli ilmoitettu 800 m. Raiteen 229 pituus on 890 m.
Tyontoliikkeen aikana tahystdjana toiminut vaihtotydnjohtaja hyppasi pois vaunuryh-
masta hitsaushallin kohdalla, joka on noin raiteen 229 puolivalin kohdalla. Tasta ei ole
nakoyhteytta raiteen itdiseen paatekohtaan. Veturinkuljettaja pysaytti tyontoliikkeen, kun
veturi oli raideopastimen T229 takana. Tassa vaiheessa vaunuryhman idan puoleinen
paa ulottui vaihteelle V254.

Samanaikaisesti, kun vaunuryhmaa tyonnettiin raiteelle 229, raiteelta 227 lahti tavaraju-
na T 2600 Kotkaan. Vaihteen V254 kohdalla raidetta 229 tyonnetyn vaunuryhmén idén
puoleinen paa térmasi tavarajunan T 2600 vaunujen kylkeen.

Tavarajunan T 2600 15 suomalaista vaunua rikkoutui toiselta kyljeltd&n ja kuormana ol-
lutta sahatavaraa ja paperirullia vaurioitui. Vaihtotydyksikdn kaksi aarimmaisena tor-
mayspaassa ollutta venalaistd vaunua vaurioitui. Vaunuista toinen suistui kokonaan kis-
koilta. Tavarajunan rikkoutuneen vaunun roikkunut ovi irrotti kulkutien vierella olleen rai-
deopastimen 0265 ja vei sen mukanaan. Toinen kisko raiteen 229 itdpaassa taipui va-
han.

Tavarajuna T 2600 kayttamalla kulkutielld jai vaihteen V254 kohta varatuksi eli se nakyi
asetinlaitteessa punaisena. Samanaikaisesti tuli tavarajuna T 2905A lahtovalmiiksi rai-
teella 228. Kouvolan junasuorittaja kysyi tavarajunan T 2905A kuljettajalta, etta olivatko
raiteen 229 vaunut suojassa, koska vaihteen V254 kohta oli varattu. Tavarajunan
T 2905A kuljettaja ilmoitti yhden vaunun olevan "ristissd". Vaihtotydveturi PV5 ajettiin ta-
kaisin kiinni raiteen 229 vaunuihin. Veturin alettua vetdd vaunuja ilmoitti tavarajunan
T 2905A kuljettaja viimeisen vaunun olevan pois kiskoilta. Tilanne tutkittiin ja havaittiin
kahden venalaisen vaunun olevan pois kiskoilta. Radalta I6ytyi irronneita vaununosia.
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3.1

Ovissa olleista numeroista selvisi, ettd ne olivat irronneet Kotkaan lahteneesta tavaraju-
nan T 2600 vaunuista.

Valittbmasti taman jalkeen Kouvolan junasuorittaja otti yhteytta Inkeroisen junasuoritta-
jaan. Tama ilmoitti asiasta tavarajunan T 2600 veturinkuljettajalle, joka oli jo ohittanut In-
keroisen. Veturinkuljettaja tarkasti junan Juurikorvessa havaiten irronneita ovia seka
siirtynytta ja rikkoutunutta kuormaa. Juna ajettiin Kotkaan 20 km/h ja vaihteissa 5 km/h
enimmaisnopeudella.

Kotkassa olleelle junalle annettiin purkulupa klo 9.50 ja Kouvolassa raivauslupa annettiin
klo 13.00.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 17.3.1998 kaynnistad onnettomuuden johdosta vir-
kamiestutkinnan. Tutkijoiksi maarattiin johtava tutkija Kari Alppivuori ja suostumuksen-
sa mukaisesti Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija, insindéri Matti Anila. Kari
Alppivuori kavi 28.2.1998 Kotkassa tarkastamassa tavarajunan T 2600 vauriot ja myo6-
hemmin samana péaivana Kouvolassa onnettomuuspaikalla.

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Tavarajunassa T 2600 oli yksi Srl-sahkdveturi ja 31 kuormattua tavaravaunua. Junan
kokonaispituus oli 488 metrid ja -paino 1 414 tonnia.

<

Srl | Hbi |Hbbillns] Sim | Sim | Sim | Simn | Sim | Sim | Simn | Simn | Gbl

86t 30t 17t 77t 77t 77t 78t 77t 77t 78t 78t 34t

Gbin | Hbi | Hbi | Gbin | Gbin | Gblk | Gblk [ Gbin | Gbl | Gbin | Gblk | Gblk

33t 30t 38t 40t 40t 33t 30t 45t 30t 45t 36t 30t

Gbin | Gblk | Gblk | Gblk | Hkba | Vo | Vo | Hkba |

45t 30t 39t 30t 13t 25t 30t 18t

Srl = sahkdveturi

Hbi = 2-akselinen katettu sahatavaravaunu

Hbbillns = Railshipin 2-akselinen katettu siirtoseindvaunu
Sim = 4-akselinen siirtokatevaunu paperin kuljetukseen
Simn = 4-akselinen korkea siirtokatevaunu paperin kuljetukseen
Gbl = 2-akselinen katettu yleisvaunu

Gbin = 2-akselinen katettu paperirullavaunu

Gblk = 2-akselinen katettu yleisvaunu

Hkba = 2-akselinen valivaunu

Vo = venalainen 4-akselinen avovaunu

< = liikesuunta

Raiteelle 229 tyonnetyssa vaunuryhméssa oli lahtéjunan T 2951 vaunuluettelon mukaan
58 venalaista tavaravaunua, joista yksi oli kuormattu. Vaunuluettelon mukaan vaunu-
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ryhman kokonaispituus oli 808 metria ja -paino 1 292 tonnia. Lisaksi vaunuryhmassa oli
6 venalaista kuormattua vaunua joiden yhteinen pituus oli 84 metria ja paino 396 tonnia.
Tyontanyt veturi oli Drl14, jonka pituus oli 14 metrid ja paino 78 tonnia. Vaihtotydyksikdn
todellinen kokonaispituus oli 906 metria ja -paino 1 766 tonnia. Vaunuista kaksi suistui
kiskoilta ja vaurioitui.

<[ vtad | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok [ Vok }
22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t

| Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok |
22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t

[ vok | vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok |
22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 66t

| Vok | Vok | Vok | Vok | Vok |Vgobo| Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok | Vok |
66t 66t 66t 66t 66t 38t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t 22t

{ Vok | Vok | Vok | Vok | Dri4 |
22t 22t 22t 22t 78t
Vtad = venaldinen 4-akselinen katettu irtotavaravaunu
Vok =venaldinen 4-akselinen korkealaitainen avovaunu
Vgobo = venélainen 4-akselinen sailiGvaunu
Dr16 = dieselveturi
< = liilkesuunta

Rata oli sepeliperustainen ja varustettu K54*-kiskoilla.

Vaihde, jonka kohdalla tormays tapahtui oli tyypiltaan YV 54-200N-1:9%.

Ratalaitteilla ei ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn.

Junasuorittaja ndkee raideosuuksien varautumisen niiden muuttuessa asetinlaitetaulus-
sa punaiseksi, kuten tdssa tapauksessa vaihteen V254 kohdalla tormayksen jalkeen.
Kun tavarajuna T 2600 sai l&htoluvan kyseinen raideosuus oli vapaa.

Turvalaitteilla ei ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn.

3.2 Ratalaitteet
3.3 Turvalaitteet
34

Maaraykset ja ohjeet

Vaunuryhméaa tyénnettéaessa tahystysta ei hoidettu liikkeen loppuun asti.

2

Kisko, jonka metripaino on 54 kg/m.
Yksinkertainen vaihde, jonka kiskon metripaino on 54 kg/m, poikkeavan raiteen (kaaren) sade 200 m ilman

raideleveyden levitysta ja risteyssuhde (risteyskulman tangentti) 1:9.
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3.5

3.6

4.1

4.2

Junaturvallisuussaannén kohdassa V.3 sanotaan: "Vaunuja tyénnettdessd on kulku-
suunnassa oltava tdhystys. Tadhystéjan ja kuljettajan vélilld on oltava jatkuva yhteys. Jos
yhteys katkeaa on liike pyséytettéava.”

Olosuhteet
Saa oli pimed. Ratapiha on valaistu.

Séaatilalla ja valaistuksella ei ollut vaikutusta onnettomuuden syntyyn.

Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkilévahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Kalusto- ja laitevauriot

Tavarajunan T 2600 15 suomalaista vaunua vaurioitui oikeasta kyljestdéan, mm. vaunu-
jen ovia rikkoontui. Kuormana ollutta paperia ja sahatavaraa vaurioitui.

Raidetta 229 tydnnetystéd vaunuryhmasta vaurioitui kaksi venalaista vaunua.

Raiteen 229 itdpaan toinen kisko vaantyi hiukan.

PELASTUSTOIMET

Varsinaisia pelastustoimia ei tarvittu, koska henkildvahinkoja tai vaarallisten aineiden
paastoja ei sattunut.

Onnettomuustutkintakeskus antoi pian onnettomuuden jalkeen luvan siirtdd yhta vau-
nua, joka esti liikenteen myos viereisella raiteella. Klo 9.50 annettiin purkulupa Kotkassa
olleille vaunuille ja raivauslupa Kouvolassa annettiin klo 13.00.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden syy oli se, ettd vaunuryhmaa tybnnettdessa tahystystd ei hoidettu
vaihtoliikkeen loppuun saakka. Onnettomuuden syntyyn myoétavaikutti se, etta vaunu-
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ryhmaa ja vaunuluetteloa ei vertailtu kokonaisuudessaan ennen vaihtoliikkeisiin ryhty-
mista. Vaihtotydyksikon todellinen pituus, 6 vaunuluettelosta puuttunutta vaunua mu-
kaan luettuna, oli 906 metrid, joka on enemman kuin raiteen 229 pituus. Vaunuja ei ol-
taisi todennékdisesti tydnnetty ko. raiteelle, jos olisi ollut tiedossa oikea pituus.

7 SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus ei katso aiheelliseksi esittdd uusia suosituksia, mutta tah-
dentda kuitenkin tadsmallisyyden tarkeytta junaturvallisuudelle. Vaunuluettelon tulee olla
yhtépitava kasiteltdvan junan kanssa. Lisdksi muistutamme, ettd vaihtotydssa vaunuja
tydnnettaessa tahystys tulee hoitaa aina liikkeen loppuun asti.

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtymé& Oy ovat antaneet suosituskohdasta lausuntonsa. Lau-
sunnot ovat lahdeliitteessa 9.
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Kuva 1. Vaihtotydveturin tydbntaman vaunuryhman térmaaminen tavarajunan kylkeen Kouvolassa 28.2.1998.

Figure 1. Group of wagong pushed by a shunting engine bumbs into the side of a freight train at Kouvola, on February 28, 1998.



Kuva 2. Vaihtotydveturin tyéntdméan vaunuryhmén térméddminen tavarajunan kylkeen Kou-
volassa 28.2.1998. Tavarajunan T 2600 vaurioitunut vaunu ja paperirulla.

Figure 2. Group of wagons pushed by a shunting engine bumps into the side of a freight train at Kouvola, on
28 February 1998. A damaged wagon of T 2600 freight train and a roll of paper.
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Kuva 3. Vaihtotydveturin tyéntdméan vaunuryhmén térméddminen tavarajunan kylkeen Kou-
volassa 28.2.1998. Tavarajunan T 2600 vaurioitunut vaunu ja sahatavaraa.

Figure 3. Group of wagons pushed by a shunting engine bumps into the side of a freight train at Kouvola, on
February 28, 1998. A damaged wagon of T 2600 freight train and timber cargo.



Kuva 4.

Figure 4.

Kuva 5.

Figure 5.

e R -
Vaihtotyéveturin tyéntdméan vaunuryhmén térmédédminen tavarajunan kylkeen Kou-
volassa 28.2.1998. Tavarajunan T 2600 vaunusta irronnut ovi.

Group of wagons pushed by a shunting engine bumps into the side of a freight train at Kouvola, on
February 28, 1998. A door detached from the wagon of T 2600 freight train.

Vaihtotyéveturin tyéntdméan vaunuryhmén térmédédminen tavarajunan kylkeen Kou-
volassa 28.2.1998. Ovien numeroiden perusteella voitiin pdételld, ettd ne olivat
tavarajunasta T 2600.

Group of wagons pushed by a shunting engine bumps into the side of a freight train at Kouvola, on
February 28, 1998. Numbers on the doors show that the doors were from the T 2600 freight train.



Kuva 6. Vaihtotydveturin tyéntdméan vaunuryhmén térmddminen tavarajunan kylkeen Kou-
volassa 28.2.1998. Raidetta 229 tyénnetyn vaunuryhmén ensimmaéinen tyhja ve-
néldinen vaunu.

Figure 6. Group of wagons pushed by a shunting engine bumps into the side of a freight train at Kouvola, on
February 28, 1998. The first empty Russian wagon of the group of wagons that were pushed along
track 229.
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Kuva 7. Vaihtotyéveturin tyéntdméan vaunuryhmén térmddminen tavarajunan kylkeen Kou-
volassa 28.2.1998. Raiteen 229 itdpddsséd vdhan vaantynyt kisko.

Figure 7. Group of wagons pushed by a shunting engine bumps into the side of a freight train at Kouvola, on
February 28, 1998. The rail at the eastern end of the track 229 which was slightly bended.



