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SAMMANDRAG

MS NAJADEN (FIN), KOLLISION MED CALAND-BRON | ROTTERDAM HAMN,
NEDERLANDERNA, DEN 2.6.2010

Det finska torrlastfartyget NAJADEN och biltransportfartyget PALMELA anmalde till trafikkontroll-
centralen i sydvastra Holland (VMC-ZWN) som styr Caland-bron nagot efter kl. 20.00 den 2 juni
2010 att de 6nskade att bron skulle éppnas sa att de skulle kunna segla fran Brittanniehaven
hamnbasséang mot Caland-kanalen. PALMELA gjorde anméalan om att passera forst och efter
henne NAJADEN. NAJADEN meddelade att hon ville utnyttja samma brodppning som PALMELA.

Det framkommer fran de radarbilder som Rotterdam hamnférvaltning senare offentliggjorde att
tva flodbatar passerade under brons fasta del da bron 6ppnades. Den ena av dessa flodbatar,
ALEXIA, kérde i samma riktning som NAJADEN och PALMELA.

Under bro6ppningen évervakade brooperatdrspraktikanten, som da tog hand om Caland-bron,
trafiksituationen genom att bladdra kamerabilder som man kunde se via kontrollbordet. P& basis
av denna information drog brooperatrspraktikanten den slutsatsen att torrlastfartyget NAJADEN
skulle passera under bron vid ett visst dgonblick. Med all sannolikhet tog brooperatorspraktikan-
ten flodbaten ALEXIA, som seglade under brons fasta del, for NAJADEN. Brooperattrspraktikan-
ten véantade tills ALEXIA hade passerat under bron och inledde stdngningsproceduren som san-
ker Caland-brons rorliga del. | det 6gonblicket anméalde NAJADEN via VHF-radiotelefon att hon
inte &nnu hade passerat under bron. Brooperatdrspraktikanten tryckte pa stoppknappen. Lyftbron
stannade genom ett langsamt stopp ca 6 meter lagre an dess hogsta position.

Ca kl. 20.42 meddelade NAJADEN att bron traffat fartyget. Den del av bron som lyfts/sénks hade
traffat kommandobryggans tak och forstort nastan alla anordningar pa taket och kapat av farty-
gets skorsten.

Olyckan hade all potential att bli forédande i frdga om sékerhet av manniskoliv, men man undgick
personskador med néd och nappe.

Olycksutredningscentralen erhéll utredningsmaterialet av den olycksutredning som gjordes i Hol-
land. Orsakerna och bakgrundsfaktorerna till olyckan bestod av brooperattrspraktikantens brist-
falliga skolning, otillracklig 6vervakning och avsaknaden av en formell skolningsplan samt av att
det inte fanns nagon fjarrkontroll for snabbt nod stop.

Olycksutredningscentralen rekommenderar for VMC-ZWN att man pa kontrollcentralerna for fjarr-
styrda broar bor ta i bruk, vid sidan av videouppféljning, en realtid AlS-baserad radarbild av
hamnomradet. Rekommenderas ocksa for VMC-ZWN att de skulle undersoka synligheten av
fartygstrafiken genom att ta i beaktande placeringen av kameror och ergonomin i anvandningen
av kamerabilder samt utféra mojliga forbattringar. Dartill rekommenderas for VMC-ZWN att en
klar procedurbestammelse 6ver brodppningen och slutanmalan efter att bron har passerats boér
skapas. Olycksutredningscentralen rekommenderar fér Rijkwaterstaat att identifiering av fartygs-
typer, malen och ansvarsomraden inkluderas i praktikanternas samt ¢vervakarnas utbildnings-
program och att de skulle utgora en del av Rijkwaterstaats sékerhetsledningssystem.
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SUMMARY

MS NAJADEN (FIN), COLLISION WITH THE CALAND BRIDGE IN THE PORT OF
ROTTERDAM, NETHERLANDS, ON 2 JUNE 2010

The Finnish dry cargo vessel NAJADEN and the car carrier PALMELA informed somewhat after
20.00 on 2 June 2010 to the VMC-ZWN Traffic Control Centre in south-western Holland control-
ling the Caland Bridge that they needed the bridge to be opened so that they could sail from the
Brittanniehaven towards the Caland Canal. The PALMELA reported first, and after her the NA-
JADEN. The NAJADEN told that she wanted to use the same bridge opening as the PALMELA.

It can be concluded from the radar images later published by the Port of Rotterdam Authority,
Division Harbourmaster that two river boats sailed under the fixed part of the bridge during the
opening, one of which, the ALEXIA, sailed in the same direction as the NAJADEN and the PAL-
MELA.

During the opening of the bridge, the bridge operator trainee, who at the moment managed the
Caland Bridge, monitored the traffic situation by browsing camera pictures, which could be seen
in the control table. On the basis of this information the bridge operator trainee concluded that the
dry cargo vessel NAJADEN was passing beneath the bridge at a certain moment. In all probabil-
ity, the bridge operator trainee mistook the river boat ALEXIA, which was passing the fixed part of
the bridge, to be the NAJADEN. The bridge operator trainee waited until the ALEXIA had passed
beneath the bridge and started the lowering procedure, which means that the movable part of the
Caland Bridge closes down. At that moment the NAJADEN informed by VHF radiotelephone that
she had not yet passed beneath the bridge. The bridge operator trainee pressed the stop button.
The lift bridge stopped by a slow stop approximately six metres below its upmost position.

At 20.42 the NAJADEN reported that she had been hit by the bridge. The part of the bridge to be
lifted/lowered hit the roof of the navigating bridge and destroyed almost all equipment on the roof
of the navigating bridge and tore off the funnel of the vessel.

The accident had all the ingredients to become fatal with reference to the safety of human life.
Personal damages were, however, only just avoided.

An investigation on the incident was carried out in Holland, and the material of this investigation
was placed at the disposal of the Safety Investigation Authority, Finland. The inadequate training
of the bridge operator trainee, inadequate supervision, the lack of a formal training programme
and the lack of a quick, remotely-used emergency stop of the bridge constituted the causes and
underlying factors of the accident.

The Safety Investigation Authority, Finland recommends that the VMC-ZWN takes actions so that
a real-time, AlS-based radar image of the port area would be available, in addition to video moni-
toring, in the operating centre of remote-operated bridges. It is also recommended that the VMC-
ZWN investigates the visibility of shipping, thereby taking into account the various camera loca-
tions and the ergonomics regarding the use of the camera images, and takes appropriate action if
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improvements are possible. In addition it is recommended that the VMC-ZWN draws a clear pro-
cedure requirement on the opening of the bridge and on the final notification to be given after the
passing beneath the bridge has been completed. The Safety Investigation Authority, Finland rec-
ommends to the Rijkwaterstaat that it includes identifying different vessels and vessel types,
goals and responsibilities of trainee and supervisor as part of the training programme and that it
would be subject to the safety management system of Rijkswaterstaat.
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FORKORTNINGAR

IMO

ISM

kW

S-VDR

VHF

VMC-ZWN

International Maritime Organization

International Safety Management Code

Kilowatt
Simplified Voyage Data Recorder
Very High Frequency

Verkeersmanagementcentrales-
Zuidwest-Nederland

Den internationella sjéfartsorganisationen

Den internationella sékerhetsorganisa-
tions koden

Kilowatt
Forenklad fardskrivare
Mycket hog frekvens

Trafikkontrollcentralen
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FORORD

Olycksutredningscentralen fick information om olyckan den 4 juni 2010 och férordnade utredare
Risto Repo till utredningsledare och sjokapten Juha Sj6lund till utredare.

Utredarna fick tillgang till NAJADENs S-VDR inspelning och de redogdrelser som befalhavaren,
lotsen och den vakthavande styrmannen gett om handelseforloppet. P& basis av dessa redogo-
relser och S-VDR inspelningen &r det klart att NAJADEN inte spelade nagon roll vid orsakerna till
olyckan. Utgaende fran det ovannamnd, besl6t utredarna att vanta pa den undersokning av
olyckan® som de nederlandska myndigheterna lat gora. Denna undersokning sandes senare till
Olycksutredningscentralen och har anvants som kéllmaterial i denna undersdkningsrapport.
Andra kallor bestar av de redogorelser som befalhavaren, lotsen och styrmannen gav om handel-
sefbrloppet.

Beskrivningen av brons funktioner och brooperatorens atgarder i kapitel 1, "Handelser och utred-
ningar”, baserar sig pa den av AdviSafe utarbetade undersokningsrapporten.

Det slutliga utkastet till undersdkningsrapport sandes fér eventuella kommentarer till fartygets
rederi, brooperatdren, Rotterdams hamn och Dutch Safety Board. De olika parterna kom med
preciseringsforslag pa texten, och de har tagits i beaktande i den slutgiltiga undersokningsrappor-
ten. Fartygets rederi och Dutch Safety Board ansag i sina utldtanden att séakerhetsrekommenda-
tionerna vara relevanta.

Den tid som har anvants i undersokningsrapporten ar lokal tid (UTC+2).
Kallmaterialet for utredningen har arkiverats i Olycksutredningscentralen.

Undersdkningsrapporten har éversatts till svenska och engelska av Minna Backman.

Advisafe Incident Investigation Flying Squad &r ett foretag som &r specialiserat pa riskhantering. Foretaget
inrattade en utredning av olyckan pa uppdrag av den hollandska farledsmyndigheten (Rijkswaterstaat).
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HANDELSERNA OCH UTREDNINGEN

Fartyget

Allmanna uppgifter

» E— = e .
Bild 1. MS NAJADEN. (© Rettig-Bore)
MS NAJADEN
Fartygstyp Container-/torrlastfartyg
Byggnadsar 1989 Sietas Hamburg
Nationalitet Finland
Hemort Helsingfors
Anropssignal OlizB
IMO nummer 8806137
Fartygsklass LRS+110A1, finsk/svensk isklass 1A
Langd (LOA) 104,81 m
Bredd (mallad) 16,00 m
Djupgéende, max. 5,78 m
Dodvikt 4402 t
Bruttodraktighet 3826
Nettodraktighet 2043
Marschfart 14 knop
Huvudmaskin Wartsila 8R32D, 2960 kW
Bogpropeller 300 kW
Ho6jd (air draft) 28'm
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1.1.2

Caland-bron

Bron Caland 6ver Caland-kanalen &r en lyftbro byggd av stal. Bron blev fardig 1969 och
den ligger i Rotterdam-Europoort-hamn. Bryggen &gs av ProRail. Oppningen till under-
farten av lyftbron ar 50 meter hog och 60 meter bred. Det finns 2x2 korfiler, tvd godsba-
nor, en trottoar och en cykelvag pa bron. Passagen under Caland-bron bildar en trafik-
forbindelse mellan hamnen Brittanniehaven och Caland-kanalen.

Anda sedan 2008 har Caland-bron fjarrstyrts frin VMC-ZWN. Vid storning kan bron sty-
ras bade med hjalp av programvara och mekaniskt dven in situ. Avsikten &r att alla broar
i Rotterdam hamn skall utrustas med fjarrstyrda nodstopp under ar 2012. Detta kraver
radikala forandringar i brostrukturerna sa att allvarliga skador undviks, sarskilt pa Ca-
land-bron.

Alla broar som Port of Rotterdam Authority opererar ar utrustade med fjarrstyrda nod-
stoppssystem. Det &r inte ovanligt med fjarrstyrning av foremal. Fjarrstyrning kraver
dock att den forlust av information som avsaknaden av direkt visuell kontakt fororsakar
ersatts med god stédutrustning.

VAVAVY LAY LAW/N

Sma fartyg passerar under
den fasta delen av bron
i praktiken utan medde-
landen till brooperatoren.

Bild 2. Caland-bron. Fartyg, som syns i bilden, anknyter inte till denna utredningen.
(Kalla: www.beeldbankvenw.nl)
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1.1.6

Bemanningen pa kontrollcentralen av Caland-bron da olyckan intraffade

Brooperatorspraktikanten, som hade fjarrstyrt bron Caland fyra ganger fran trafikcentra-
len, hade besokt bron i frdga tvd ganger och styrt den en gang in situ, var ensam pa
kontrollcentralen av Caland-bron da olyckan intraffade. Under éppnandet av bron var
den erfarna brooperatéren dvertygad om att brooperatodrspraktikanten var kapabel till att
lyfta och sénka bron utan problem och férsékrade sig om detta genom att diskutera sa-
ken med brooperatorspraktikanten. D& bron sénktes hade den erfarna brooperatéren
l[Amnat rummet for ett 6gonblick.

Bemanningen av Najaden

Fartyget hade tio personers besattning: atta finlandare och tva estniska matroser. Befal-
havaren hade arbetat till sjoss 41 ar, varav 22 ar som befalhavare. Pa fartyget i fraga
och pa dess systerfartyg hade han tjanstgjort fr.o.m. ar 1998.

Styrhytten och dess utrustning

ooo. o
OOOO QO —
o
(e} Jlo
Sel - —
N Bord Bord
O‘ 6 :.:E
2 ' C3
§ Lots ox el Befalhavare = =)
PTO® @ 1 ) L | o E
% % gg g — =]
7 ———
1 Navigeringsljus 5 Autopilot
2 VHF DSC radio 6 NFU handroder
3 Rokdetektor 7 NFU handroder fér roderman
4 Branddetektor 8 Maskintelegram
Bild 3. Fartygets styrhytt.

Passagerna och lasten

Det fanns varken passagerare eller last pa fartyget.
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1.2.

1.2.

1

2

Olyckshandelsen
vaderférhallandena

Vinden var svag och sikten var god. Vaderforhallandena hade ingen inverkan pa olyck-
an.

Olycksresan och forberedelserna for den

NAJADEN avslutade lastlossningen i piren nummer 5228 i Brittanniehaven i Rotterdam
kl. 19.20 den 2 juni. Fartyget skulle darefter géra en barlastresa till Fowey, Storbritanni-
en. Fartygets forsta styrman hade utarbetat en fardplan i vilken ruttpunkterna fran kaj-
platsen i Rotterdam till Fowey lotsplats ingick. Djupgaendet vid avgangen var 3,1 meter i
foren och 4,2 meter i aktern. Befalhavaren gjorde forberedelserna for avgangen enligt
en checklista. Lotsen anlénde till fartyget ca kl. 20.30. Befalhavaren berattade for lotsen
om fartygets tendens att gira mot styrbord d& man anvande maskinen snabbt for back.
Pilot Card, som innehaller detaljerade uppgifter om fartyget, 1ag pa bordet pd komman-
dobryggan.

Medan fartyget fortfarande var fortojt rapporterade lotsen till trafikcentralen pa VHF-
kanalen 11 och till Rozenburg distrikten pad VHF-kanal 65 om att fartyget var fardigt att
avga. Dartill underrattade han pa VHF-kanal 22 Caland-brons operator om att fartygets
hojd (air draft) var 28 meter. Brooperattren reagerade om en stund pa VHF-kanal 22
och fraigade om NAJADEN kunde anvanda samma brodppning som biltransportfartyget
PALMELA, som tva bogserbatar just da assisterade mot bron Caland. NAJADENS lots
bekraftade att det passade bra. NAJADENs befalhavare férstod denna konversation
fastan den pagick pa hollandska.

Kl. 20.33 losgjordes NAJADEN fran kajen och fartyget borjade folja efter PALMELA.
Lotsen stod till rors. Befalhavaren stod nara huvudmaskinens styranordningar. Bada ra-
darna var i bruk. NAJADEN kom ut fran Brittanniehaven kl. 20.38 och riktade kursen mot
Caland-bron. PALMELA var da fortfarande under bron. NAJADENSs hastighet var ca 2-3
knop. NAJADEN héll avstdndet mellan fartygen i 1,52 kabellangder?. Lotsen lade mér-
ke till att trafikljusen pa bron visade gront och rott. Lotsen sade at befalhavaren att man
inte skulle 6ka hastigheten. Lotsen fragade brooperatoren pa VHF-kanal 22 om ljusen
visades at NAJADEN for att stanna fartyget. Brooperattren bekréaftade att detta inte var
fallet och att NAJADEN kunde passera under bron. Samtidigt slog brons trafikljus om till
enbart gront och lotsen underrattade befalhavaren om att fartyget kunde passera under
bron. NAJADENS hastighet 6kades till ca 4,8 knop for passerandet under bron.

2

En kabellangd ar ett langdmaétt som anvands till sjéss. En kabellangd &r en tiondedel av en sjomil, dvs. 185,2

meter.
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1.2.3 Handelseplatsen
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Bild 4. Karta odver olycksplatsen. Den roda pilen pekar ut NAJADENs ankomstrikt-
ning till bron Caland. (Kalla: www.portofrotterdam.com)

1.2.4 Handelsen

Nar biltransportfartyget PALMELA hade avlagsnat sig redan till ca 500 meters avstand
fran Caland-bron sag brooperatorspraktikanten pad kameraskarmen att ett annat fartyg
passerade under Caland-bron. Da fartyget som kunde ses pa skarmen hade passerat
under Caland-bron drog brooperatdrspraktikanten den slutsatsen att det andra fartyget
som hade anmalt sig till brodppningen, dvs. NAJADEN, hade passerat under bron.

Det var dock fraga om flodbaten ALEXIA (se bild 6), som passerade under den fasta de-
len av bron Caland alldeles intill bropelaren. Brooperatdrspraktikanten trodde inte att det
vid det 6gonblicket fanns nagra fartyg i farleden som gar under Caland-bron.
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NAJADEN

Bild 5. Radarbilden visar fartygens position vid det dgonblick da praktikanten miss-
tog ALEXIA for NAJANDEN. Det fanns ingen skarm for radarbilden i kon-
trollcentralen. Praktikanten baserade sina iakttagelser pa den bild som live-
kameran skickade. (Kalla: Havenbedrijf Rotterdam)

Efter att brooperatdrspraktikanten var 6vertygad om att rutten under Caland-bron var fri,
borjade han stanga bron genom att anvanda programmets styrknappar "svs rood” (ljus
réd) och "brug neer” (bron ner).

Nar NAJADEN var under bron, markte lotsen att lyftoron sénktes. Lotsen forsokte fa
kontakt med brooperatéren och meddelade denne att NAJADEN inte anhnu hade passe-
rat under bron. Befalhavaren satt maskinen pa full fart framat s att fartyget skulle hinna
undan i tid.

D& brooperatorspraktikanten horde lotsens meddelande, tryckte han pa nodknappen
och astadkom pa detta satt ett langsamt stopp. NAJADEN hann dock inte undan i tid,
utan taket pd fartygets kommandobrygga, anordningarna dar, masten och skorstenen
traffade den del av bron som sanks/lyfts.
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1.2.6

Bild 6. Flodtankern ALEXIA, vars déacksluckor beskrevs i den hollandska utred-
ningen som liknande som dacksluckorna pa NAJADEN. (© Arie Jonkman)

Atgéarderna efter handelsen

Fartyget hade sa pass mycket hastighet att hon inte fastnade i bron. Huvudmaskinen
gick fortfarande efter handelsen, men rodret fungerade inte. De flesta anordningarna pa
kommandobryggan kopplades av. Maskinchefen anvande nddstyrningen for att svanga
rodret midskepps. Under de féljande minuterna tog lotsen via handradiotelefon, pa kanal
44, kontakt med de bogserbatar som assisterade PALMELA och bad dem om hjalp.
Bogserbatarna reagerade genast och kom till NAJADENS assistans. Lotsen bad NAJA-
DENSs befalhavare att stanna huvudmaskinen med anledning av brandfara. Lotsen an-
vande sin handradiotelefon och tog kontakt med lotscentralen och bad om att man skul-
le anmala andra myndigheter om vad som hade hant och om att NAJADENs kommuni-
kationsutrustning hade gatt sonder.

Kl. 20.52 fortojdes bogserbatarna SD SEAL och RT SPIRIT vid NAJADEN, och de holl
fartyget pa plats medan hon vantade pa en kajplats. Befalhavaren stannade huvudma-
skinen genast efter att man hade fort6jt bogserbatarna. Kl. 20.55 anmalde lotscentralen
att fartyget kunde bege sig till Caland-piren nummer 3, vid vilken NAJADEN fértojde kl.
22.20.

Personskador

Inga fysiska personskador.
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1.2.7  Skadorna pa fartyget

Bild 7. NAJADEN vid Caland-piren nummer 3.
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Magnetkompassen som ligger i framdelen av kommandobryggans tak forblev intakt
emedan konstruktionerna langre bak sveptes bort. Detta beskriver val hur snabbt bron
sanktes ner.
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Bild 9. Anordningarna som lag pa taket av kommandobryggan.
1.2.8  Andraskador

Bron led inte av namnvéarda skador. De personer som befann sig pA kommandobryggan
rdkade i livsfara. Om bron hade kommit ner aven litet tidigare skulle foéljderna ha varit
valdigt allvarliga.

1.2.9 Brand

Ingen brand.
1.2.10 Registreringsanordningarna

| fartyget fanns det S-VDR, som spelade in den VHF-trafik som fordes.
1.2.11 VTS- och 6vervakningssystemens verksamhet

Det lokala VTS-trafikkontrollsystemet VMC-ZWN tog hand om driften av Caland-bron
med hjalp av fjarrstyrning. Genom fjarrstyrning kunde man lyfta och sénka bron samt
nddstoppa den genom ett langsamt stopp. Ett snabbt stopp kan utféras enbart pa bron.
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1.2.12

13

131

1.3.2

1.3.3

134

Hamnen och dess anordningar samt farledsanlaggningar
Driften av Caland-bron

En operatdr som fjarrstyr t.ex. en bro maste gora sig fortrogen med fjarrstyrning. En del
av detta bestar av att man lar sig kanna objektet i frAga in situ. Varje objekt, i detta fall
en bro, ar olikt. Broarnas driftssystem ar i princip likadana, men den lokala trafiken varie-
rar fran bro till bro.

En brooperator har framfor sig en stor skarm, dar han/hon kan se de bilder som flera
kameror sander. En del av dessa bilder kan zoomas in skilt och de kan, da det ar fraga
om rorliga kameror, anvéndas aktivt (t.ex. for att folja med ett fartyg).

Ett snabbt stopp riktar stora krafter till brons mekaniska delar och férorsakar eventuellt
slitage. Enligt bruksanvisningarna for maskineriet> maste brooperatéren ha ett nddstopp
till sitt bruk for att stanna bron langsamt.

Enligt de efter olyckan reviderade bruksanvisningarna bor brooperatdren ha till sitt bruk
ett nddstopp for ett snabbt stopp.

Man hade gjort upp en tva ars genomforingsplan for att &ndra alla fjarrstyrda VMC-
ZWN-broar. Salunda fanns det inte ndgon mojlighet att fjarrstoppa Caland-bron snabbt
fran VMC-ZWN.

Raddningsverksamheten
Larmverksamhet

Lotsen tog hand om rapporteringen till olika myndigheter genast efter olyckan via sin
handradiotelefon. NAJADENs kommunikationsutrustning gick sénder i olyckan.

Inledningen av rdddningsverksamheten

Bogserbatarna befann sig i narheten och fick kontroll dver NAJADEN p& nagra minuter
och pd sa satt slapp man flera skador som kunde ha uppstatt om fartyget hade drivit
bort fran farleden.

Evakueringen av passagerarna
Ingen evakuering.
Raddandet av fartyget

Fartygets personal och de bogserbatar som befann sig i narheten fick kontroll 6ver si-
tuationen och man undgick ytterligare skador.

3

10

Bruksanvisningarna for maskineriet gallde nar Caland-bron &ndrades till en fjarrstyrd bro (2004/2005).
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Separata utredningar
Undersokningarna pa olycksfartyget och olycksplatsen

AdviSafe undersokte brooperatorspraktikantens handlingar i olyckssituationen samt ut-
redde bristerna anknutna till handelsen. Utredningarna pavisar att NAJADENS personal
inte hade nagon andel i uppkomsten av olyckan.

De tekniska utredningarna

AdviSafe horde personer som var direkt eller indirekt delaktiga i olyckan. Fére och efter
analysen besokte de VMC-ZWN och sarskilt kontrollcentralen pa Caland-bron.

Brooperatdorens handlingar

Brooperatdrspraktikanten fick mdjlighet att ppna bron under évervakning av en erfaren
brooperator, eftersom anvandningen av Caland-bron ar en logisk del av skolningsprog-
rammet. Det var den femte gangen praktikanten fjarrstyrde Caland-bron. Detta arbets-
sétt ar en skolningsmetod. Operatorspraktikanten far under 6vervakning majlighet till er-
farenhet av en bro som han/hon inte &nnu &r fullt fértrogen med.

Organisation och ledning

Fartygstrafiken i sydvastra Holland 6vervakas av VMC-ZWN som ocksa fjarrstyr Caland-
bron i Rotterdam hamn.

Andra broar i Rotterdam hamn fjarrstyrs fran Havenbedrijf Rotterdam (Rotterdam hamn-
forvaltning).

Ovriga undersokningar

De kamerabilder som sands for kontroll av broar sparas inte. Férst nér Havenbedrijf Rot-
terdam overlat de bilder som hade med incidenten att gora (se bild 5), férstod broopera-
torspraktikanten i fraga, vad som exakt hade hant i samband med Caland-broincidenten.

Dessa radarbilder anvands enbart till att reda ut vilka fartyg som kommer pé plats och
vilken hastighet de har. Den egentliga brodppningen sker pa basis av kamerabilder, inte
radarbilder.

De forfattningar och foreskrifter som styr verksamheten
Nationell lagstiftning, myndighetsbestammelser och instruktioner

De finns avtal som ar allmént i kraft for den kommunikation som ager rum mellan en tra-
fikstation/trafikcentral och fartygens befalhavare, lotsar osv. De fartyg, som vill att bron
skall dppnas, maste anmala om detta enligt en viss procedur pa en VHF-kanal som
lampar sig for andamalet. Det finns dock inga formella regler for slutanméalan som skulle
goras efter fartyget har passerat under bron.

11
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VTS Communication Regulation, Port of Rotterdam Authority

Extract from the Chapter 4.2

All vessels wishing to pass beneath a bridge or through a lock must submit request (Via
designated VHF channels) that these structures be operated, as described in Appendix
1 “Communication channels”.(Caland Bridge VHF channel 22). The same applies to
vessels submitting request for information (to the bridge master or lock keeper in ques-
tion) about the order of passage.

Vissa fartyg har en allman skyldighet att géra en anmalan (t.ex. pa grund av fartygets
storlek, for att de transporterar farliga amnen osv.). Pa sa satt kan brooperatoren identi-
fiera de fartyg som har anmalt sig och folja med deras passage fran den dynamiska
hamnkartan. Andra fartyg har ingen skyldighet att anmala sig, och eftersom de ar rorliga
objekt, har de inga specialdrag som skulle synas pa skarmen.

Till uppgiften som brooperatér soker VMC-ZWN personer med sjofartserfarenhet
och/eller NAUTOP 2* behérighet. | praktiken har det visat sig vara svart att hitta perso-
ner som uppfyller dessa krav, och salunda anstéller man personer som blir inskolade i
att anvanda bron enligt skolningsprogrammet under direkt 6vervakning av erfarna bro-
operatdrer som har NAUTOP 2 behdrighet.

Den kravda skolningen innehaller varken praktikmoduler som skulle ha med den egent-
liga anvandningen av bron att gora eller skolning i identifiering av olika fartygstyper.

Operatorns foreskrifter
NAJADEN har sékerhetsledningssystem i enlighet med ISM-koden.
Internationella avtal och rekommendationer

Enligt utredarnas uppfattning finns det inga internationella avtal eller rekommendationer
som skulle hanfora sig till fallet.

Kvalitetssystem

Det har meddelats att VMC-ZWN har ISO-9001 kvalitetssystem.

4

Ministerie van Verkeer en Waterstaat (Trafikministeriet) har gjort (den 15 april 2003) ett inventarium 6ver alla

de funktioner som maste inga i NAUTOPs uppgifter. Inventariet gjordes som genomférande av artikel 5 om
beslutet som innefattar regler for befogenheter att ge trafikinformation och trafikanvisningar samt for de krav
som stélls pa personer som i laga ordning far dessa befogenheter. Dessa funktioner har forts in i tre olika ni-
vagrupper, dvs. NAUTOP 1, 2 och 3, i vilka uppmarksamhet fasts vid arbetets svarighetsgrad och karaktar.
Brooperatdérens uppgifter hor till NAUTOP 2-grupp.

12
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2.1

ANALYS
En brooperatérs skolning

En operator som fjarrstyr t.ex. en bro maste bekanta sig med fjarrstyrning. En del av det-
ta bestar av att man lar sig kdnna objektet i fraga in situ. Varje objekt, i detta fall en bro,
ar olikt. Broarnas driftssystem ar i princip likadana, men den lokala trafiken varierar fran
bro till bro. | detta fall hade brooperattrspraktikanten fjarrstyrt bron Caland redan fyra
ganger fran trafikcentralen, och han hade besokt bron i frdga tvd ganger och styrt den
en gang in situ. Hur bekant bron ar avgor till en del hur man tolkar de kamerabilder pa
basis av vilka fjarrstyrningen ager rum.

Om objektet ar bekant ar det enklare att tolka de bilder som kamerorna sander om ob-
jektet i fraga. Brospecifik skolning i att arbeta med kamerabilder utgor en del av operato-
rens utbildning. En brooperator har framfér sig en stor skarm, déar han/hon kan se de bil-
der som flera kameror sénder. En del av dessa bilder kan zoomas in skilt och de kan, da
det ar fraga om rorliga kameror, anvandas aktivt (t.ex. for att félja med ett fartyg).

Brooperatdren lar sig under skolningsperioden vilket kameranummer som motsvarar vil-
ken bild. Han/hon lar sig att bedéma battre hur lang tid det tar for fartygen att passera
under bron, att tolka och skilja olika typers fartyg fran varandra i olika ljusférhallanden,
t.ex. pa kvallen, samt att gora i ratt kontext en uppskattning av den helhetsbild som ka-
merabilderna bildar.

Brooperatorspraktikanten hade avlagt en tvd manader lang skolningsperiod for Spijke-
nissebrug-bron, och han skaffade sig nu erfarenhet i att anvanda Caland-bron.

Brooperatorens skolning, speciellt i fraga om driftsséattet, sker salunda pa arbetsplatsen
och de erfarna brooperattérerna pa centralen tar hand om den. | detta hanseende fanns
det ingen formell skolningsplan®. Skolningen bestar vanligtvis av att praktikanten an-
vander ett sarkilt objekt eller flera objekt under direkt handledning av en ordinarie men-
tor i tva manader tills bdde mentorn och praktikanten ar 6vertygade om att praktikanten
beharskar anvandningen av objektet i friga och kan utféra det sjalvstandigt. Man har
inte utvecklat klara, objektiva kriterier for detta. Nar praktikanten har satt sig in pa en el-
ler flera broar, inférs detta i skolningsprogrammet for dessa broars del. Detta steg bety-
der att praktikanten sjalvstandigt far utdva driftsfunktioner.

Varken brooperatorspraktikanten eller mentorn hade saledes nagon strukturell skol-
ningsram. Instruktdren (mentorn) hade inte fatt sarskild utbildning for att handleda prak-
tikanten.

Skolning pa arbetsplatsen beror delvis pd de mojligheter som finns dar. | NAJADENs
olycka satt brooperatorspraktikanten framfér kontrollbordet av Spijkenisse-bron (som ar
kand som en "svar" bro pa grund av stromningar, trafik och darfor att den har tva delar).
Néar begéaran att 6ppna Caland-bron kom, fick brooperatorspraktikanten mdjlighet att
Oppna denna bro under dvervakning av en erfaren brooperator. Inskolning i att anvanda

5

Efter incidenten har man pa trafikcentralen tagit i bruk en tillampad version av ett program avsett for vagtra-

fiksoperatorer.

13
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2.2

2.3

14

Caland-bron ar en del av skolningsprogrammet. Det var femte gangen praktikanten
fiarrstyrde Caland-bron.

Brooperatorspraktikantens atgarder

Man hade pa basen av kamerabilder fatt den uppfattningen att det inte fanns fartygstra-
fik i farleden under Caland-bron, men detta stamde inte. Nar biltransportfartyget PAL-
MELA hade avlagsnat sig redan till ca 500 meters avstand fran Caland-bron, sag bro-
operatorspraktikanten fran kamerabilden att ett annat fartyg passerade under Caland-
bron. Da fartyget som kunde ses pa skarmen hade passerat under Caland-bron, drog
brooperatdrspraktikanten den slutsatsen att det andra fartyget som hade anmalt sig till
bro6ppningen, dvs. NAJADEN, hade passerat under bron.

Det var dock fraga om flodbaten ALEXIA, som passerade under den fasta delen av bron
Caland alldeles bredvid bropelaren. Det skulle kanske ha varit mojligt att undvika denna
missuppfattning om praktikanten hade fatt tillracklig skolning i att tolka kamerabilder (se
bild 5). Den erfarna operatéren som dvervakade brooperatorspraktikantens arbete lam-
nade rummet for en stund vid ett kritiskt 6gonblick. Saledes var det inte mgjligt att marka
att praktikanten hade tolkat bilderna fel.

Flodbaten ALEXIA &r en tanker. Dess 6verbyggnader &r klart annorlunda an éverbygg-
naderna pa torrlast-/containerfartyget NAJADEN. Brooperatorspraktikantens skolning
innefattar inte tillréackligt identifiering av olika fartygstyper.

Néar Havenbedrijf Rotterdam (Rotterdam hamnférvaltning) overléat de bilder som hade
med incidenten att géra (se bild 5), forstod de inblandade personerna vad som exakt
hade hant i samband med Caland-broincidenten. Dessa radarbilder anvands enbatrt till
att reda ut vilka fartyg som kommer pa plats och vilken hastighet de har. Den egentliga
bro6ppningen sker pa basis av kamerabilder, inte radarbilder.

I den situation som radde under incidenten hade PALMELA och NAJADEN anmalt sig
till brodppningen. Det syns dessutom tva flodbatar pa skarmen. De haller pa att passera
under den fasta delen av Caland-bron. Dessa laga fartyg hade inte anmalt sig till bro-
operatdren eftersom man inte behdver 6ppna bron fér dem. Den dynamiska hamnkartan
ar inte amnad som st6d for brostyrningsproceduren utan enbart for att ge information om
de fartyg som befinner sig i narheten av bron.

Tidpunkten fér anvandningen av "bro ner”-knappen

N&ar brooperatdren konstaterar att de fartyg som har anmalt sig till brooppningen har
passerat under bron, anvands programknappen "bron ner". Det finns varierande asikter
om nar denna atgard borde utforas. | nagra fall sker detta da fartyget i fraga har passe-
rat under bron, i andra fall nar fartyget fortfarande befinner sig under bron vid ett 6gon-
blick da det anses vara tryggt att borja stanga bron.

Det kravs inte att fartygen gor en slutanmalan efter att de har passerat under bron. En
procedur med slutanmalan skulle vara en atgard som skulle sakerstalla att fartyget och
brooperatdren har en likadan lagesbild.
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SLUTSATSER

Olyckan var mycket farlig med hansyn till ménniskoliv och fartygssakerhet, men man
undgick personskador med ndd och nappe. Denna olycka visade ocksa att en broopera-
tor har en mycket ansvarsfull uppgift som kraver effektivare skolning @n vad den som
ges nu.

Den direkta orsaken till olyckan kan anses vara bristféllig skolning i tolkningen av kame-
rabilder och identifieringen av fartygstyper. Medverkande faktorer bestod av bristfallig
skolning, av att brooperattrspraktikanten handlade utan Gvervakning av den erfarna
brooperattren, av att det inte fanns formell skolningsplan samt av att det fattades mdj-
lighet till snabbt fjarrnédstopp.

Avsaknaden av en procedur for slutanmélan kan anses som en stddprocess som fattas.

Man har inte utvarderat Caland-brons sékra anvandning tillrackligt noga, eftersom man
fjarrstyr bron utan méjlighet till snabbt nddstopp.

15
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4 ATGARDER
Den av Flying Squad utarbetade rapporten framfor att:

En noggrann utvardering av praktikantens formaga att sjalvstandigt styra bron skall in-
kluderas i skolningsprogrammet fér brooperatorer.

17
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SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Denna olycka pavisar att sa lange den nuvarande metoden anvands, finns det en moj-
lighet att bega misstag d& man bedémer om fartyg har passerat fardigt eller inte.

1. Rekommenderas for VMC-ZWN att man pa kontrollcentralerna for fjarrstyrda broar
bor ta i bruk, vid sidan av videouppféljning, en realtid AlS-baserad radarbild av
hamnomradet.

2. Rekommenderas for Rijkwaterstaat att identifiering av fartygstyper, malen och an-
svarsomraden inkluderas i praktikanternas samt évervakarnas utbildningsprogram
och att de skulle utgéra en del av Rijkwaterstaats sékerhetsledningssystem.

For en oerfaren brooperator kan videobilder vara forvirrande, speciellt da de byts nar till
exempel ett bildror eller en del av ett bildror visar skiftande bilder fran olika synvinklar.
Utsikten paverkas ocksa av kamerornas placering pa bron. En bild som den som visas i
Bild 2 kunde vara ett bra alternativ for en operatér om bara mojligt.

3. Rekommenderas foér brooperatéren VMC-ZWN att de skulle underséka synligheten
av fartygstrafiken genom att ta i beaktande placeringen av kameror och ergonomin
i anvandningen av kamerabilder samt utféra mdjliga forbattringar.

Enligt instruktioner skall man komma 6verens om brodppningen pa férhand, men det
kravs ingen slutanmaélan efter att fartyget har passerat under bron. Detta skulle vara en
extra sakerhetsatgard av storsta vikt.

4. Rekommenderas for VMC-ZWN att en klar procedurbestammelse 6ver bro6pp-
ningen och slutanmalan efter att bron har passerats bor skapas.

| Helsingfors den 12 april 2012

Risto Repo Juha Sjolund
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KALLFORTECKNING

Foljande kallor finns arkiverade i Olycksutredningscentralen.

Befalhavarens redogorelse for olyckan.
Lotsens redogorelse for olyckan.
Styrmannens redogorelse for olyckan.

AdviSafes undersdkningsrapport.
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Bilder och annat material erhalina av NAJADENS rederi.
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