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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.
Tésséa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.






C 7/1996 R

Jarjestelyjunan térmays tydjunan perddn Rauman ratapihalla 12.6.1996

JARJESTELYJUNAN TORMAYS TYOJUNAN PERAAN RAUMALLA 12.6.1996

MARSHALLING TRAIN COLLIDING INTO THE REAR OF A TRACK RENEVAL
TRAIN AT RAUMA, ON JUNE 26, 1996

TIIVISTELMA

Vaihteiden k&antadmisessa tapahtuneen erehdyksen ja tahystyksen laiminlydnnin takia jarjestely-
juna ohjautui raiteelle, jolla ty6juna oli pysahtyneend. Jarjestelyjunan ja ty6junan viimeiset vaunut
tormasivat toisiinsa. Tydjunan vaunun paalla tydskennellyt henkild putosi radalle vaunujen véliin
ja loukkaantui.

SUMMARY

As a result of an error in the turning of the switches and a neglected viewing, a marshalling train
ran to a track occupied by a track-reneval train at stand-still. The last wagons of both trains col-
lided. A worker on the track-reneval train fell down on the track between the wagons an was in-
jured.
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3.1

ONNETTOMUUDEN YLEISKUVAUS

Keskiviikkona 12.6.1996 klo 10.15 tapahtui Rauman ratapihalla onnettomuus, jossa yksi
henkild loukkaantui. Ratakuorma-auto, jonka perassa oli kolme avovaunua, oli pysahty-
neend sivuraiteella aseman makasiinin edustalla. Sen kuljettaja oli keskimmaisen vau-
nun peraosassa kasittelemassa vaunussa olleita raidetarvikkeita. Samanaikaisesti oli
jarjestelyveturi tyontdmassa kahdeksaa avovaunua viereiselle, veturitallille johtavalle si-
vuraiteelle, koska veturitallin edessa ollut vaunu oli tarkoitus kytked samaan junaan.

Vaihteiden kaantamisessa tapahtuneen erehdyksen seka tahystyksen laiminlyénnin ta-
kia jarjestelyveturin tybntama juna joutui samalle raiteelle ratakuorma-auton ja sen vau-
nujen muodostaman tydjunan kanssa. Jarjestelyjunan viimeinen vaunu térmasi tyéjunan
viimeiseen vaunuun. Tydjunan etummaisen vaunun paalla ollut ratakuorma-auton kul-
jettaja putosi tormayksen voimasta vaunujen valistd radalle. Jarjestelyjuna tyonsi viela
ennen pysahtymistaan tydjunaa noin 10 metrid , mutta tdméa ei aiheuttanut lisdvammoja
kuljettajalle, koska h&an putosi ratapélkkyjen péaéalle kiskojen valiin.

Ratakuorma-auton kuljettaja sai onnettomuudessa vammoja oikeaan olkapaahansa ja
vasempaan kantapaahansa. Viimeksi mainittuun vammaan liittyvat infektiot ovat aihe-
uttaneet, ettéd han on ollut tyokyvyton 1.10.1996 saakka.

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus maarési onnettomuuspdaivanad toimitettavaksi asiassa vir-
kamiestutkinnan. Tutkijaksi maarattiin johtaja Kari Lehtola.

Rauman poliisilaitos toimitti asiassa esitutkinnan, koska siina oli syyta epadilla junaturval-
lisuuden vaarantamisen tapahtuneen.

Esitutkintapoytékirja n:o 3603/R/11411/96 on ollut tutkijan kaytettavissa.

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Raiteet

Sivulla 10 on tapahtumapaikkaa esittava raidekaavio. Ratakuorma-auto oli tapahtuma-
hetkell& makasiinin edessa raiteella 21.

Ennen onnettomuutta jarjestelyveturi oli vetéanyt perassédan olleet kahdeksan vaunua
raidetta 24 pitkin vaihteen 10 taakse. Sen tarkoituksena oli tydntda vaunut raiteelle 22 ja
kytkea vaunujen peréaan yksi veturitallin edessa ollut vaunu.
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3.2

3.3

3.4

Jarjestelyveturissa ollut konduktddri kavi taman jalkeen kaantdmassa raidekaavioon sa-
nalla "Tallinvaihde" merkityn vaihteen vasempaan niin, etta paivystysveturin tydntamat
vaunut olisivat ohjautuneet raiteelle 22.

Makasiinin eteen johtavan raiteen 21 itdpdassa on raiteensulku, joka olisi kiinni olles-
saan estanyt makasiinin edessa olleen ratakuorma-auton ja siihen kytkettyjen vaunujen
etenemisen itdédn pain kohti vaihdetta 11 (ks. kuvaa s. 13). Onnettomuushetkella rai-
teensulku oli kuitenkin avattu, koska ratakuorma-autolla ja siihen kytketyilla vaunuilla oli
tarvetta liikkua raiteella 21 edestakaisin ja myds ohi raiteensulun. Laheisessé asemara-
kennuksessa oleva junaohjaaja pystyy ndkema&an ohjaustaulustaan vaihteen 11 asen-
non vain siina tapauksessa, ettéa raiteensulku on kiinni.

Raiteiden ja vaihteiden on todettu olleen kunnossa.

Kalusto

Paivystysveturi oli Dv-16 tyyppinen dieselveturi n:o 2014. Siihen oli kytketty kahdeksan
tyhjaa Sp-tyyppista tavaravaunua (raakapuun kuljetukseen tarkoitettu avovaunu).

Ratakuorma-auton peraan oli kytketty kaksi tyhjad Moe-tyyppista sora- ja sepelivaunua
seka yksi tyhja Oc-tyyppinen avovaunu.

Olosuhteet

Saalla, valaistuksella tai muilla vastaavilla seikoilla ei ole todettu olleen vaikutusta on-
nettomuuteen.

Henkilosto

Vaihtotydhon, jonka yhteydessa onnettomuus tapahtui, osallistuvat péaivystysveturin
kuljettaja, paivystysveturissa toimineet konduktdori ja junamies sekd asemarakennuk-
sessa junasuorittajana tyoskennellyt likennemestari. Ratakuorma-auton peraan kytke-
tyssa vaunussa tydskenteli onnettomuudessa loukkaantunut rautatieldinen.

Kaikilla mainituilla henkil6illa oli asianmukainen koulutus tehtaviinsa ja runsaasti tyoko-
kemusta.

ONNETTOMUUS

Ratakuorma-auton peraan oli kytketty kolme avovaunua. Onnettomuudessa loukkaantu-
nut rautatieldainen oli onnettomuuden tapahtumahetkella |&himpé&na ratakuorma-autoa
olleen vaunun takaosassa makasiinin laiturin puolella kéasittelemassa raidetarvikkeita.

Paivystysveturi oli tullut ennen onnettomuutta Metséd-Rauman tehtaalta ratapihalle. Se
oli vetanyt perassaan olleet kahdeksan vaunua raidetta 24 pitkin vaihteen 10 taakse.
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Sen tarkoituksena oli tyontda vaunut raiteelle 22 ja kytked vaunujen peraan yksi veturi-
tallin edessa ollut vaunu.

Junan ollessa vield pysahdyksissa vaihteen 10 takana konduktddri kavi kaantamassa
raidekaavioon sanalla "Tallinvaihde” merkityn vaihteen kohti veturitallille johtavaa rai-
detta 22. Tassa vaiheessa han jai pois junan kyydista ja lahti kdvelemaan kohti veturital-
lin edessa ollutta vaunua, joka oli tarkoitus kytke& junaan.

Kohti veturitallia tydnnettéavan junan olisi pitanyt tulla ensin vaihteiden 10 ja 11 lapi rai-
teelle 23 ja kaantya sitten Tallinvaihteessa raiteelle 22. Kun junasuorittaja ei raiteen 21
sulun auki olemisen takia pystynyt nakemaan taulustaan vaihteen 11 asentoa, han kysyi
radiopuhelimella konduktodriltd onko makasiinin vaihde kdénnetty tallin suuntaan. Talla
han tarkoitti, ettd oliko vaihde 11 kaannetty ohjaamaan juna raiteelle 23. Konduktdori
vastasi, etté vaihde on raidetta 22 pain.

Konduktddri on kertonut luulleensa, ettd junasuorittajan kysymys koski Tallinvaihdetta,
jonka han oli juuri kdantanyt veturitallin suuntaan. Konduktoorilla oli se kasitys, etta
vaihteen 11 pitdd normaalisti olla kdannettyna raiteen 23 suuntaan. Kun han ei ollut
kaantanyt tata vaihdetta, han oletti sen olevan normaaliasennossaan.

Ennen junan liikkeelle l1ahtd& junasuorittaja kdansi viela ohjaustaulustaan vaihteen 10
ohjaamaan juna kohti vaihdetta 11. Lopuksi han ilmoitti radiopuhelimella vaihteiden ole-
van veturitallin suuntaan.

Kun vaihde 11 olikin kd&ntyneend makasiinin eteen vievdlle raiteelle 21, juna ohjautui
télle raiteelle ja perimmainen vaunu térmasi jalkimmaiseen kahdesta ratakuorma-auton
peréssa olleesta vaunusta.

Kukaan ei nahnyt tormaysta. Veturitallin luo matkalla olleella kondukt6orilla oli tapahtu-
mahetkellda selkd tapahtumasuuntaan, mutta han kuuli kolahduksen. Veturinkuljettaja ja
junamies olivat veturissa. Veturissa tormays tuntui tardhdyksené. Heti torméayksen ta-
pahduttua konduktdori huusi radioon kaskyn "punainen”, mika tarkoittaa valitonta py-
sayttamista. Veturinkuljettaja teki hatajarrutuksen ja juna pysahtyi. Osapuolten arvioiden
mukaan junan nopeus ennen tormaysta oli 15 - 20 km/h. Juna tyfnsi ratakuorma-autoa
vaunuineen noin 10 metria.

Tormayksen voimasta vaunussa tydskennellyt rautatieldinen putosi kahden vaunun va-
listd radalle vaunujen alle. Han jai kiskojen valiin makuulle oikealle kyljelleen ja menetti
iimeisesti hetkeksi tajuntansa. Ty6junan keskimmainen vaunu ja osa viimeisesta vau-
nusta kulki hénen ylitseen, mutta kiskojen véalissa han oli turvassa.

Ratapihalla ollut ja auttamaan juossut kunnossapitotydntekija pyysi lahella olleita ihmisia
tilaamaan ambulanssin. Ambulanssi saapuikin pian ja loukkaantunut vietiin sairaalaan.

Poliisin toimittamassa puhalluskokeissa ei junan kuljettajassa, kondukttorissa eika on-
nettomuudessa loukkaantuneessa rautatieldisessa todettu merkkeja alkoholin nauttimi-
sesta.
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ONNETTOMUUDEN SYYT

Onnettomuuden yhten&d syynd oli kommunikaatioerehdys. Junasuorittaja joutui kysy-
maan konduktoorilta, oliko vaihde 11 kaannetty sinne, mihin jarjestelyjuna oli tarkoitus
tyontaa eli veturitallin suuntaan, koska han ei nédhnyt taulustaan tdman vaihteen asentoa
siitd syystd, ettd makasiinin raiteella ollut raiteensulku oli avattuna. Han kaytti radiopu-
helimessa vaihteesta 11 nimitystda "Makasiinin vaihde". Konduktdori puolestaan kasitti,
ettd kysymys koski "Tallinvaihdetta”, jonka han oli juuri kdantanyt veturitallille johtavan
raiteen 22 suuntaan. Kun konduktdori ei tyon aikana ollut kdantanyt vaihdetta 11, han
oletti, ettd se on normaaliasennossaan eli kd&nnettynd juuri veturitallin suuntaan eli rai-
teelle 23, josta veturitallille haarautuu "Tallinvaihteessa" raide 22.

Toisena syynd onnettomuuteen oli, ettei vaunuja tydnnettdessa ollut jarjestetty tahys-
tysta kulkusuuntaan.

SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus esittad, etta VR-Yhtyma Oy:n.tietoon saatettaisiin seuraava
suositus:

S 28 Vaihtotoiden koulutuksessa olisi korostettava sita, etta viestilikenteessa raiteista,
vaihteista ja muista vastaavista asioista olisi kaytettava mahdollisimman yksiselit-
teisia ilmaisuja, esimerkiksi numeroita, ja yksikkdkohtaisten slangisanojen kaytta-
mista olisi valtettava. [C 7/1996 R/S28]

LAHTEET

1  Rauman poliisilaitoksen esitutkintaptytakirja n:o 3603/R/1 1411/96.
2 Rauman asemapaallikdn kirje tutkijalle 3.1.1997

Helsingissa 16 paivana huhtikuuta 1997

Tl L Lol e
Kari Lehtola
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“~ Junat onnettomuuden jalkeen. Onnettomuudessa loukkaantunut mies
tydskenteli avovaunun péalla nuolen osoittamassa paikassa.
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Junat onnettomuuden jalkeen. Kuvan ottamishetkelld junat on jo irroitettu toisistaan.



Inni-asennossa.

Raiteen 21 raiteensulku k
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Vaihde n:o 11. Kuvassa vaihde on k&&nnetty niin, ettd juna ohjautuu raiteelle 23.
Onnettomuushetkellad vaihde oli kdannetty niin, ettéa juna ohjautui raiteelle 21.
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JARJESTELYJUNAN TORMAYS TYOJUNAN PERAAN RAUMALLA 12.6.1996

Asiakohdan onnettomuutta koskevan tutkintaselostusluonnoksen C 7/1996
R suosituksesta pyydettyna lausuntona VR-Yhtymé Oy haluaa todeta seuraa-

vaa:

Viestiliikenteen puutteet on todettu yhdeksi merkittédvaksi syyksi vaihtotoissa
tapahtuneisiin onnettomuuksiin. Taman vuoksi vaihtotydhenkiléston kou-
lutuksessa ja kertauskoulutuksessa korostetaan jatkuvasti oikean ja kunnolli-
sen radiokielen seka yksiselitteisten ilmaisujen kéytén tarkeytta.

T#ssa tapauksessa onnettomuuden syntyyn on myétévaikuttanut myos
tahystysta koskevien méaaréysten laiminlydnti. Junaturvallisuussaanto edel-
lyttas, etta vaunuja tydnnettéessé on jarjestettéva téhystys kulkusuuntaan.
Tahystajan ja kuljettajan valilla on oltava jatkuva yhteys. Téhystyksen jarjes-
tamisestd on vastuussa vaihtotydnjohtaja. Maaraysten edellyttdmaé tahystys
olisi ehka estanyt onnettomuuden tai ainakin lieventanyt siiné aiheutuneita
vahinkoja.

VR-Yhtyma Oy

’/L/ﬂ‘\,'

Juyhani Kopperi
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