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Tutkintaselostus
D4/2008M

MS FORTE, pohjakosketus Kotkan edustalla 7.4.2008

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ehkaisemiseksi. Tassa

ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkintaselostuk-
sen kayttdmistéd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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1

TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Alus

Kuva 1.

Aluksen nimi
Kotipaikka

Aluksen tyyppi
Liikennointialue
Kutsu tunnus

IMO numero
Rakennusvuosi
Brutto

Netto

Syvays (kesa)
Suurin pituus
Suurin leveys
Konevoima
Koneiston rakentaja
Jaaluokka

Rungon vakuutus
Vuotuinen katsastus
Viimeinen telakointi

MS FORTE

FORTE
Rotterdam
Ro-Ro
Lansi Eurooppa
PEDE
8802258
1989
3998
1653

6,42 m
90,85 m
15,85 m
4500 kw
Wartsila

1 A, tarkastus 10.12.2007
ALANDIA, Aluksella on kaksoispohja

8.6.2007
10.12.2007
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Miehitys

Aluksella oli yhteensa yhdeksan henkeda. Aluksen paallystoon kuului paallikko, kaksi pe-
ramiesta, konepaallikko ja kaksi konemestaria. Miehistona oli kolme kansimiesta ja kok-
ki.

Aluksen vahtijarjestelma oli nelja tuntia merivahtia ja kahdeksan tuntia vapaata.:

Taulukko 1. Vahdissa olleiden henkildiden tybajat ennen onnettomuutta.

Paallikko 10 tuntia
Peramies 11 tuntia
Konemestari 10 tuntia
Kansimies 9 tuntia

Ohjaamo ja sen laitteet

Aluksella navigointilaitteet on esitetty taulukossa 2. Ne olivat paallikén mukaan kaikki
kayttssa ja toimivat moitteettomasti.

Taulukko 2. Aluksen navigointilaitteet.

Laite Laitteen tyyppi
Tutka JRC

Tutka FURUNO
ARPA tutkan nayttolaite JRC
Hyrrdkompassi Anschitz
Magneettikompassi C Plath
Automaattiohjaus Anschitz
Kaikuluoti Furuno

GPS Furuno 2 kpl.

Tapahtumahetkella aluksella oli kaytdssa vuoden 2005 brittildinen merikartta (BA
12899), jonka mittakaava oli 1: 20 000. Kartta oli leimattu 2005.

Lasti

Aluksen lastina oli selluloosaa 1256 tonnia ja paperirullia 570 tonnia. Lasti oli alaruu-
massa.

Saaolosuhteet

Paallikdn merionnettomuusilmoituksen mukaan tuuli oli kaakosta (SE) 5-7 m/s eika aal-
lokkoa ollut. Merivartioston mukaan tuulen suunta oli klo 23.43 140° ja nopeus 6 m/s.
Alueella oli kevyttd sumua mutta tdman ei katsottu vaikuttaneen onnettomuuteen. Ta-
pahtuman aikaan oli pimeéa.
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Tapahtumakuvaus

Onnettomuuden yleiskuvaus perustuu paallikén ilmoitukseen merionnettomuudesta,
luotsin poikkeamaraporttiin, Suomenlahden Merivartioston toimenpideluetteloon ja
Suomenlahden alusliikennepalvelun AIS- ja tutkatallenteeseen.

Onnettomuustapahtuman kuvaus perustu paallikon, perdmiehen ja luotsin tekemé&én yh-
teiseen englanninkielella tehtyyn selvitykseen. Lisaksi luotsi on tehnyt oman selvityksen
suomeksi 10.4.2008, johon tama selvitys padasiassa perustuu. Aluksen lahto ja reitin eri
kohtien sivuutusajat, suunnat ja nopeudet pohjan suhteen on saatu VTS-rekisteristéa.

Ennen lahtoa luotsi keskusteli paéllikon kanssa reittivaihntoehdoista. Nakyvyyden, saati-
lan ja aluksen syvayksen perusteella paatettiin kayttaa Ruotsinsalmen 6,1 m vaylaa®.
FORTE ilmoittautui Kotkan VTS-asemalle klo 23.02.20 ja ilmoitti menevéansa Ruotsin-
salmen kautta Kotkan kantasatamaan. Alus lahti Hallasta 7.4.2008 klo 23.08.50°. Sillalla
oli paallikko, luotsi ja Il peramies.
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Kuva 2. Mutkitteleva alkumatka.

! Luotsin kertomus. Kysymyksessa oli oikaisuvayla.
2 VTS rekisteri. Luotsin mukaan lahto tapahtui 23.00.
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Taulukko 3. Kuvan 2 numeeriset arvot. HDG on kompassisuunta , COG suunta poh-
jan suhteen ja SOG nopeus pohjan suhteen.
Aika HDG | COG | SOG
23:10:08 133 | 133,6 | 5,4 | Kaannos vasemmalle
23:11:14 109 | 108,7 | 6,1 | Alus kulkee hetken suoraan, mutta jatkaa sen jal-
keen kdannosta vasemmalle.
23:12:02 128 | 1245 | 6,5 | Alus korjaa mutkailua kaantymalla oikealle.
23:13:09 104 | 106,2 | 7,7 | Alus kédantyy jalleen vasemmalle.
23:14:44 118 | 123,4 | 7,4 | Tahatonta mutkailua edestakaisin
23:15:40 117 | 117,0 | 9,9 | Alus kulkee suoraan ennen kdannosta.
23:17:03 165 | 163,6 | 8,7 | Alus kédantyy hitaasti oikealle.
23:17:33 169 | 171,121 | 8,7 | Alus kdantyy jyrkemmin oikealle.

FORTE tuli mutkitellen ulos satamasta hiljaisella nopeudella. Aluksen pakka heittelee
hieman AIS rekisterissa valaistun itaviitan kohdalla (kuva 2). Alus ei ole mennyt tdméan
viitan yli, mutta tallennettu AlS paikka tekee sen. Viitan paikka voi myos olla VTS kartal-
la hieman liikaa idassa. Alus on mennyt joka tapauksessa lahelta viittaa. Koska sivuutus
etaisyys ei ole tarkka, sivuutusta ei ole piirretty kuviin 2 tai 3.

[@)

Tiutinen

Kuusinen

Kuva 3. Aluksen kulkureitti. Reitin numeeriset arvot on esitetty taulukossa 4.
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Taulukko 4. Kuvan 3 numeeriset arvot. HDG on kompassisuunta , COG suunta poh-
jan suhteen ja SOG nopeus pohjan suhteen.

Aika HDG | COG | SOG
23:18:51 | 173 | 171,7 | 9,5 | Alus on liikaa oikealla ja ohjaa lahelle reunamerkkia.
23:19:24 | 177 | 173.5 | 9.7 | K&annos alkaa oikealle.

K&annos on alkanut. Aluksen paikka hyppii seuraa-
23:19:32 | 189 | 174,8 | 9,1 | van 17 sekunnin aikana, joten kdanndsta ei voi seu-
rata.

Aluksen symboli ilmaantuu uudelleen. K&&nnds on
mennyt hieman yli, koska vaylan kaarre on jyrkka.
23:20:18 | 248 | 237,3 | 8,0 | Alus sivuuttaa tolpan hyvin lahelta.

Nopea vauhdin hiljennys. Tolppa sivuutetaan lahel-
ta.

Alus on palautunut linjalle, mutta ajautuu uudelleen
oikealle.

23:22:43 | 226 | 227,7 | 8,4 | Punainen viitta sivuutetaan hyvin lahelta.

Seuraava portti ohjataan sen keskeltd. VTS:n tutka-
23:24:00 | 229 | 230.5 | 8,8 | video yhdistaa kartan merimerkit ja aluksen samaksi
maaliksi. Alus on linjalla.

23:25:02 | 232 | 230,3 | 10,6 | Alus on linjalla viittojen muodostamassa portissa.
23:25:40 | 235 | 230,7 | 10,7 | Punainen poiju on keulan kohdalla.

23:26:25 | 229 | 2318 | 95
23:26:44 | 229 | 231,0 | 10,0 | K&annds oikealle alkaa.
23:27:18 | 271 | 251,4 | 9,3 | Kd&nnds menossa
23:28:10 | 342 | 3330 ]| 7.8

23:19:55 | 225 | 2055 | 9,0

23:21:04 | 230 | 2378 | 6,4

23:22:00 | 232 | 2348 | 8.0

Keula on punaisen poijun kohdalla ja pohjakosketus

23:28:34 | 001 | 3586 | 7,0 . o s
tapahtuu hieman tdméan jalkeen.

Jyrkan kdannoksen sade Majasaaren kohdalla on vain 400 metria. Sateen tulisi olla viisi
kertaa aluksen pituus eli 454,25 metrid. Merenkulkulaitoksen vaylaosasto korostaa, etta
vaylan kayttajat ovat taman oikaisuvaylan halunneet, vaikka merenkulkulaitoksen vayla-
suunnittelusuosituksia ei voida kokonaan tayttaa®. Kaannos meni tassakin tapauksessa
pitkaksi ja FORTE ajoi hyvin laheltd vaylan eteldreunaa. Aluksen kulku oli mutkittelevaa
jyrkén kadannoksen jalkeen. Tahaton mutkailu saatiin loppumaan Pirkdyrin ja Tiutisen va-
lilla klo 23.24.00.

Kéannyttdessa Ruotsinsalmen vaylalta kohti kalasatamaa puna-vihrean poijuportin koh-
dalla luotsi pyysi aluksen paallikkda ottamaan ruorilla aluksi 10° oikealle. Suurempi ruo-
rikulma olisi luotsin mukaan tassa vaiheessa aiheuttanut aluksen peran kaantymisen
vihrean poijun paalle. Aluksen nopeus oli 6 solmua. Hetken kuluttua luotsi naki, etta jyr-
kempi kdannos voidaan toteuttaa ja han kaski paallikkoa ottamaan kaikki oikealle ja li-
saamaan konetehoa kaantymisen jouduttamiseksi.

®VOLGO BALT 235 ajoi taman kaannoksen pitkaksi 12.2007.
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Edella mainitut toimenpiteet eivét estaneet alusta ajautumasta Kuusisen saaren edustal-
la keskimmaisen punaisen poijun vaarélle puollelle. Alus sai kevyen pohjakosketuksen
klo 23.50.

Pohjakosketuksen jalkeen matkaa jatkettiin kohti vélilaituria. Luotsi ilmoitti asian VTS-
keskukselle. Alus kiinnitettiin valiaiturin paikkaan numero 4. Luotsi pyysi paallikkda tar-
kistamaan aluksen syvayksen, peilaamaan tankit ja tarkistamaan mahdolliset 6ljyvuodot.
Mitdan poikkeavaa ei havaittu. Merivartiosto kavi suorittamassa alkoholitestin, jonka tu-
los oli 0 %o kaikkien osalta.
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2 ANALYYSI

Liikenne Hallasta Kotkan kantasatamaan on uusi liikennereitti. Kadnnostd Ruotsinsal-

men vaylalta kohti kantasatamaa Pirkoyrin saaren ympari ei ole suunniteltu. Kartan mu-
kaan kaarre muodostuu hyvin jyrkaksi.

Merenkulkulaitoksen vayldosaston laatima laivavaylien suunnitteluohje perustuu kan-

sanvalisiin suosituksiin. Sen mukaan kaarreséde ei saa olla pienempi kuin 5 aluspituut-
4
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Kuva 4.

Merenkulkulaitoksen Laivavaylien suunnitteluohje suosittelee FORTEN ko-
koiselle alukselle 2,45 kaapelimitan kaarresadetta. Kartan perusteella sade

jaa vain 1,5 kaapelimitan pituiseksi. Alussymboleilla on esitetty FORTEN
kulkema rata.

4 Laivavaylien suunnitteluohjeet, Merenkulkulaitoksen sisaisia julkaisuja 1/2001, Helsinki, ISBN 1456-9442, sivu
17.
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Kaytettavissa oleva vesialue ei antanut mahdollisuutta vaylasuunnitteluohjeen mukaisen
kaarteen ohjaamiseksi. Tilaa ei ollut, joten luotsaussuunnitelmaa ei voi tehda kuvattuun
kaarteeseen. Suunniteltu kaarre on myds liian lyhyt edellisessa kaannoksessa Majasaa-
ren kohdalla (kuva 3), jolloin kdannds meni pitkéaksi ja aiheutti tahattoman mutkailun.
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Kuva 5. Tama simulaattorissa tehty kojeajo kuvaa, kuinka onnistunut kaantyminen

olisi saatu toteutettua. Seuraavan sivun taulukosta 5 nakee mm. simulaatto-
rissa kaytetyt ruorikulmat.

Onnettomuutta edeltéavina hetkina alus oli joutunut liikaa vaylalla eteldaan vihrean poijun
l[&heisyyteen. Alusta ei heti voitu k&&ntda vaylan vihreédn poijun l&dheisyyden vuoksi kos-
ka poiju oli saattanut vaurioittaa ohjauslaitteita.
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Taulukko 5. Kuvassa 5 esitetyssa simulaatiossa kaytettyja lukuarvoja.
M/S FORTE Simulation Recording:desreca 19.7.2008 Page 4
Time T-5PD HDZ Drift ROT Pare Starboard Stern Blon
Piteh Rddr Piteh Bddr Thru Wind Thru Wind
hhimm:se [kn] [deg] ([deg] [deg/m) [deg) [degl [RN] [RK] [kH] [kH]

*Q00:00 +0&,4 228,7 +000,4 -002,0 +04,6 #10,0 04,6 00,0 -0025 0008 Q000 40007
*000:100 +0&6,5 220,44 +000,4 =002,3 +04,6 00,0 +04,6 00,0 =000Z £0002 Q000 +0008
#0:00:20 +06,5 220,0 +000,4 -002,3 +04,0 +09,9 +04,0 00,0 -0021 <0010 0000 +0008
“0:00:30 +06,5 227,48 +000,2 +001,9 +04,0 +27,5 +04,0 00,0 -0051 #0010 0000 +0008
#0:00:40 +08,5 229, 0 -000,4 +011,3 +04,0 +35,0 +04,0 00,0 -005SE <0010 0000 +0008
*0:00:50 +06,5 231,4 -001,0 +016,0 +04,0 14,0 +04,0 00,0 -0019 0009 0000 +0007
“0:00:00 +08,5 234,2 -001,4 +01%,2 +04,0 +35,0 +04,0 00,0 -0053 0009 0000 +0007
#0:001:10 +0&,4 237,9 -002,1 +024,3 +04,0 +35,0 +04,0 00,0 -0052 0009 0000 +0007
*0:0L:20 408,37 242,27 -002,6 +027,2 403,8 35,0 #01,8 00,0 -0047 <0008 0000 #0006
“0:0L:30 +06,3 246,9 -003,1 +028,5 +03,8 +35,0 +03,8 00,0 -0046 0008 0000 +0006
“0:01:40 +06,2 251,98 -003,4 +030,2 +03,8 +35,0 +03,8 00,0 -0045 0007 0000 +000%
00150 06,1 256.9% 003,77 #031,1 03,8 #35,.0 03,8 00,0 -0045 0007 0000 #0004
002200 06,1 282,2 -004,0 #0317 403, 8 #3500 #0328 00,0 0045 L0006 Q000 +0004
#0:02:10 +06,0 267,5 -004,2 +032,1 +03,8 #35,0 03,8 00,0 -0044 +0006 OO000 #0003
*0:02:20 +05,% 272,5% -004,4 +032,4 +03,8 #35,0 +03,8 00,0 -0044 #0005 Q000 #0003
*0;02:30 +0%5,8 279,3 -004,5 +032,5% +03,8 +35,0 +023,8 00,0 -0044 0005 Q000 +0002
*0:02:40 05,7 283,77 004,86 «032,6 +03,8 «35,0 03,8 00,0 0044 0004 Q000 0002
#0:02:50 +05,7 28%,1 -004,7 +032,6 +03,8 +35,0 +03,8 00,0 -0044 0004 0000 +0001
#0:03:00 +05,& 294,86 -004,9 +032,6 +02,8 +35,0 +03,08 00,0 -0044 <0003 0000 +0001
“0:0%:10 +05,5 300,0 -005,0 +032,6 +03,8 +35,0 03,8 00,0 -0044 <0002 0000 +0001
*0:03:20 +05,4 305,4 -005,1 +032,6 +03,8 +35,0 +02,8 00,0 -0043 0002 0000 0000
#0:03:30 +05,4 10,9 -005,1 +032,6 +03,8 +35,0 +01,8 00,0 -0043 0001 0000 0000
*0:02:40 405,37 306,37 005,27 #032,7 403,08 35,0 01,8 00,0 -0043 0000 0000 0000
*0: 03250 405,37 321,98 005,37 032,77 03,8 35,0 01,8 00,0 -0043 -0001 0000 0000
“0:04:00 +05,2 327,2 -005,4 +032,7 +03,8 +35,0 +023,8 00,0 -0043 -0001 0000 000D
“0:04:10 +05,1 332, 7 -005,5 +032,7 +03,8 35,0 03,8 00,0 -0043 -0002 0000 0000
0:04:20 +05,1 338,1 -005.& #0327 +03,8 #35,.0 #0328 00,0 0043 -0003 Q000 -0001
*0:04:30 05,0 343,86 -005,7 #0327 03,8 35,0 03,8 00,0 -0043 0004 O000 -0001
“0:04:40 +05,0 345,00 -005,8 #032,7 +03,8 #35,0 03,8 00,0 -0Q043F -0004 Q000 -0002
#0:04:50 +04,% 354,3 =005,7 +02%,% +03,8 10,5 +03,8 00,0 =000L -000% Q000 -0002
*0:05:00 04,9 358,7 004,88 «021,7 +04,0 -24,4 04,0 00,0 0055 0005 Q000 -0002
*0:05:00  +04,% 001,86 -003,6 +014,2 +04,0 -235,0 04,0 00,0 40060 -0005 Q000 -0Q003
#0:05:20 +04,9 003,5 -002,5 +008,6 +04,0 -35,0 +04,0 00,0 +0060 -000& 0000 -0003
“0:05:30 +04,9 004,4 -001,5 +002,8 +04,0 -35,0 +04,0 00,0 +0059 -0006 0000 -0003
“0:05:40 +04,9 004,5 -000,8 -000,8 +04,0 -11,6 +04,0 00,0 +0023 -0006 0000 -0003
#0:05:50 +05,.0 004,6 -000,& +002.5 +04,0 01,0 +04,0 00,0 +0003F -000& Q000 -0003
*Q:06:00 05,1 005,6 -001,0 #0112 04,0 #33,% 04,0 00,0 -00%54 0006 OO000 -0003
#Q:06:10 +05,2 Q08,2 -001,8 #017,4 +04,0 #10,5% +04,0 00,0 -0911 -0O00& OO000 -0003
#0:08:20 +05,2 010,7 =00L1,7 +011,0 +04,0 =24,4 +04,0 00,0 +00%51 0008 Q000 -0004
*0:06:30 05,2 011,98 ~00L,0 «001,% +04,0 =35,0 04,0 00,0 «0059 -000& Q000 -0004
*0:06:40 +05,2 011,44 =-000,2 006,33 +04,0 =35,0 +04,0 00,0 +0057 -000&8 0000 -0004
*0:08:50 +05,2 002, 7 Q00,7 =013,8 +04,0 =35,0 +04,0 00,0 +0055 0008 Q000 =0004
#0:07:00 +05,3 006,9 +001,5 -01%,3 +04,0 -35,0 04,0 00,0 +0053 -000& 0000 -0003
“0:07:10 +05,3 003,3 +002,3 -023,2 +04,0 -35,0 +04,0 00,0 +0052 -0006 0000 -0003
#0:07:20 +05,3 353, 2 +0031,0 -025,6 +04,0 -28,0 +04,0 00,0 +0040 -0006 0000 -0003
*0:07:30 +05,3 355,3 +003,0 -020,5 +04,0 +06,% +04,0 00,0 -0025 -0005 0000 -0003
“0:07:40 +05,3 352,7 +002,2 -010,7 +04,0 +35,0 +04,0 00.0 -0080 -0005 0000 -00032

Syyanalyysi

Valittbmana syyna voidaan pitaa navigointivirhettd. Kaannoksen aloitus viivastyi, koska
alus oli kulkeutunut liiaksi eteldén, eik& ruorikulmia paasty kayttamaan riittdvan tehok-
kaasti, jotta k&d&nnds olisi voitu toteuttaa onnistuneesti. K&annds olisi tullut aloittaa jo
edellisen punaisen poijun kohdalla.
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3 JOHTOPAATOKSET

Koska kdannoésté ei ole suunniteltu FORTERN kokoisille aluksille, vaatii kAannéksen
toteutus erityista tarkkaavaisuutta ja kd&nngs tulee aloittaa ajoissa riittavilla ruori-
kulmilla. Mikéli etukateen epaillaan kdannoksen onnistumista, tulisi nopeus laskea
hyvin alhaiseksi ja auttaa kaannosta keulapotkurilla. Hinaaja-avun hyédyntamista
tulisi myods harkita, mutta se on jo tiedettava satamasta l&htiessa.

Tapauksesta saadun tiedon ja taman selvityksen pohjalta katsotaan ettd, tapauk-
seen ei liity yleisen turvallisuuden kannalta merkittavia seikkoja, joten tapauksesta
ei suoriteta kattavampaa tutkintaa.

Helsingissa 12.02.2009

Risto Repo Kari Larjo
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