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TIIVISTELMA

M/S VIKING XPRS oli lahtenyt aikataulun mukaiselle reitileen Helsingista Tallinnaan. Sen
lahestyessa Kustaanmiekan salmea, komentosillan vahtihenkildstdé havaitsi vesibussi M/S
QUEENIN, joka kaantyi Kuninkaanportin luota matkustaja-aluksen keulan editse vaylan toiselle
puolelle kohti Vallisaaren rantaa. Tasta aiheutui vaaratilanne, mutta vahingoilta valtyttiin.

Tapahtuman jalkeen VIKING XPRS jatkoi matkaansa reittisuunnitelmansa mukaisesti kohti
Tallinnaa. Kustaanmiekan salmesta ulos paastyaan alus ilmoitti tapahtuneesta vaaratilanteesta
Helsinki VTS:lle.

QUEEN jatkoi kiertoajeluaan ja palasi sen paatyttya lahtdsatamaansa. Aluksen Kkiinnityttya
kauppatorin rantaan paikalle saapui VTS:n ilmoituksesta poliisi ja merivartiosto ja myéhemmin
merenkulun tarkastaja.

Kustaanmiekan salmessa vaylan leveys on 110 metria jattden suuren matkustaja-aluksen sivuille
vain runsaan aluksen leveyden verran turvamarginaalia rantakallioihin. Kun QUEEN noin kello
11:48 aloitti Kuninkaanportin edessa kaantymisen Kustaanmiekan vaylan yli, oli VIKING XPRS
alle kahden alusmitan paassa ja eteni noin 12 solmun nopeudella. On selvaa, etta vaylaalueen
turvamarginaalit ovat riittdmattdmid muuta alusliikennettéd varten. Tama koskee seka vastaan
tulevaa ettd samaan suuntaan etenevaa liikkennetta.

Onnettomuustutkintakeskus suosittelee, etta alusliikennepalveluun osallistuminen, joka talla
hetkella koskee yli 24 metrin hyo6tyliikenteen aluksia, laajennettaisiin  koskemaan,
ilmoitusvelvollisuutta lukuun ottamatta, kaikenkokoisia hyotyliikenteen aluksia. Nain myoés ne
hyotyliikenteessa olevat alukset, joilla ei ole ilmoittautumisvelvoitetta VTS-alueella kuitenkin
jatkuvasti kuuntelisivat paikallista VTS:n VHF-kanavaa ja voisivat seurata liikennetta koskevia
tiedotteita ja noudattaa annettuja liikenneohijeita.

Lisdksi Onnettomuustutkintakeskus suosittelee Liikenteen turvallisuusvirastolle, ettd se
suosittelisi  kaikille matkustajaliikenteen aluksille hankittavaksi joko B-luokan AlS-laite tai
vahintdan AlS-vastaanotin kytkettyna siihen yhteensopivaan karttanayttolaitteeseen.

Edelleen Onnettomuustutkintakeskus suosittelee, etta alusliikenteesta vastaava viranomaistaho
tdsmentaisi VTS-alueilla olemassa olevia kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueita seka tiedottaisi
naista nykyista laajemmin.
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SAMMANDRAG

SJOBUSSEN M/S QUEEN (FIN) OCH PASSAGERARFARTYGET M/S VIKING
XPRS (SWE), TILLBUD | GUSTAVSSVARDSSUNDET DEN 20.7.2010

M/S VIKING XPRS hade avgatt pa sin tidtabellsenliga rutt fran Helsingfors till Tallinn. D4 fartyget
narmade sig Gustavssvardssundet observerade den vakthavande personalen sjobussen M/S
QUEEN, som girade fran Kungsporten framfor passagerarfartygets for mot Skanslandets strand
pa andra sidan sundet. Detta fororsakade ett tilloud, men det uppstod inga skador.

Efter tillbudet fortsatte VIKING XPRS sin resa mot Tallinn i enlighet med fardplanen. Efter att ha
kommit ut frdn Gustavssvardssundet meddelade fartyget om tillbudet till Helsingfors VTS.

QUEEN fortsatte sin rundtur, och efter att den hade tagit slut, atervande sjobussen till sin
avseglingshamn. Efter att hon hade fortojt vid Salutorgets strand, anlande polisen och
sjobevakningen som efterfoljd av VTS anmalan. En sjofartsinspektdr anldnde senare.

| Gustavssvardssundet ar farleden enbart 110 meter bred vilket betyder att det pa sidorna av ett
stort passagerarfartyg finns enbart drygt en fartygsbredd som sakerhetsmarginal till
strandklipporna. DA QUEEN ca klockan 11:48 boérjade gira framfor Kungsporten Over
Gustavssvards farled understeg sjobussens avstand till VIKING XPRS tva fartygslangder.
VIKING XPRS:s fart var ca 12 knop. Det forefaller klart att da ett stort fartyg anlander till
Gustavssvardssundet ar sakerhetsmarginalerna pa farledsomradet otillrackliga for Ovrig
fartygstrafik. Detta galler bAde motande trafik samt trafik som fortléper i samma riktning.

Olycksutredningscentralen rekommenderar att deltagande i fartygstrafikservice forutom
anmalningsskyldighet utvidgas till att &ven gdlla fartyg av alla storlekar som kér i nyttotrafik. |
nulage galler deltagande i fartygsservice enbart sadana fartyg i nyttotrafik som Gverskrider 24
meter. Salunda skulle aven de fartyg i nyttotrafik som inte har skyldighet att anmala sig pa VTS-
omradet lyssna fortgdende pa VTS lokala VHF-kanal och de kunde félja med meddelanden som
beror trafiken och handla i enlighet med givna trafikinstruktioner.

Dartill rekommenderar Olycksutredningscentralen for Trafiksakerhetsverket att alla fartyg i
passagerartrafik bor rekommenderas att skaffa antingen en B-klass AlS-anordning eller
atminstone en AlS-mottagare kopplad till en kompatibel sjokortsdisplay.

Ytterligare rekommenderar Olycksutredningscentralen att den myndighetsorganisation som
ansvarar for fartygstrafik preciserar de existerande omraden for métesforbud och forbud mot att
passera som befinner sig pa VTS-omraden samt informerar om dessa i vidare utstrackning &n nu.
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SUMMARY

WATER BUS M/S QUEEN (FIN) AND PASSENGER VESSEL M/S VIKING XPRS
(SWE), DANGEROUS SITUATION IN THE STRAIT OF KUSTAANMIEKKA ON 20
JULY 2010

The M/S VIKING XPRS had departed on her scheduled route from Helsinki to Tallinn. When the
VIKING XPRS approached the strait of Kustaanmiekka, the watch crew noticed the water bus
M/S QUEEN turning in front of her bow. The QUEEN was heading from King's Gate towards the
Vallisaari shore on the other side of the fairway. This resulted in a dangerous situation. There
were, however, no damages.

After the incident the VIKING XPRS continued her journey towards Tallinn in accordance with her
voyage plan. After clearing the strait of Kustaanmiekka, the VIKING XPRS informed Helsinki VTS
about the incident.

The QUEEN continued her sightseeing tour and after it had ended, she returned to her port of
departure. After the vessel had moored at the quay by the Market Square, the police, the Coast
Guard and later a maritime inspector came there due to a notification given by the VTS.

In the strait of Kustaanmiekka, the breadth of the fairway is 110 metres. This means that the
safety margin to the cliffs is only slightly more than one vessel breadth. When the QUEEN started
turning across the Kustaanmiekka channel in front of the King's Gate at approx. 11.48, the
VIKING XPRS was less than two vessel breadths away and proceeding at the speed of approx.
12 knots. It is clear that the safety margins of the channel area are inadequate with reference to
other vessel traffic. This applies both to oncoming traffic and to traffic proceeding in the same
direction.

The investigators recommend that the obligation to participate in vessel traffic services, which
currently applies only to vessels over 24 metres engaged in commercial traffic, would be
extended to apply to all vessels engaged in commercial traffic except for the duty to report to the
VTS.

In this way such vessels engaged in commercial traffic, which are not obliged to report on the
VTS area, would, however, continuously listen to the VHF channel of the local VTS and could
follow traffic related notices and traffic instructions.

In addition, the investigators recommend to the Finnish Transport Safety Agency that it
recommend that all vessels engaged in passenger traffic acquire either a B class AIS device or at
least an AIS receiver connected to an integrated chart display.

Furthermore, the investigators recommend that the authority responsible for vessel traffic specify
the areas with passing and overtaking prohibitions which are in force on the VTS areas and
inform about them more widely than currently.
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KAYTETYT LYHENTEET

Lyhenne
DSC
EPIRB
GMDSS
DGPS
IMO
INS

Lpp
MRSC
OTKES
SART
TLKSR
VDR

VTS

Englanniksi

Digital Selective Call

Emergency position indicating radio
beacon
Global Maritime Distress and Safety
System

Differential GPS

International Maritime Organisation
Integrated Navigation System
Length between perpendiculars
Maritime Rescue Sub-Center

Safety Investigation Authority

Search and Resque Radar Transponder

Twisted Leading Edge Full Spade Rudder

Voyage Data Recorder

Vessel Traffic Service

Suomeksi

Digitaalinen selektiivikutsu
COSPAS-SARSAT-hé&tapoiju
Merenkulun hataliikennejarjestelma

Differentiaalinen GPS

YK:n kansainvalinen merenkulkujarjesto

Integroitu navigointilaitteisto
Perpentikkelipituus
Meripelastuslohkokeskus
Onnettomuustutkintakeskus

Tutka-alueen hatapoiju

Matkatietojen tallennin

Meriliikenteen alusliikennepalvelu
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ALKUSANAT

VIKING XPRS oli lahtenyt aikataulun mukaiselle reitilleen Helsingista Tallinnaan. Sen
lahestyessa Kustaanmiekan salmea, komentosillan vahtihenkilostd havaitsi vesibussin,
QUEENIN, joka kaantyi Kuninkaanportin luota matkustaja-aluksen keulan editse vaylan toiselle
puolelle kohti Vallisaaren rantaa. Tésta aiheutui vaaratilanne, mutta vahingoilta valtyttiin.

Onnettomuustutkintakeskus (OTKES) sai samana paivana Helsinki VTS:lta tiedon tapahtuneesta
ja kaynnisti alustavan esiselvityksen. Esiselvityksen valmistuttua OTKES antoi toimeksiannon
(D8/2010M) tutkijoille Jaakko Lehtosalo ja Hannu Martikainen vaaratilanteen tutkinnan
suorittamiseksi.

Tutkinnan kayttoon saatujen tallenteiden® avulla saatiin alusten likeradat ja ohjailutapahtumat
selvitettya.

Tutkintaselostuksen  luonnos  lahetettiin lausuntoa  varten meriturvallisuuden  ja
likenteenohjauksen viranomaistoimijoille sek& molempien alusten varustamoille Lausunnot
saatiin Liikenteen turvallisuusvirastolta seka Liikennevirastolta. Lausuntojen perusteella
selostusta on taydennetty ja viimeistelty tarpeellisilta osiltaan. Tutkintaselostuksen kaannéstyon
suomesta ruotsiksi on tehnyt Minna Backman.

Lahdemateriaali on taltioitu Onnettomuuskeskukseen.

Selostuksessa kaytetyt kellonajat ovat Suomen keséaikaa.

! VTS = meriliikenteen alusliikennepalvelu VDR = aluksen matkatietojen tallennin

Vi
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TAPAHTUMAT

Alukset

Vaarantilanteen osapuolina olivat vesibussi QUEEN ja matkustaja-alus VIKING XPRS.

Yleistiedot — QUEEN

QUEEN on kotimaan liikenteeseen katsastettu matkustaja-alus, Helsingin merialueella
kausiliikenteessa oleva vesibussi. Sen omistajavarustamo on helsinkildinen Royal Line
Oy.

Kuva 1.

Vesibussi / QUE.
Laivan nimi M/S QUEEN
Kotipaikka Helsinki
Rekisterdintipaikka Helsinki
Tunnuskirjaimet OISH
Omistaja Royal Line Oy
Laji matkustaja-alus
Suurin pituus/mittapituus 19,0 /17,76 m
Leveys 50m
Brutto 44 tonnia
Koneteho 331 kw
Nopeus 8 solmua
Propulsio kiinte&siipinen potkuri
Perasin kaksoisprofiili
Rakennusaika 1984
Luokituslaitos ei luokitettu
Henkild-/matkustajamaara 101/99

keulaohjauspotkuri
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Kuva 2. QUEEN varustamon tukikohdassa Kruunuhaassa.
1.1.2 Ohjaamo ja sen laitteet — QUEEN

Ohjaamo on aivan aluksen keulaosassa ja sieltd on hyva nakyvyys eteen ja sivuille.
Aluksen ala- ja ylamatkustamotilat rajoittavat nakyvyytta taakse. Ohjaamon ulkopuolelle
molemmille sivuille on asennettu sivupeilit, joista on hyotyd ensisijaisesti laituriin

ajettaessa.
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Kuva 3. QUEEN. Ohjaamon yleisjarjestely.
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Paakoneiston ja keulaohjauspotkurin saatimet ovat ohjailijan oikean kaden ulottuvilla.
Mittaristo, muut hallintalaitteet, tutkanayttdé ja kommunikaatiovélineet on sijoitettu
ohjailijan oikealla puolella olevaan pulpettiin. Ohjaamossa ei ole erillista karttapoytaa.

Kuva 4. QUEEN. Ohjailupaikka ohjaamon etuosassa. Tutkan ndayttOlaite sijaitsee
ohjailijan oikealla puolella (ei ndy kuvassa).

QUEEN:in navigointi- ja yhteydenpitolaitteet ovat liikennealueen ja katsastusmaaraysten
mukaiset. Laitteet ovat asennettu erillisind ilman integrointia. Aluksella on X-alueen
merenkulkututka, DGPS-laite, kaikuluotain, nopeusloki ja magneettikompassi.
Ylimaaraisen VHF-radiopuhelimen lisaksi aluksella on VHF+DSC-laitteisto, SART,
EPIRB-poiju seké pelastusveneiden kannettavat VHF-radiopuhelimet. Aluksella ei ollut
rekisterdintilaitteita (VDR).

1.1.3 Matkustajat ja miehist6 — QUEEN

Aluksella oli tapahtumahetkella 42 matkustajaa sekd miehitystodistuksen mukaisesti
paallikko ja kansimies.

114 Yleistiedot — VIKING XPRS

VIKING XPRS on Helsinki-Tallinna reittilikenteessa oleva matkustaja-autolautta, jonka
omistajavarustamo on ahvenanmaalainen Viking Line Abp. Aluksen lippuvaltio on
Ruotsi.
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Kuva 5. M/S VIKING XPRS.

Laivan nimi
Kotipaikka

Rekisterdintipaikka

IMO-numero
Omistaja

Laji

Suurin pituus
Leveys
Syvays
Brutto
Koneteho
Nopeus
Propulsio
Perasin
Ohjauspotkurit
Rakentaja
Matkustajia

2

M/S VIKING XPRS
Norrtélje

Tukholma, Ruotsi
9375654

Viking Line Abp
matkustaja-autolautta
185m /170 m

27,70 m

6,55 m

34 000

40 000 kW

25 solmua

2 saatosiipipotkuria

2 * Becker TLKSR?
keulassa 2*1500 kW
Aker Yards Oyj, Helsinki
2500

TLKSR = Twisted Leading Edge Full Spade Rudder

4 x Wartsila 46F

peréassa 1500 kW

2008
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Komentosilta ja sen laitteet — VIKING XPRS

Aluksen komentosilta on 9. kannella noin 30 metrid merenpinnan ylapuolella.
Komentosillan yleisjarjestely on avoin ja sieltd on hyva nakyvyys eteen, sivuille ja
taakse. Komentosillan etuosassa on kolme ohjailijan tydpistetta tuoleineen; vasemmalla
paallikon, keskella vahtipaallikon ja oikealla per&miehen/tédhystéjan paikka. Naiden
tydpisteiden etupuolella on kasiohjauspaikka.

—
L
—

will

00| LB

Kuva 6. VIKING XPRS. Komentosillan tydasemat ja kasiohjauspaikka.

Ohjailutyopisteiden yhteisiin valikonsoleihin on sijoitettu p&akoneiston ja ohjailun
hallintalaitteet. Kaikilla kolmella tydpisteilla on omat erilliset ohjauspaneelit integroidulle
navigointijarjestelmélle sekd& ohjausjarjestelmélle. Liséksi komentosillan etuosan
pulpetteihin on sijoitettu kayttolaitteet muille merenkulku- ja kommunikaatiolaitteille®
seka valvonta- ja  halytysjarjestelmille.  Integroidun  navigointijarjestelman®
paasensoreina ovat neljd merenkulkututkaa, kaksi DGPS-laitetta, AlS-transponderi,
Doppler-loki seka kahdennetut reittiohjaimet ja kompassijarjestelmat.

Tutkalaitteisto

Aluksen tutkalaitteistoon kuuluvat 3 kpl S-alueen ja yksi X-alueen lahetin-vastaanotin
antenneineen. Tutkavideo on mahdollista kytke& mihin tahansa tydasemanayttoon.

Rekisterdintilaitteet

Aluksella on kaytossa vaatimustenmukainen VDR-laitteisto, joka oli tapahtumahetkella
toimintakuntoinen.

GMDSS-laitteet
INS = Integrated Navigation System
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Kuva 7. VIKING XPRS. Tutka-antennit mastossa; ylinna on X-alueen antenni,

alemmat ovat S-alueen antenneja.
Matkustajat ja miehisté — VIKING XPRS
Aluksella oli 2470 matkustajaa ja 140 hengen miehisto.

Satamasta lahdettdessd ja satamaan saavuttaessa aluksen komentosiltamiehityksena
on miehitystodistuksen mukaisesti paallikko, vahtipaallikké® ja peramies. Peréamies
toimii  tdhystajand. Tama miehitys oli komentosillalla my6s tutkittavassa
poikkeustilanteessa. Avomerella miehityksenad on vahtipaallikkd ja tahystajand toimiva
kansimies.

taméan saanndllisessa reittilikenteessa olevan aluksen vakinaisilla vahtipaallikilla on linjaluotsin patevyys
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Kuva 8. VIKING XPRS. Nékyma téhystajan ja vahtipaallikon tydasemille.

1.2 Onnettomuustapahtuma
1.2.1  Vaylajasen turvalaitteet

Kustaanmiekan vaylan suunnittelussa on kaytetty mitoitusalusta, jonka pituus on 213,
leveys 24,5 ja syvays 6,5 metria. Kustaanmiekan salmessa vaylan leveys on 110 metria.
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Kuva 9. Helsingin vayla Kustaanmiekan kautta.
1.2.2 Helsinki VTS

Helsinki VTS tuottaa alusliikennepalvelua Helsingin edustan vaylille. Tilannekuva
vaylaalueilta saadaan kiinteiden tutkasensoreiden ja AlS—lahettimien antamasta
informaatiosta. Helsinki VTS toimii ympari vuoden 24 tuntia vuorokaudessa ja sen
sektoriin kuuluvat Helsingin alueen satamiin johtavat vaylat Kyton majakan, Helsingin
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kasuunin seka idassa Kaunissaaren ja Kalkkirannan vélisella alueella. Sektori kattaa
my6s Helsingin sataman hallinnollisen alueen®.

Vahintadan 24 metria pitkien alusten on osallistuttava alusliikennepalveluun
iimoittautumalla Helsinki VTS:lle, kuuntelemalla VTS/VHF- tyoskentelykanavaa seka
noudattamalla VTS-alueella tapahtuvaa liikenndintia koskevia s&annoksid. Lisaksi
palveluun osallistuvan aluksen padllikbn on aina ilmoitettava VTS alueella tai sen
l&heisyydesséa havaitsemistaan tapahtumista:

o kaikista aluksen turvallisuuteen vaikuttavista vaaratilanteista tai onnettomuuksista

e kaikista merenkulun turvallisuutta vaarantavista vaaratilanteista tai onnettomuuksista

e kaikista tilanteista, jotka saattavat aiheuttaa vesien tai rannikon pilaantumista

o kaikista merella ajelehtivista ympéaristda pilaavien aineiden lautoista seka konteista
tai pakkauksista

Helsinki VTS:n sektorilla yksi on pysyva kohtaamis- ja ohittamiskielto Kustaanmiekassa
latitudien 60° 08,1 P 60° 08,6 P valilla 9,6 metrin vaylaosuudella.

Saadolosuhteet
Tapahtumapaivana saatila oli poutainen ja nakyvyys oli hyva.
Alusten kulku ennen vaaratilanteen syntya

Tapahtuman rekonstruoinnissa on kaytetty lahdemateriaalina Helsinki VTS:n tallennetta
likennetilanteesta sek&d matkustaja-alus VIKING XPRS:in VDR-tallennetta.

VIKING XPRS irrotti Katajanokan terminaalin laiturista matkalla Tallinnaan ja satama-
altaassa tehdyn kaannoksen jalkeen alus suuntasi kohti Kruunuvuoren selkaa.
Sivuuttaessaan Lonnan saaren ja kdantyesséan eteldédn johtavalle vaylaosuudelle alus
oli automaattiohjauksella. Alus saavutti Kustaanmiekan vaylalinjan klo 11.47.

Vesibussi QUEEN lahti kahden hengen miehistdlla kauppatorin rannasta tilausristeilylle
klo 11.25 mukanaan 42 matkustajaa. Matkustajia istui seka yla- etta alamatkustamossa.

QUEENIn puolentoista tunnin risteily noudattaa yleensa reittia: Kauppatori—Klippan—
Kaivopuisto—Suomenlinna—Kuninkaanportti-Vasikkasaari-Kruunuhaka—Katajanokka—
Jaanmurtajalaituri-Kauppatori.

6

Lahde Helsinki VTS Master’s Guide
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Suomenlinna
Sea Fortress
Kuva 10. QUEENIn Sightseeing-reitti varustamon kotisivujen mukaan’.
QUEEN oli Suomenlinnan italaidalla olevan pienvenesataman kohdalla noin klo 11.45.
VIKING XPRS oli talldin jo aloittanut kdantymisen etelddn Kustaanmiekan salmeen
johtavalle vaylalinjalle.
1.2.5 Tapahtumapaikka
Tapahtumapaikka oli Kustaanmiekan salmi. Kruunuvuorenselaltd kohti salmea, joka on
vaylaosuuden kriittisin paikka, johtaa Helsingin 9,5 metrin vayla.
1.2.6 Tapahtuma

Ajettuaan ensin Tykistélahden suulle QUEEN jatkoi kohti Kuninkaanporttia ja kaantyi
siitd salmen poikki Vallisaaren puoleiselle rannalle Kustaanmiekan kapeikkoon
saapuvan VIKING XPRS:n keulan editse.

Seuraavissa kuvissa esitetdan alusten liikkeradat VTS-tallenteen tutkakaikujen sek&
VDR-tallenteesta tehtyjen liikeratatietojen avulla. Kuvissa tutkamaalien hetkellinen
asema on esitetty punaisella ja niiden liikehistoria vihrealla. VTS-seurannassa olevan
VIKING XPRS:in liikevektorin pituus on yksi minuutti.

Varustamon ilmoituksen mukaan alus kay kdantymassa Kuninkaanportin edessa, joten todellinen reitti ei ole taysin
yhdenmukainen kotisivujen piirroksen kanssa.

10



.
> N
:‘-"@@ %
D8/2010M s 28
o k-]

Vesibussi M/S QUEEN (FIN) ja matkustaja-alus M/S VIKING XPRS (SWE), vaaratilanne
Kustaanmiekan salmessa 20.7.2010

Kuva 11. QUEEN lahestyméassa Kuninkaanporttia klo 11:48:17. Puna-vihrea
tutkakaiku nakyy kuvan keskella vaylan lansireunassa. (© Liikennevirasto)

QUEEN Kuninkaanportin tasalla kaantden vasempaan klo 11:48:31.
(© Liikennevirasto)

Kuva 1.

11
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Kuva 13. QUEEN ylitta4 vaylalinjan klo 11:48:49. (© Liikennevirasto)

Kuva 14. QUEEN lahestyy Vallisaaren rantaa klo 11:8:59. (© Liikennevirasto)
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Kustaanmiekka
Kuva 15. VIKING XPRS ja QUEEN vayién samalla tasalla klo 11:49:13, tutkan

rajallisen erottelukyvyn vuoksi tutkakaiut yhtyvat. (© Liikennevirasto)

VIKING XPRS 20.7.2010
Perasinkulmat ja kaantymisnopeus

35
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Kuva 16. VIKING XPRS:n perasinkulmat ja kaantymisnopeus Lonnan tasalta
Kustaanmiekan salmeen.

13
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VIKING XPRS:n kdannoksen lopussa, aluksen kulkusuunnan asetuttua Kustaanmiekan
salmeen johtavalle ajolinjalle, siirryttiin  automaattiohjauksesta kasiohjaukseen
klo 11:47:12. Kuten muutkin suuret laivat, VIKING XPRS teki S-kéa&nnodksen
saapuakseen mahdollisimman suoraan keskelle kapeikkoa. Talldinkin aluksen
molemmille sivuille ja& vain runsaan oman leveyden verran tilaa.
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Kuva 17. VIKING XPRS:n likerata Lonnan tasalta Kustaanmiekan salmeen.
(Kartta: Liikennevirasto)
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Kuva 18. VIKING XPRS Kustaanmiekan kapeikossa (yhdistetty kahdesta kuvasta).
1.2.7 Toimenpiteet aluksilla tapahtuman jalkeen

VIKING XPRS jatkoi matkaansa reittisuunnitelmansa mukaisesti kohti Tallinnaa.
Kustaanmiekan salmesta ulos paastyaan alus ilmoitti tapahtuneesta vaaratilanteesta
Helsinki VTS:lle.

QUEEN jatkoi kiertoajeluaan ja palasi sen paatyttya lahtdsatamaansa. Aluksen
kiinnityttyd kauppatorin rantaan paikalle saapui VTS:n ilmoituksesta poliisi ja
merivartiosto ja myohemmin merenkulun tarkastaja.

1.2.8 Vahingot
Tapahtumasta ei aiheutunut henkild-, alus- eik& muitakaan vahinkoja.
1.29 Helsinki VTS:n toiminta

Helsinki VTS sai tiedon tapahtuneesta vaaratilanteesta suoraan VIKING XPRS-
alukselta. VTS-operaattori aktivoi tallenteen, joka on saatu tutkinnan kayttoon seka
ilmoitti tapahtuneesta Helsinki MRSC:lle.

15
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16

ANALYYSI

Kesasesongin aikaan alusliikenne Helsingin Eteldsataman ja Katajanokan alueella on
erittdin vilkasta. Suurten matkustaja-autolauttojen liséksi Eteldsataman — Kauppatorin -
Katajanokan alueelta operoi myds nopeita matkustaja-aluksia seka saanndllisessa
reittilikenteessd oleva Suomenlinnan lautta. Kesdaikaan Helsingin edustalla liikkuu
lukuisia vesibusseja kymmenin pdivittaisin vuoroin. Osa niista on joko reittilikenteessa
tai vain Sightseeing-ajossa. Lisaksi alueella on kesaisin suhteellisen vilkas
huviveneliikenne.

Alle 24 metria pitkat alukset, kuten useimmat vesibussit, eivat ole velvollisia
ilmoittautumaan VTS:lle lahtiessaan kiertoajelureiteilleen. Mydskaan reitin varrella ne
eivat ole velvollisia ilmoittamaan saapumisiaan esim. Suomenlinnan tykistolahteen,
Kuninkaanporttiin, Sarkéansalmeen jne.

QUEENINn ohjauspaikka ja nakyvyys

QUEEN:INn ohjauspaikalta ei ole ohjaamon sivupeileistd huolimatta juurikaan nakyvyytta
taakse eika takasivuille. Ohjaamon korkeussijainti on alemman ja ylemman
matkustamotilan puolivalissa. Kiinted rakenne ylemméan matkustamon takaosassa estaa
nakyvyyden taaksepdin vaikka yldkannella ei olisikaan matkustajia.

Kuva 19. QUEEN. Paapuurin sivupeili.

Tutka-antenni on ohjaamon katolla 3,2 metrin korkeudella merenpinnasta. Matalasta
asennuskorkeudesta johtuen tutkan nayttdma peran suuntaan on varsin rajallinen.
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Kuva 20. QUEEN. Tutka-antennin sijoituspaika ohjaamon katolla.

Tutkan nayttélaite on ohjailijan oikealla puolella tuolin kyynarnojan korkeudella. Tutkan
kayttd ja tutkakuvan tulkitsemien edellyttdvat ohjailijan kaantymistd sivulle. Talldin
ohjailijan kyky tdhystaa aluksen kulkusuuntaan on heikko.

jl_!i.-'i. |

Kuva21l. QUEEN. Nakyméa ohjaamosta taakse alempaan sisamatkustamoon.

17
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Kuva 22. QUEEN. Nakyma ylemmasté ulkomatkustamosta keulaan.
2.2 VIKING XPRS:n komentosilta ja nakyvyys

18

Komentosilta on noin 30 metrid merenpinnan ylapuolella ja komentosillan yleisjarjestely
tekee mahdolliseksi hyvan nakyvyyden eteen, sivuille ja takaviistoon. Aluksen
keularakenne estdd nakyvyyden mataliin kohteisiin keulan edessa ja sivuilla. Téllaisia
kohteita voivat olla pienveneet, vesibussit jne. Alla olevassa kuvassa on esitetty lyhin
mahdollinen optinen havaintoetéisyys aluksen komentosillalta suoraan eteenpdin.
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Kuva 23. VIKING XPRS. Optisen katveen muodostuminen aluksen keulaan.
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2.3

Tutkitussa tapauksessa VIKING XPRS:n tutka-antennien asennuskorkeudet ja
pystykeilan avautumiskulma maarittavat Iyhimman teoreettisen havaintoetaisyyden.
Alimmallakaan, keulapakalle asennetulla, tutka-antennilla ei avautumiskulman vuoksi
ole mahdollista saada tutkahavaintoa noin 70 metrid lahempaa.

Kuva 24. VIKING XPRS. Keulatutkan lyhin mittausetaisyys.
Alusten ohjailutoimista

Suurten alusten on kapeikkoa lahestyessaan pidettava nopeutensa kapeikon reunojen
aiheuttamien imuvaikutusten takia riittavan alhaisena, mutta toisaalta kuitenkin riittdvan
suurena sailyttadkseen ohjailtavuutensa kaikissa tuuliolosuhteissa. VIKING XPRS:in
nopeus Kustaanmiekan salmessa oli VDR-tallenteen mukaan suurille aluksille tyypillinen
12 solmua®.

Kun QUEEN noin klo 11.48 aloitti Kuninkaanportin edessa kadantymisen Kustaanmiekan
vaylan yli, oli VIKING XPRS alle kahden alusmitan paassa ja eteni noin 12 solmun
nopeudella. Vaaratilanteeseen reagoiminen olisi matkustaja-aluksen osalta voinut johtaa
useampaan vaihtoehtoiseen toimintatapaan; oman aluksen liiketilan sailyttdmiseen,
aluksen pysayttamiseen, vesibussin vaistamiseen, tai vaistamisen ja pysayttamisen
yhdistelmaan.

Jos tarkastellaan vaistamistd Kustaanmiekan salmessa, vaylan leveys on 110 metria
jattden suuren matkustaja-aluksen sivuille vain runsaan aluksen leveyden verran
turvamarginaalia rantakallioihin. On selvad, ettei VIKING XPRS:n miehisto olisi voinut
kdantamalla vaistdd vesibussia vaarantamatta oman aluksen, omien matkustajien ja
ympariston turvallisuutta.

Suurikokoisen matkustaja-aluksen pysayttaminen 12 solmun nopeudesta vaatii
tyypillisesti noin kaksi ja puoli aluksen mittaa. Téallainen hatapysaytys vaikuttaa
heikentavasti aluksen ohjailukykyyn. Jarruttavat potkurit aiheuttavat veden voimakasta
pyorteilya ja potkureiden takana sijaitsevien perasinten ohjauskyky romahtaa. Kuitenkin,
jos pysaytystilanteen alussa alus kulkee suoraan ja tuulen vaikutus on heikkoa, alus
my0ds etenee pysaytyksen aikana lahes suoraan. Sen jalkeen kun alus on pysahtynyt,
on ohjailutilanteen hallinta ja siten alusturvallisuus riippuvainen ymparéivasta
vaylatilasta, vallitsevista s@dolosuhteista seka siitd, ovatko ohjailupotkurit valittdbmasti
kaytettavissa ajelehtimisen ehkaisemiseksi.

8

370 metrid minuutissa, vastaa kahta aluksen mittaa. Kuusi metria sekunnissa.

19
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VIKING XPRS:n suuri koneteho olisi ehkd pysayttanyt sen kahdestatoista solmusta
aiemmin mainittua tyypillista kahta ja puolta aluksenmittaa lyhyemmalla matkalla, mutta
ei kuitenkaan silla alle puolentoista alusmitan matkalla, joka jai alusten véliin QUEENIn
kadantyessad Kustaanmiekan vaylan yli. Lisdksi VIKING XPRS oli talla ajanhetkelld jo
loivassa kaantymisliikkeessa vasemmalle. Hatapysaytyksen aikana kaantyvan aluksen
ohjailu on vaikeaa.

Erityistilanteissa ohjailutoimenpide voi olla myds edelld kuvattujen toimenpiteiden
yhdistelm@, jossa alus kédénnetddn ja samalla pysaytetddn. Hyvin toteutettuna téllaisen
toimenpiteen etu on hatapysaytystda Iyhyempi eteneméa ja kaanndstd lyhyempi
sivusiirtymd. Sen oikeaoppinen toteuttaminen vaati hyvaa alustuntemusta.
Toimenpiteesséd kaéntymisnopeuden ja jarrutuksen taytyy olla oikeassa suhteessa
toisiinsa ja tahan tasapainoon voi aluksen ohjailuominaisuuksien liséksi
ymparistoolosuhteilla olla voimakas vaikutus. Vaarana voi olla aluksen ajautuminen
pidemmalle tai sivummalle kuin alun perin oli tarkoitus. Kun alus viel& lopuksi pyséhtyy
tai jopa jatkaa liikettd sivuttain, voidaan joutua vaikeasti hallittavaan asemaan
vaylaalueella. Tassa tapauksessa tallainen ohjailutoimenpide ei ollut kaytettavissa
olevan vaylaalueen puitteissa mahdollinen.



iUy
\3°$ s

3 s
D8/2010M ':SJ g E
440 < %@

Vesibussi M/S QUEEN (FIN) ja matkustaja-alus M/S VIKING XPRS (SWE), vaaratilanne
Kustaanmiekan salmessa 20.7.2010

3 JOHTOPAATOKSET

Vaaratilanne syntyi vesibussi QUEENin odottamattomasta kaantymisestd VIKING
XPRS:n eteen.

Vaikka QUEEN olisi ilmoittanut juuri ennen k&antymistdan aikeistaan radioteitse, ei
VIKING XPRS olisi mitenkdaén voinut vaistaa vesibussia kdaéantamalla vaylan sivuun tai
pysayttamalla. Nain ollen nopeuden ja ohjailulinjan sailyttdminen oli perusteltua.

On selvasti nahtavissa, etta suuren aluksen saapuessa Kustaanmiekan salmeen, ovat
vaylaalueen turvamarginaalit riittdmattomia muuta alusliikennetta varten. Tamé koskee
seka vastaan tulevaa ettda samaan suuntaan etenevaa liikennetta. Vaylalle on maaritetty
kohtaamis- ja ohittamiskieltoalue, mutta sen maarittely ja siita tiedottaminen ei ole siten
riittdvad, ettd se estdisi vastaavanlaisten vaaratilanteiden uusiutumista jatkossakin.
Suurten alusten ilmoittaessa saapumisestaan kieltoalueelle olisi muun hyétyliikenteen,
myOs alle 24 metristen alusten pysyttava poissa salmesta. Taman vuoksi kaikkien
hyotyliikenteen alusten tulisi VTS-alueella kunnella VHF-kanavan 16 lisaksi
alusliikennepalvelun radiokanavaa ja noudattaa annettuja liikkennettd koskevia
ilmoituksia.

Vesibussi QUEENIn varustevaatimuksiin ei kuulunut AlS-laitetta. QUEENin k&&ntyminen
matkustajalautan eteen oli yllattava ja ennakoimaton, eiké vesibussin liiketilan muutos
olisikaan etukateen nakynyt VIKING XPRS:n AlS-laitteessa. Tassa raportissa kuvatussa
tilanteessa AlS-laitteesta olisi kuitenkin saattanut olla hy6étyd. QUEENin ohjaaja olisi
voinut AlS-vastaanottimen avulla seurata matkustajalautan etenemista vaylalla ja
sovittaa ohjailunsa tilanteen mukaan.

21
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TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Tutkinnan tietoon ei ole tullut toteutettuja turvallisuustoimenpiteitda onnettomuuden
jalkeen.
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Tutkijoiden kasityksen mukaan olisi kaytdnnéssd mahdotonta vaatia VTS-
ilmoitusvelvollisuuden laajentamista Helsingin vesialueella. Se kasvattaisi entisestaén
VTS-operaattoreiden  tyokuormitusta.  Kuitenkin, suurten alusten ilmoittaessa
saapumisestaan vaylan kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueelle olisi muun hyétyliikenteen,
my0s alle 24 metristen alusten pysyttava poissa salmesta.

Onnettomuustutkintakeskus suosittelee, etta:

1. Alusliikennepalveluun osallistuminen, joka talla hetkella koskee yli 24 metrin
hyotyliikenteen aluksia, laajennettaisiin  koskemaan, ilmoitusvelvollisuutta
lukuunottamatta, kaikenkokoisia hyotylikenteen aluksia. Nain myds ne
hyotyliikenteessa olevat alukset, joilla ei ole ilmoittautumisvelvoitetta VTS-alueella
kuitenkin jatkuvasti kuuntelisivat paikallista VHF-kanavaa, seuraisivat liikennetta
koskevia tiedotteita ja voisivat noudattaa annettuja likenneohjeita.

AlS-laitteen kaytto ja siitd saatava hyoty on parhaimmillaan silloin, kun se on kytketty
joko ECDIS-laitteeseen tai karttaplotteriin.

Onnettomuustutkintakeskus suosittelee Liikenteen turvallisuusvirastolle, etta:

2. Kaikille matkustajaliikenteen aluksille suositellaan hankittavaksi joko B-luokan
AlS-laite tai vahintddn AlS-vastaanotin kytkettyna siihen yhteensopivaan
karttanayttolaitteeseen.

Onnettomuustutkintakeskus suosittelee, etta:

3. Alusliikenteestda vastaava viranomaistaho tarvittaessa tdsmentaisi VTS-alueilla
olemassa olevia kohtaamis- ja ohittamiskieltoalueita seka tiedottaisi naista
nykyista laajemmin.

Helsingissé 24.9.2012

Jaakko Lehtosalo Hannu Martikainen
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