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Lakia tasmennettiin, luottamus korkea

Vuosi 2020 oli koronapandemian takia hyvin erityinen myds Onnet-
tomuustutkintakeskuksessa, kuten kaikkialla muuallakin maailmas-
sa. Vuoden alkupuolisko oli tutkintatoimintamme nakdkulmasta
tavanomaista rauhallisempi. Padsimme hyvin keskittymaan tyon alla
olleiden tapausten tutkinnan loppuunsaattamiseen.

Juhannussunnuntaista alkaen uusia tutkintatapauksia tuli kosolti.
Vesilla tapahtuneita vakavia onnettomuuksia sattui niin, ettd vuo-
desta tuli erittdin tyontayteinen. Pandemialla on ollut suuri vaikutus
liikkumiseen. Erityisesti lentoliikenne on merkittavasti vahentynyt.
Tama on nakynyt myds meilla OTKESissa. Vuoden aikana tarkaste-
luun tulleet ilmailutapaukset ovat painottuneet yleisilmailuun ja
siella erityisesti harrasteilmailuun.

Pandemia ja siitd aiheutuneet muutokset vaikuttivat suuresti kaik-
keen tekemisen tapaan Onnettomuustutkintakeskuksessa. Siirryim-
me 17.3.2020 laajamittaiseen hajautettuun tydskentelyyn. OTKESin
toimistolla on tydskennelty siitd lahtien vain, kun se on tehtdvan
luonteen takia valttdmatontd. Vahentamalla liikkumista ja kontak-
teja pyrimme tekemadan osamme virustartuntojen valttdmisessa ja
suojaamaan henkiléstddamme. Onnettomuuksien paikkatutkintaa ei
luonnollisesti voida siirtaa tietoverkkoihin, mutta naissa tilanteissa
huomioimme erityisesti tartuntariskin. Kannustamme ja ohjaamme
vakeamme toimimaan vastuullisesti myos vapaa-aikana. Olemme
onnistuneet hyvin, koska kukaan otkeslaisista ei ole sairastunut
koronaan.

Uudistimme juuri ennen pandemiaa vuoden 2019 aikana OTKESin
valmiussuunnitelman. Siind tyossa yksi huomioitava varautumiss-
kenaario oli toimistotilojemme menettaminen. Emme suunnitelles-
samme osanneet huomioida, ettd tavanomaiset tilamme eivat olisi
kaytossa juuri tartuntataudin takia. Suunniteltujen ja toteutettujen
toimien nakokulmasta ei juuri ollut merkitysta tilamenetyksen ai-
heuttajalla. Hyva valmiussuunnittelu kannattaa, mista nain saimme
mainion kaytannon esimerkin.

Nopeasti toimeenpantujen erityisjarjestelyjen takia siirryimme
kdaytannossa tekemadan etana tehtavia, joiden aiemmin olimme
kuvitelleet olevan tehtdvissa vain toimistolla. Vastaavasti jarjestim-
me esimerkiksi tutkintojen analyysi-istunnot sahkoisten valineiden
avulla, kuin myos kaikki koulutustapahtumamme ja valtaosan tut-
kintatapausten kuulemisista. Ndiden onnistuminen uudella tavalla
uusilla valineilld tuntui etukateen vaikealta. Suoriuduimme kuiten-
kin oivallisesti. Tassa suhteessa kaikki osalliset ansaitsevat kiitoksen
joustavuudesta ja pitkdmielisyydesta. Vaikkapa 150 hengen asian-
tuntijapaivien jarjestaminen ryhmatoineen onnistuneesti hajaute-
tusti etdna oli erinomainen suoritus, kuin myds intensiivisten ana-
lyysi-istuntojen onnistuminen.



Vaikka matkustaminen, erityisesti ulkomaille suuntautuva virka-
matkustaminen loppui pandemian johdosta kdytdnnossa kokonaan,
jatkui tiivis Onnettomuustutkintakeskuksen kansainvalinen yhtey-
denpito aktiivisena. Kokoukset ja tapaamiset siirrettiin verkkoon.
Tehostettu sahkoisten yhteydenpitovilineiden kayttdé on osaltaan
madaltanut kynnysta ja siten pienentdanyt maailmaa entisestaan.

Aivan vuoden 2020 lopussa julkistettiin uusin julkishallinnon luot-
tamus ja maine -tutkimus!. Onnettomuustutkintakeskus oli mu-
kana arvioitavana nyt toista kertaa. Olimme taas karkiporukassa.
Viime vuonna olimme kolmansia ja nyt tdsmalleen samalla tulok-
sella neljansid. Tama on tarkeaa. Meidan suoriutumisemme poh-
jana on se, luotetaanko meihin. Jos luottamus on kunnossa, niin
kuin vahvasti nayttaa olevan, on talla suuri myonteinen merkitys
vaikuttavuudellemme.

1 T-Media Oy

Johtaja, professori
Veli-Pekka Nurmi

Kuva: Roope Ruohonen
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Talousluvut

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSEN Toteutunut | Toteutunut Tavoite Toteutunut
TALOUDELLISET VOIMAVARAT (1000 €) 2018 2019 2020 2020
Toimintamenomaararahan (25.01.03) kaytto 1485 1541 1621 1485
Arviomaararahan (25.01.20) kaytto 818 585 740 571
Maardrahan kdytto yhteensa 2303 2126 2361 2056
Kokonaiskustannukset 2410 2280 2232
{IEI;I;-I;INTAMAARA 2018 2019 2020
Aloitetut tutkinnat 15 12 11
Valmistuneet tutkinnat 17 15 10
HENKILOTYOPANOS JA KANSAINVALISEN Toteutunut | Toteutunut | Toteutunut
TOIMINNAN TYOPANOS (HTV) 2018 2019 2020
Virka- ja tyosuhteiset 16,1 16,1 16,2
Ulkopuoliset asiantuntijat 7,2 4,3 4,2
Yhteensa 23,2 20,4 20,4
Kansainvalisen toiminnan tydpanos 0,6 0,5 0,3




Koronavuosi Onnettomuustutkintakeskuksen viestinnan nakokulmasta

Ehdottomasti vuoden 2020 suurimpana trendina on ollut maailman lapi-
leikkaava koronapandemia, joka on siirtanyt Onnettomuustutkintakes-
kuksenkin toiminnan padsaantoisesti etdtydmetodien varaan. Viestinnalle
etatyon varsinainen tekninen toteutus ei ole ollut hankalaa, mutta hajau-
tetussa tyoskentelymallissa on ollut olennaista huolehtia informaation ku-
lusta. Kun tuttu tydyhteiso hajaantuu pois toimistoymparistosta, niin perin-
teinen suullinen tiedonkulku taytyykin organisoida uudelleen etdayhteyksin.

Viestinndn nakokulmasta ovat useat tutkintaan johtaneet onnettomuudet
saaneet runsaasti mediandkyvyytta ja herattaneet julkista mielenkiintoa.
N&istd mainittakoon Loviisan edustalla juhannuksena uponnut merivar-
tioston partiovene, Jyvaskylan Palokan tulipalo, Hangon veneonnettomuus
sekd M/S Amorellan pohjakosketus. Koko vuoden ajan otsikkoja hallinnut
korona myos toi Onnettomuustutkintakeskuksen yhteyteen valtioneuvos-
ton maaradmaan P-tutkintaryhman tarkastelemaan yhteiskunnan varautu-
mista, jota koskien pidettiin yhteinen tiedotustilaisuus Saatytalolla maan
korkeimman poliittisen johdon kanssa.

Kesan ja syksyn vaihteessa viraston verkkosivut uudistuivat. Prosessi ei
ollut taysin kivuton ja viimeisia viilauksia tehdaan vieldkin parasta aikaa,
mutta saimme kuin saimmekin uuden paivitetyn ilmeen. Verkkosivujen
uudistus takaa meille paremman yllapitojarjestelman sekd myos teknisesti
toimivamman ratkaisun vierailla sivustolla eri selaimilla ja laiteilla.

Syksylla astuivat myos voimaan uuden saavutettavuuslain (306/2019) so-
veltamissadnnokset. Olemme pitdneet asiantuntijoillemme kattavat koulu-
tukset koskien saavutettavuuskriteereja sekd muokanneet verkkosivuam-
me kriteerien mukaiseksi. Ndin saamme jatkossa teetettya saavutettavia
dokumentteja julkaisuun. Lainsddddannon tarkoitus on tarjota esimerkiksi
lukulaitteita kayttaville tai motorisista ongelmista karsiville mahdollisuu-
den tutustua esteettdomasti viranomaisten julkaisumateriaaleihin ja sivus-
toihin. Kansalaisille 16ytyy verkkosivujen saavutettavuusselosteesta ohjeet

palautetta varten, mikali ilmenee saavutettavuuteen liittyvia puutteita.

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS



Kansainvalinen ulottuvuus 2020

ECAC:n ohjeistus tutkinnan tekemiseen pandemian aikana

ECAC (European Civil Aviation Conference) piti jarjestyksessaan 52:n kokouk-
sen 21.-22.10.2020. Kokouksessa ACC:n (Air Accident and Incident Investi-
gation Group of Experts) jasenet laativat luonnoksen ohjeistuksesta, jossa
neuvotaan parhaat toimintatavat pandemian aikana. Vaikka koronalta suo-
jautumiseen on jo olemassa runsaasti ohjeita, ECAC koki tallaisen ohjeistuk-
sen tarkedna nimenomaan ilmailututkinnan erityispiirteet huomioon ottaen.

Haasteena pandemian aikana toimimisessa on seka koronalta suojautu-
minen, ettd uudet tydonteon muodot, joihin liittyvat mm. etdkokoukset ja
matkustusrajoitukset. Tarkeda on |0ytaa tasapaino turvallisen toiminnan ja
tehokkuuden valilla.

Yhtena tarkeimmista haasteista on toimintavalmiuden sdilyttdminen poik-
keusoloissa. On tarkeds, ettd onnettomuuksia tutkivalla viranomaisella on
etatyoskentelysta huolimatta kdytossaan turvallinen pdamaja, josta tutkin-
toja voidaan johtaa. On siis syyta huomioida tyopaikalla koronalta suojau-
tuminen, jotta toimistolla voi kdyda turvallisesti. Julkisten kulkuvalineiden
kayttoa tulisi valttad, ja mahdolliset riskiryhmiin kuuluvat tyontekijat on
tarked suojata turhilta altistumisilta. Tutkintaviranomaisen tulisi myos
huolehtia siitd, etta heidan tutkijansa on maaritelty turvallisuuskriittisiksi
tyontekijoiksi, jotta mahdolliset liikkumisrajoitukset eivat rajoita heidan
tyontekoaan. Etdtyovalineisiin kannattaa panostaa ja ECAC suosittelee
harkitsemaan sitd, ettd paikkatutkijoilla olisi varustekassi jo valmiiksi ko-
tona, jotta turhaa matkustamista varusteiden noutoa varten valtettdisiin

onnettomuustilanteessa.

Kuva: ECAC

Pandemian aikana matkustusrajoitukset etenkin ulkomaille voivat vaikeut-
taa tutkintatyotd. Taman takia suositellaan, ettd tutkintaviranomainen
neuvottelee kohdemaan viranomaisten kanssa mahdollisesta karantee-
nista vapauttamisesta tutkintaryhman osalta. On myds mahdollista, etta
kohdemaassa julkinen liikenne ei toimi. Tallaisessa tilanteessa suositellaan
harkitsemaan auton tai esimerkiksi tilauslennon vuokraamista. Tutkintavi-
ranomaisen on myods huomioitava, ettd pandemian takia monet ravintolat
ja majoitusliikkeet voivat olla suljettuina, joten on neuvoteltava jo etuka-
teen majoitusvaihtoehdoista ja ruokahuollosta. ECAC suosittelee lisdksi
harkitsemaan tapauskohtaisesti, kannattaako tutkijoita ylipaansa lahettaa
fyysisesti paikan paélle, vai voisiko tutkinnan hoitaa esimerkiksi etana vi-

deoyhteyden vilityksella.

Pandemia saattaa pitkittya ja kestaa kuukausien sijaan jopa vuosia. Tallgin
on entistakin tarkeampas, etta tydnantaja panostaa tyontekijoidensa tyo-
ergonomiaan myos kotona. Taytyy myos huolehtia siita, etta tyontekijoilla
on tarvittavat terveyspalvelut kdytettavissadn ja mahdollisuus jutella stres-

saavasta tilanteesta ammattilaisen kanssa.

Tutkintatyd pandemian aikana voi poiketa totutuista kustannusarvioista
siten, ettad jonkin tutkinnan vaiheen toteuttaminen on huomattavasti kal-
liimpaa kuin tavallisesti ja jonkin toisen vaiheen taas huomattavasti hal-
vempaa. Siksi on tarkeaa, ettd tutkintaviranomainen voi joustavasti siirtaa
resursseja eri budjettien valilla sailyttadkseen tehokkuutensa. Hyvan johta-

misen merkitys korostuu pandemian aikana entisestaan.



Kansainvalinen toiminta
raideliikenteessa vuonna 2020

Vuoden 2020 aikana OTKESin edustaja osallistui kolmeen NIB-verkoston
kokoukseen (42nd-44th NIB Network Plenary meetings). Ensimmaista
kokousta lukuun ottamatta kokouksiin osallistuttiin etdana. Kokouksissa
pyrittiin muun muassa vaikuttamaan EU-komission valmisteleman raidelii-
kenneonnettomuuksien tutkintaselostuspohjan sisdltoon seka sitovuuteen
silmalla pitden multimodaalien tutkintakeskusten tarpeet. OTKES on my0s
mukana vaikuttamassa siihen, ettd vertaisarviointien kustannuksiin ja sdan-
nollisten kokousten osallistujien (1/maa) matkoihin saataisiin varat EU:lta
ERAN budjetin kautta. Kahdessa viimeisimmassa kokouksessa kasiteltiin
koronaepidemian vaikutusta onnettomuuksien tutkintatoimiin eri maissa
ja pyrittiin I6ytamaan hyvia kaytantoja turvallisen tydskentelyn toteuttami-
seen. Vuoden aikana on oltu vaikuttamassa yhteisten onnettomuustutkin-
taa koskevien ohjeiden sisdltoon. Ensimmaisena ohjeena oli valmistelussa
turvallisuussuositukset ja niiden toteutumisen seuranta. Vuoden kolman-
nessa kokouksessa OTKESin edustaja piti esityksen Bowtie-menetelman

kaytosta teematutkinnan systemaattisena analyysimenetelmana.

Vuonna 2020 ei koronatilanteesta johtuen jarjestetty pohjoismaisten rai-
deliikenneonnettomuustutkijoiden kokousta (NRAI).



Teematutkinta vaihtotyoonnettomuuksista ja -vaaratilanteista

Teematutkinta aloitettiin, koska tilastojen mukaan vaihtotydssa
tapahtuu suuri maard onnettomuuksia ja vaaratilanteita. Myo6s
vaihtotydtoimijoiden ja eri rataverkon haltijoiden suuri maara
vaikutti tutkintapdatokseen. Tutkinnan tavoitteena oli kerata
yksityiskohtaista tietoa vaihtotdissa tapahtuvista onnettomuuk-
sista ja vaaratilanteista ja tunnistaa niiden perusteella turvalli-
suuspuutteita, joihin vaikuttamalla vaihtotdiden turvallisuutta
voitaisiin parantaa.

Tutkinnassa selvitettiin vaihtotydonnettomuuksia ja -vaaratilanteita ajanjaksolta
1.1.2019-30.4.2020. Tapaukset jaettiin seitsemaan kategoriaan: térmdys, suis-
tuminen, Seis-opasteen ohitus, virheellinen kulkutie, vaihteen aukiajo, vaunujen
karkaaminen sekd muu vaihtotdissé tapahtunut onnettomuus tai vaaratilanne.
Tapahtuneista onnettomuuksista ja vaaratilanteista otettiin tarkempaan tutkin-
taan 13 kappaletta, joista laadittiin erilliset tutkintaraportit.

Keskeisena osana tutkintaa selvitettiin osallisten henkildiden seka organisaatioi-
den toiminnan ja turvallisuusjohtamisen vaikutus tapaukseen.

Kuvat: Otkes
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Tapaukset analysoitiin Bowtie-menetelmalla.

Ennaltachkaisevit _ Seurauksien hallinnan
suojamekanismit Avaintapahtuma suojamekanismit

Tyotavat Seuraukset

(30 esiintymaa)

- e i Rata ja
TyOymparisto lisaa P, sankoratavauriot

virheiden a vaarien : WVaihtotdissa tapahtuu paljon (8 kpl)
toimintatapojen vaaratilanteita ja pienia
rl_s_»kla onnettomuuksia, joissa on
(19 esiintymaa) merkittava potentiaali
Riskienhallinta : ot ek Liikkennehairict m
(15 esiintymaa) | : 7 (7 kpl)

Tyossa kaytettavien
j:trja esf:tl mien i - Jatkotapahtumat
riittamattomyys 1 N : £ (7 kpl)
(10 esiintymaa) 2

Vaaratilanne/

9.1
- : Kalustovauriot
osaaminen : : = onnettomuus : mm (8 Kpl) —
34

(6 esiintymaa) vaihtotdissa
@
- :
Kommunikeinti

3.3
(4 esiintymaz) | Ei vaurioita _
(4 kpl) :

Ratainfra ja
Kunnossapito
(4 esiintymaa) Muut vauriot
(1 kpl)

HYVIN VAKAVAN RAUTATIEONNETTOMUUDEN VAARA

Kalusto ja
Kunnossapito
(3 esiintymaa)




Analyysin perusteella tehtiin havainnot ja johtopdatokset tarkeimmistd seikoista. Lopuksi tutkintaryhma laati turvallisuussuositukset,

joita

1.

toteuttamalla vaihtotéiden turvallisuutta on mahdollista parantaa:

Rautatiealan koulutuslaitokset, rataverkon haltijat ja rautatieliiken-
teen harjoittajat kehittavat verkkokoulutusta niin, etta koulutettavien
tiedon omaksuminen ja ammatillinen osaaminen varmistetaan.

Rataverkon haltijat kehittdvat ratapihojen valaistusta hyddyntden
nykyaikaista tekniikkaa.

. Rautatieliikenteen harjoittajat kehittavat vaihtotdissa kdytettavan

vetokaluston valaistusta hyédyntden nykyaikaista tekniikkaa.

Vaylavirasto kay lapi radan merkit ja varmistaa, ettd ne ovat hyvin
nakyvia ja yksiselitteisia.

Liikenne- ja viestintdvirasto kehittda turvallisuuspoikkeamien tieto-
jarjestelmaansa niin, etta pystyy sen kautta seuraamaan poikkeamien
kasittelya. Lisaksi Liikenne- ja viestintdviraston tulee varmistaa rauta-
tiealan toimijoiden poikkeamien hallintaprosessin toiminta.

Vaylavirasto ottaa kokonaisvastuun vaihtotéiden ohjeistuksesta
Suomessa tdydentamalla Junaliikenteen ja vaihtotyon turvallisuus-
sadnnot -ohjetta nailta osin. Toimijoilla saa olla vain tata taydentavia
paikallisia ohjeita, jotka taytyy laatia yhteistydssa muiden toimijoiden
kanssa.

Vayldvirasto ja rautatieliikenteen harjoittajat parantavat tietojarjes-
telmiensd yhteentoimivuutta ja kdytettavyytta.

Vaylavirasto toteuttaa teknisesti junakulkuteiden suojaamisen toisen
luokan liikenteenohjauksen alueelta tulevalta liikenteelta.
Vaylavirasto, Finrail Oy, rautatiealan koulutuslaitokset, rautatieliiken-
teen harjoittajat ja rataverkon haltijat korostavat rautatiehatdpuhe-
lun kdyton tarkeytta perus- ja kertauskoulutuksissaan.

Onnettomuustutkintakeskuksen turvallisuussuositukset ovat julkisia.

Ne loytyvat www.turvallisuustutkinta.fi -sivujen suositustietokannasta.
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L2020-E3 Laskuvarjohyppaajia
kuljettaneen lentokoneen
epaonnistunut lentoonlahto
Immolassa 8.8.2020

Aurinkoiset kesapaivat houkuttelevat usein harrasteilmailijoita lentamaan.
Silloin taivaalle suuntaavat niin mantamoottorikoneet, purjelentokoneet
ja laskuvarjohyppaajatkin. Lampimiin ilmoihin liittyy kuitenkin riskeja,
joita ei valttamatta heti osaisi ajatella. Kylméassa ilma on tihedmpaa kuin
lampimassd. Taman takia lampimalla saalla sama litramaara ilmaa sisaltaa
pienemman maaran happea kuin kylmdna pakkaspédivdana. Lentokoneen
moottorin tilavuus pysyy kuitenkin vakiona, joten kdytanndssda moottori
saa vdhemman happea ja siitd saatava maksimiteho pienenee. liman ti-
heys vaikuttaa lisaksi myos lentokoneen siiven tuottamaan nostovoimaan.
Taman kaksoisvaikutuksen takia hellepdivana lentokoneen nousukyky on

heikompi ja se kiihtyy hitaammin.

Taman ilmién vaikutukset nahtiin konkreettisesti Immolassa 8.8.2020.
Laskuvarjohyppdaajia kuljettanut Cessna U206A -tyyppinen lentokone oli
Iahd6ssa lennolle taydessa lastissa: lentokoneessa oli pilotin lisdksi viisi
laskuvarjohyppadjaa ja lentokoneen paino oli ldhelld maksimilentoon-
Iahtopainoa. Saa oli aurinkoinen ja lampétila oli noin 26 °C. Lentdja teki
lentoonldhddn totutulla tavalla, ja nosti lentokoneen ilmaan ristedvan
kiitotien kohdalla. Limpiman sadn takia lentokoneen nopeus oli kuitenkin
lilan pieni, ja lahtokiitoa olisi pitdnyt jatkaa pidempadn. Lentokone lahti
nousemaan hyvin hitaasti eikd nopeus kiihtynyt. Lentdja tajusi pian, ettei

lentokone tulisi nousemaan kiitotien pdassa olevien puiden yli, joten han
paatti keskeyttda lentoonldahddn ja laskeutua kiitotien viereiselle nurmi-
alueelle. Lentokoneen nopeus oli kuitenkin jo sen verran matala, etta se
osui maahan nokka edelld, ja pydrahti nokan kautta katolleen. Onnetto-
muudessa tuli viisi lievaa ja yksi vakava loukkaantuminen, mutta kaikki sel-
visivat hengissa. Lentokone kuitenkin vaurioitui onnettomuudessa laajasti.

Onnettomuustutkintakeskus teki tapahtuneesta alustavan tutkinnan
L2020-E3. Alustavan tutkinnan luonteen takia turvallisuussuosituksia ei an-
nettu, mutta laskuvarjohyppykerhoja kehotettiin kiinnittdmaan hyppylen-
tdjiensd koulutuksessa erityistda huomiota saatilan vaikutuksiin suoritusky-
kyyn ja painotettiin, ettd lentajien tulee noudattaa lentokoneen kasikirjan

suoritusarvoja, eika luottaa niin sanottuihin nyrkkisdantoihin.

Kuva: Otkes



Vesiliikenne vuonna 2020

Vesiliikenneonnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnan nakokulmasta
vuosi 2020 nosti esiin turvallisuuspuutteita, joita korjaamalla voimme edelleen
parantaa vesiliikenteen turvallisuutta ja edistda vastuullista veneilykulttuuria.
Pandemia pakotti kehittdamaan uusia toimintatapoja tutkinnan tekemiseksi
sekd myos vesililkennealan kansainvaliseen yhteistydhon haastavissa olosuh-
teissa. Toimintaa siirtyi verkkoon ja odottamaan paluuta “normaalimpaan”.

Vuoden aikana julkaistiin kolme valmistunutta tutkintaa, jotka on syyta nos-
taa erityisesti esiin. M/S Skarvenin (FIN) karilleajo Degerbyn lansipuolella
tarjosi hyvan esimerkin aluksen turvalliseen operointiin vaikuttavan tietojen-
vaihdon ja ergonomian merkityksesta. Aluksen ollessa normaalilla reitilldan
sen konevalvontajarjestelma halytti ohjausjarjestelmaan tulleesta viasta vii-
veella. Tieto halytysviiveiden muutoksista ei ollut valittynyt uudelle hoitova-
rustamolle. Aluksen komentosiltahenkildsto ei havainnut ohjausjarjestelman
vikaantumista, koska halytys nakyi ainoastaan ohjailijan seldn takana sijaitse-
valla konevalvontajarjestelman naytolla eika siita tullut danihalytysta. Kom-
entosillan ergonomian takia ohjailijan oli kdytanndssa mahdotonta havaita ja
tunnistaa ohjausongelman syyta ja reagoida siihen valittdmasti. Huoltohisto-

ria- ja vikatietojen siirrosta uudelle laivanisannalle ei ollut sovittu.

Hyvaan merimiestaitoon kuuluvan tahystdmisen seka yhteentdrmaysriskin
ennakoinnin merkitys nousi esiin taas kahdessa vesiliikenneonnettomuu-
dessa. Naista ensimmadinen, kahden huviveneen yhteentdrmays vaati kaksi
kuolonuhria. Veneet ldhestyivat vaylien risteyskohtaa hyvissd sdiolosuh-
teissa tutulla vesialueella. Muuttumattoman suuntiman vuoksi veneet
nayttivat pysyvan jokseenkin paikallaan toistensa ndkokentassa, jolloin nii-
den havaitseminen vaikeutuu. Muuttumaton suuntima ja vaheneva etaisyys

muodostavat vaaratilanteen, joka lisdd havaintovirheen mahdollisuutta.

14

Kohde voi jadda myos sen havaitsemista vaikeuttavien rakenteiden aiheut-
tamiin katveisiin, minka takia tdhystaminen vaatii aktiivisia toimenpiteita.
Yhteentoérmaysriskin ennakoimiseksi veneiden keskindisen suuntiman ja
etdisyyden muutosta on seurattava aktiivisesti sekd ryhdyttava riittdvan

ajoissa meriteiden sdantdjen mukaisiin selkeisiin vaistaimistoimenpiteisiin.

Toinen vakava yhteentormays tapahtui tutulla lossivaylalla, jossa veneen kul-
jettaja ei huomannut vasemmalta lahestyvaa lossia vaan ajoi sen eteen. Seka
veneen ohjaajan ettd lossin kuljettajan nakyvyys oli rajoittunutta, joka esti tar-
vittavan tahystyksen. Tormayksessa lossin ulokkeet lavistivat veneen rungon
keulasta ja perasta. Vene jai ulokkeiden kannattelemaksi ja siirtyi lossin tyonta-
mana noin kuuden solmun nopeudella voimakkaasti sivullepain. Tassa yhteen-

tormayksessa valtyttiin hyvalla onnella taparasti erittain vakavilta seurauksilta.

Uusi vesiliikennelaki astui voimaan 1.6.2020. Se tuotti hyvan, merilakia
tdydentdvan tietopaketin vesilla liikkujille vastuullisen veneilykulttuurin
vahvistamiseksi. Aluksen tai veneen paallikon jakamaton vastuu seka enna-
koiva tilannekuva ja yhteisten lilkennesdantdjen tunteminen ovat turvalli-

sen vesiliikenteen perusteita.

Kuva: Otkes



Tulipalo senioritalossa Jyvaskylassa

Jyvaskylan Palokassa syttyi 10.8. tulipalo ylimman kerroksen parvekkeella. Palo
levisi nopeasti parvekkeen paneloinnin taakse ilmarakoon ja nousi rakennuksen
raystaalle. Syttyminen tapahtui kello 21 jélkeen illalla, jolloin ohikulkijat ja tois-

ten rakennusten asukkaat havaitsivat palon melko nopeasti.

Syttymishuoneiston asukas naapureineen lahti hatakeskuksen ohjeiden mukai-
sesti poistumaan. Mennessdan he soittelivat ovikelloja ja kehottivat muitakin
asukkaita ulos. Pelastuslaitos paatyi mydskin siihen, ettda kaikki saman porras-
huoneen asukkaat on syyta evakuoida. Alakerrassa oli hoitokoti, jonka asukkaista

moni pystyi kulkemaan vain autettuna. Osa tuotiin ulos vuoteissaan.

Pelastajilta kului huomattavasti aikaa ihmisten auttamisessa ulos ja heistd suu-
rin osa oli sammutustydn sijaan varattuna evakuointiin. Ensimmaisena syttynyt
katto paloikin kokonaan, jonka jalkeen palo vaikutti olleen hallinnassa. Pian
kuitenkin ilmeni, ettd palo olikin jo levinnyt ja paassyt kehittymadn alempien
kattotasojen onteloissa. Palon pysdyttaminen naissa onteloissa ei onnistunut.
Palo levisi myds seuraavan korkean osan seindrakenteisiin, mutta siina vaihees-
sa levidaminen saatiin rajoitettua ja tdma neljas rakennuksen osa selvisi vahin
vaurioin. Kolmen muun osan katot tuhoutuivat.

- , =T N
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Samana iltana oli uutiskuvista havaittavissa, ettd palo oli suuri. Alkutietojen
mukaan henkildvahinkoja ei tullut. Kerrostalojen kattopaloja tapahtuu sil-
loin talloin, eivatkd ne yleensa ylitd OTKESin tutkintakynnysta. Tassa tapauk-
sessa tutkinnasta paattaminen jatettiin pdatettavaksi viikonlopun jalkeen.
Silloin keskusteltiin siitd nakdkulmasta, ettd miten palo voi levitd ndin laa-
jalle vain muutaman vuoden ikdisessa rakennuksessa. Palo-osastointivaati-
mukset ja -periaatteet kun ovat varsin selkedt. Ndin uudessa rakennuksessa
tavanomaisen alkupalon ei pitdisi paasta aiheuttamaan ndin laajaa tuhoa ja
lukuisten kotien menettamista. Tosin palo ei levinnyt kuin yhteen asuntoon
vaurioiden ollessa ldhinnda sammutusveden ja savun aiheuttamia.

OTKES kaynnisti tutkinnan ja tutkintatyo on syksyn aikana edennyt hyvin. Teemat
ovat rakennusten palo-osastointi ja palokatkot, sammutustoiminta, evakuointi
seka laajan evakuoinnin jalkeiset toimet. Jalkitoimet tarkoittavat jarjestelyja, joilla
lukuisille asukkaille saadaan katto paan paalle ja esimerkiksi kannykat ja ladkkeet
noudettua vaurioituneesta kiinteistdstd. Sittemmin kavi ilmi, etta nelja hoitokodis-

ta evakuoitua sai palovammoja katolta putoilleista kuumista kappaleista.

Tutkinta eteni joulukuussa 2020 analyysi-
vaiheeseen. Alkuvuonna 2021 on vuorossa
turvallisuussuositusten laatiminen, tutkin-
taselostuksen lausuntokierros ja julkaisu.
Tutkinta herdttdanee laajaa kiinnostusta ra-
kennusalalla ja pelastustoimessa.

Kuvat: Otkes
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