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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.
Tésséa ei kasitelld onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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VAARATILANNE JUNALIIKENTEESSA TURENGIN ASEMALLA
27.11.1996

HAZARDOUS SITUATION IN RAILWAY TRAFFIC AT TURENKI STATION, ON
NOVEMBER 27, 1996

TIIVISTELMA

Punaista "seis"-opastetta nayttdneen opastimen ohittaminen aiheutti vaaratilanteen juna-
liikenteessa Turengissa, Riihiméden ja Hameenlinnan valilld, keskiviikkona 27.11.1996. Ti-
lanne syntyi, kun saman numeroiset pikajuna ja ratakuorma-auto olivat yhtaaikaisesti Ha-
meenlinnan alueasetinlaitteen junasuorittajan ohjauksessa. Turengin asemalla olleen rata-
kuorma-auton kuljettaja ei kuullut junasuorittajan kutsua. Turenkia lahestyvan pikajunan
kuljettaja kuuli kyseisen kutsun. Han oletti kutsun tarkoittavan heitd ja toimi sen mukaisesti
lahtien liikkeelle "seis"-opastetta nayttaneeltd opastimelta. Seka pikajunan kuljettaja etta
junasuorittaja havaitsivat valittdomasti vaaratilanteen. Juna pyséhtyi 100 metria opastimen
ohittamisen jalkeen. Samaa raidetta vastakkaisesta suunnasta saapuneeseen pikajunaan jai
tamankin pysahdyttya valid noin 500 metrid. Tilanteesta aiheutui vahainen mydhastyminen
kahdelle pikajunalle.

SUMMARY

At Turenki, located between Riihiméki and Hameenlinna, the passing of a red "stop" signal
generated a hazardous situation in railway traffic, on Wednesday, November 27, 1996. The
situation occurred when a fast train and a service railcar with identic identification numbers
were simultaneously under the control of the dispatcher of Hameenlinna interlocking area. At
Turenki station the driver of the service railcar failed to hear the call by the dispatcher,
whereas the driver of a fast train approaching Turenki heard the call. In fact, he believed the
call was meant for him, and he acted accordingly, i.e. he set off from a "stop" signal. Both the
driver of the fast train and the dispatcher immediately noticed the error an the ensuing
hazardous situation. Having passed the signal, the train stopped at a distance of 100 m. Its
distance to a meeting fast train approaching on the same track was then 500 m, this meeting
train having stopped.

As a result of the hazardous situation, the two fast trains were running slightly late.
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1

1.1

1.2

VAARATILANNE
Yleiskuvaus

Matkustajajuna (edella tiivistelmassa kaytetty termia "pikajuna") ohitti "seis"-opastetta
nayttavan paéopastimen ilman lupaa Turengin asemalla, Riihimaen ja Hameenlinnan
valilla, 27.11.1996 (kuva 1). Matkustajajunan kuljettaja luuli ratakuorma-autolle tarkoi-
tetun kehoituksen siirtyd Turengin asemalle koskevan heitd. Matkustajajuna pysahtyi
ennen mahdollista térmaysta vastaantulevan matkustajajunan kanssa néhtydaan sen
saapuvan asemalle. Myds vastaantuleva matkustajajuna pysahtyi Turengin asemalle
"seis"-opastetta nayttdvan opastimen eteen. Vaaratilanne aiheutti pikajunille noin seit-
seman minuutin my6hastymisen.

Tapahtumien kulku

Ratakuorma-auto Tka7 nro 163 seka sen liitteena olleet hitsaustydssa tarvittavat liite-
vaunut olivat olleet yon Turengin asemalla raiteella 4. Keskiviikkoaamuna 27.11.1997
ratakuorma-autosta ja sen liitteend olleesta hitsausvalineiden kuljetukseen tarkoite-
tusta termiittihitsauskarrysta koostuva ratatyoyksikko siirtyi ratapihan etelapéén kautta
hitsaustdihin vaihteen V001 pohjoispuolelle. Ratakuorma-auto sai luvat siirtya tydmaal-
leen Hameenlinnan junasuorittajalta. Radiopuhelinkeskusteluissa oli tydjunan tunnuk-
sena kaytetty Tkal63:a (joko "teekooaa satakuuskolme" tai "teka satakuuskolme").
Tyosta oli tehty myds ratatydilmoitus.

Hitsaustyokunnan tydskennellessa vaihteen V0O1 eristysosuudella EV001, l1ahestyi Rii-
himden suunnasta Helsingistd Tampereelle matkalla ollut matkustajajuna M 163.
Samanaikaisesti lahestyi myds Hameenlinnan suunnasta matkustajajuna M 166.

Hameenlinnan alueasetinlaitteen junasuorittajan piti saada turvattua Porista Helsinkiin
matkalla olleelle matkustajajunalle M 166 kulkutien raiteelta 2 vaihteiden V005 ja V001
kautta lantiselle raiteelle. Han kehotti ratakuorma-autoa siirtymaan pois eristysosuuk-
sien EVOO1 ja Er052 paaltd p&ddopastimen EO001 taakse raiteelle 1, jotta olisi saanut
kulkutien turvattua. Han kaytti tydjunasta edelleen tunnusta "Tkal63". Ratakuorma-
auton kuljettaja ei kuitenkaan kuullut kutsua, koska han oli ulkona auttamassa hitsaajia
tyon aloittamisessa. Koska kukaan ei vastannut Hameenlinnan junasuorittajan kut-
suun, saman numeroisen matkustajajunan M 163 kuljettaja vastasi kutsuun luullen sen
tarkoittavan heitd. Puhumista aloitettaessa tapahtuneen puheluurin tangentin pai-
nalluksen aiheuttamasta danesta seka veturin radion huonosta kuulumisesta johtuen
veturimiehist® ei erottanut sanaa "teka" vaan kuuli sen pelkkéna "ka":na.

Matkustajajunan M 163 kuljettajan ja Hameenlinnan alueasetinlaitteen junasuorittajan
valilla jatkui vuoropuhelu siirtymisesta opastimen P0OO1 taakse (piti olla EO01) viel& sii-
hen saakka, kun matkustajajuna oli pysahtynyt "seis"-opastetta nayttavan padopasti-
men P093 eteen. Junasuorittaja luuli koko ajan keskustelevansa Tkal63:n kuljettajan
kanssa.

Matkustajajunan M 163 seistessd opastimella kysyi kuljettaja Hameenlinnan juna-
suorittajalta, ettd saavatko he ohittaa opastimen 093 "seis"-opasteen. Tahan juna-
suorittaja vastasi kehottamalla 163:a (pelkkd "satakuuskolme") menemaan Turengin
asemalle. Kun matkustajajuna M 163 oli juuri lahtenyt liikkeelle, edelleen ihmetellen
lupaa, matkustajajunan kuljettaja kysyi: "Onks teiltd saatu lupa ohittaa tuota punaista
(loppu epaselvaa)." Samalla kuljettaja huomasi vastaantulevan veturin keulan tulevan
nakyviin  Turengin ratapihan pohjoispdan kaarteesta. Han pysaytti junan.
Samanaikaisesti Hameenlinnan alueasetinlaitteen junasuorittaja huomasi asetin-
laitteen valvontamonitorista, ettd vaara juna lahti liikkeelle ja huusi linjaradiolla:
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3.1

"Huomio 163, Hameenlinna kutsuu, ei saa ohittaa mitddn punaista." ja jatkoi viela: "
Huomio pikajuna 163 punanen.” Junien vali oli tlléin noin 1,5 kilometria.

Hameenlinnan suunnasta tullut matkustajajuna M 166 tuli samanaikaisesti asemalle
raiteelle 2 "seis"-opastetta nayttdvan opastimen E002 taakse. Tall6in junien vali oli
noin 500 metria.

Rata-kuorma-auton kuljettaja huomasi kummallakin puolella seisovat matkustajajunat,
meni ohjaamoon ja kuuli radiokeskustelun. Han meni pikaisesti ulos kehoittamaan
hitsaustytta tekevia henkilditéa eristaméan termiittihitsauskarryn kiskosta laittamalla
muoviséakit pyorien alle. Eristamalla karry kiskoista, sita ei end& nakynyt asetinlaitteen
valvontamonitorissa eika se enaa estanyt kulkutien turvaamista. Taman jalkeen han
ilmoitti linjaradiolla junasuorittajalle, etta siirtyy heti opastimen taakse.

Kun ratakuorma-auto (Tka7 nro 163) oli siirtynyt pois eristysosuuksien EV001 ja Er052
paaltd, junasuorittaja sai turvattua matkustajajunalle M 166 kulkutien raiteelta 2
lantiselle raiteelle kohti Riihimakea. Han ei kuitenkaan saanut vihreda "aja"-opastetta
opastimeen EO002, koska matkustajajuna M 163 oli jo eristysosuuden Er031 paalla.
Junasuorittaja ajatti matkustajajunan M 166 ohi "seis"opastetta nayttdvan opastimen
EOO2 ja juna jatkoi sen jalkeen opastimien opasteiden mukaan. M 166 oli myohassa
Turengista l&htiessdén noin seitseman minuuttia.

Matkustajajunan M 166 mentyd, paasi matkustajajuna M 163 jatkamaan matkaansa
noin seitseman minuuttia aikataulustaan jaljessa, aluksi Hameenlinnan junasuorittajan
linjaradiolla antamalla luvalla ja sen jalkeen opastimien opasteiden mukaan.
Matkustajajunien mentya paasi myos ratakuorma-auto ja hitsaustydkunta jatkamaan
toitaan raiteelle 1 vaihteen VOO1 eteen.

VAARATILANTEEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus pdaatti 27.11.1996 kaynnistda vaaratilanteen johdosta
virkamiestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Esko Vartti6 .
TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Helsingista Tampereelle matkalla ollut matkustajajuna M 163 koostui Srl-sahkévetu-
rista ja seitsemasta matkustajavaunusta. Veturin linjaradiossa esiintyi kuuntelua hairit-
sevia hairioita.

Porista Helsinkiin matkalla ollut matkustajajuna M 166 koostui sahkdveturista ja seit-
semasta matkustajavaunusta.

Ratatyodyksikkd (Tka 163) koostui Tka7-ratakuorma-autosta 163 ja kiskojen hitsaus-
tydssa kaytettavasta termiittihitsauskarrysta.

Muulla kuin matkustajajunan M 163 radion ratinalla ei ollut vaikutusta vaaratilanteen
syntyyn.
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3.2

3.3

3.4

3.5

Ratalaitteet

Vaaratilanne tapahtui Turengin ratapihalla, jossa on kaksi suoraan jatkuvaa raidetta ja
kaksi sivuraidetta. Ratapihalle saapuvat rataosat ovat kaksiraiteisia. Radan tukikerros
on raidesepelia ja kiskotus yhtenaiseksi hitsattua UIC60-kiskoa (kiskon paino =
60 kg/m). Raiteella 1 oltiin juuri hitsaamassa vaihteen vaihdon jalkeen kiskoja yhtenéi-
seksi. Rataosa on sahkdistetty.

Radan kunnolla ei ollut vaikutusta vaaratilanteen syntymiseen.
Turvalaitteet

Rataosa Riihimaeltda Hameenlinnaan oli juuri siirtynyt Hameenlinnassa sijaitsevan
alueasetinlaitteen ohjaukseen.

Rataosalla, ratapiha mukaan lukien, oli kaytdssa uusin opastinjarjestelma ja opastimet
toimivat kuten niiden pitikin. Junasuorittaja ei saanut turvatuksi matkustajajunalle
M 166 kulkutietd, koska vaihteen V001 edessa olevalla eristysosuudella oli rata-
kuorma-auto. Han ei saanut opastimeen E002 vihreda (= aja) opastetta, koska mat-
kustajajuna M 163 oli tullut opastimen P093 ohi.

Olosuhteet
Saatilalla ei ollut vaikutusta vaaratilanteen syntymiseen.
Henkilosto

Kaikilla vaaratilanteeseen osallisilla oli asianmukainen, maaraykset tayttava koulutus
tehtdvaansa. Heilla oli myds usean vuoden tyokokemus.

VAARATILANTEEN SYYT

Perussyyna siihen, ettd matkustajajuna ajoi ohi "seis"-opastetta (punaista) nayttavan
opastimen oli se, ettd samalla liikennepaikalla oli yhta aikaa kaksi saman numeroista
yksikkoa.

Toisena syyna vaaratilanteen syntyyn oli huono radioyhteys. Varsinkin matkustajajunan
M 163 veturin radio ratisi pahoin.

Vaaratilanteen kehittymistd edesauttoi lisdksi se, ettd4 junasuorittajan kayttdmat tun-
nukset: "Teka 163" ja "Pika 163" ovat niin l&hellad toisiaan, ettd ne on vaikea erottaa
toisistaan, varsinkin, jos radioyhteys on huono kuten kyseessa olevassa tilanteessa oli.
Yhteyden syntyminen tangenttia painettaessa oli myds niin paljon viivellinen, etta
puheen alku jai tangentin painalluksesta aiheutuneen rasahdyksen alle. Talléin mo-
lempien tunnus kuulosti samalta "..ka 163". Jos olisi kaytetty taydellisia tunnuksia, ku-
ten radiopuhelimen kayttdohjeet edellyttavat, tallaista erehtymista ei todennakoisesti
olisi tapahtunut.

Vaaratilannetta ei mydskaan todennédkoisesti olisi syntynyt, jos ratakuorma-auton (=
Tka:n) kuljettaja olisi heti kuullut alueasetinlaitteen junasuorittajan kutsun. Kuljettaja oli
noin kymmenen minuuttia poissa ohjaamosta, jossa linjaradio oli kiintednd asennuk-
sena.
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SUOSITUKSET

Onnettomuustutkintakeskus esittaa, ettéd VR-Yhtymé Oy:n ja Ratahallintokeskuksen tie-
toon saatettaisiin seuraavat suositukset:

S54.

S565.

S56.

S57.

Myds ratakuorma-autolle (ja muille ratatydkoneille) tulisi antaa junanumero tai
muu junaliikenteesta selvasti poikkeava tunnus aina, kun ne ovat liikkeelld ra-
dalla, jotta ei tulisi tulkintavaikeuksia. Nykyaan kaytettavaksi maaratyt pitkat tun-
nukset jatkavat turhaan kaytettyd puheaikaa linjaradiossa. [C22/96R/S54]

Vetureiden radiolaitteiden toiminta pitdisi tarkastaa ja tarvittaessa parantaa.
[C22/96R/S55]

Ratakuorma-autojen (ja muiden ratatydkoneiden) kuljettajien mukanakuljetetta-
vissa huoltoradioissa tulisi olla linjaradion kuuntelumahdollisuus, koska kuljet-
tajat ovat usein poissa ohjaamosta eivatkd kuule junasuorittajien tai kauko-
ohjaajien kutsuja. [C22/96R/S56]

Radiopuhelimia tulisi kehittda siten, etta painettaessa tangenttia yhteys syntyisi
heti eika viiveelld kuten nykyaan. Varsinkin hata- ja Kiireellisissa tapauksissa
puhe aloitetaan valittdmasti painettaessa tangenttia. [C22/96R/S57]

Myods oikeiden tunnusten kaytolla seka radiopuhelimen kayton opetuksella voidaan
vaikuttaa vastaavanlaisten vaaratilanteiden ehkaisemiseen.

Helsingissa 28 paivana lokakuuta 1997

R r />N

Esko Varttio



Liite 1
LAUSUNNOT

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyméa Oy ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot
eivat ole aiheuttaneet muutoksia suosituksiin.

Ratahallintokeskuksen poikkeavat ndkemykset suosituksista:

S54: "Nykyisten kaytettavaksi maaréttyjen pitkien tunnusten tehtdva on nimenomaan li-
sétd varmuutta viestinndssa. Pitkasta tunnuksesta osan jaadessé pois, esim. héai-
rion takia, se ei valttamatta aiheuta vaaraa tulkintaa. Lisaksi junaliikenteessa kay-
tettévissd tunnuksissa esiintyy yleenséd sana juna, esim. tavarajuna 1055 erotuk-
sena esim. ratakuorma-auto 163.een. Maaraysten mukaan toimittaessa nykyjarjes-
telma on siten toimiva ja turvallinen."

VR-Yhtyma Oy:n poikkeavat ndkemykset suosituksista:

S54: "... nykyisten radiopuhelimen kayttdohjeiden mukaiset yksikkéjen pitkéat nimet pie-
nentavat virhemahdollisuuksia huonoissa kuuluvuusoloissa."”

Lausunnot ovat taydellisina lahdeliitteessa 11.



LAHDELITTEET

Seuraavia lahdeliitteita sailytetddn Onnettomuustutkintakeskuksessa:

1.

2.

10.

11.

Paatos tutkinnan aloittamisesta C 22/1996 R, 27.11.1996

Hameenlinnan aluesetinlaitteen junasuorittajan poikkeamailmoitus 27.11.1996
Matkustajajuna M 163:n veturinkuljettajan poikkeamailmoitus 29.11.1996
Ratakuorma-auton nro 163 kuljettajan poikkeamailmoitus 3.12.1996

Turenki, vaihde- ja opastinturvalaitos, piir.nro 400 111H 52, 2.1.1997, lehdet 2-5/5
Turenki, vaihde- ja opastinturvalaitos, piir.nro 4044 111H 52J, 12.5.1989
Turvalaitesuunnitelman yleiskaavio, Hameenlinna 1, faxi 27.11.1996

Matkustajajunan M 163 veturin  Srl 3033 kulunrekisterdintilaitteen tulostus
28.11.1996

Riihim&en junasuorittajan puhelimesta nauhoitetun linjaradiokanavan 2 nauhan
purku 16.1.1997

Ratatyoilmoitus, joka koskee Tka 163:n tydskentelya Turengin ratapihalla raiteella 1
27.11.1996.

Lausunnot
Ratahallintokeskuksen lausunto 957/63/97, 28.8.1997
VR-Yhtyma Oy:n lausunto Y 16/021/97, 29.8.1997
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