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Liite 1 Lentoturvallisuushallinnon lausunto

Lahdemateriaali on taltioitu Onnettomuustutkintakeskuksessa.
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KAYTETYT LYHENTEET

ATC Air traffic control Lennonjohto

FLEX Flexible take off thrust Vahennetty lentoonléhtéteho

GND Ground control Rullauslennonjohto

ICAO International Civil Aviation Organization Kansainvalinen siviili-ilmailujarjesto

JAR Joint aviation requirements Yleiseurooppalaiset ilmailumaaraykset

LIKK Air traffic controllers handbook (Finnish) Lennonjohtajan kasikirja

LPOM Orders and regulations given by the Chief of Lennonjohdon paallikdn ohjeita ja maa-
ATC rayksia

MHz Megaherz Megahertsi

MP Monitoring pilot Monitoroiva ohjaaja

PHI Confidential observation and reporting sys- Poikkeama- ja havaintoilmoitus
tem

PP Piloting pilot Ohjaava ohjaaja

QNH Corrected mean sea level pressure Korjattu keskimaaraisen merenpinnan

ilmanpaine

TWR Tower control Lahilennonjohto

TWY Taxiway Rullaustie

uTtC Coordinated universal time Koordinoitu maailmanaika, talviaikana

Suomen aika -2 h
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ALKULAUSE

Torstaina 12.10.2000 klo 08.50 (téssa tutkintaselostuksessa on kaytetty Suomen aikaa) Helsinki-
Vantaan lentoasemalla sattui lentoturvallisuutta vaarantanut tapaus. Finnair Oyj:n kayttama, kut-
sumerkilla FIN841Q lentanyt MD-83 liikennelentokone OH-LMU suoritti lentoonl&ahdon kiitotielta
15. Edella laskeutunut Scandinavian Airlines Systemin (SAS) kayttama, kutsumerkilla SK700
lentéanyt, MD-81 liikennelentokone OY-KHN odotti samanaikaisesti yhdysrullaustie YF:lla odotus-
paikkamerkintdjen ja kiitotien vélisella alueella. SK700:n rullausvuoro oli kutsumerkilla H22 lent&-
neen, rullaustie Y:IIa rullaavan, llmavoimien Fokker 27:n jalkeen.

Liikennelentokoneissa oli yhteensa 166 matkustajaa ja 13 miehiston jasentd. Kukaan ei louk-
kaantunut, eikd tapahtuma aiheuttanut vaurioita.

Onnettomuustutkintakeskus sai tiedon tapahtumasta 13.10.2000 FIN841Q:n paallikon tekemasta
vaaratilanneilmoituksesta.

Onnettomuustutkintakeskus paaétti 13.11.2000 suorittaa tapauksen johdosta virkamiestutkinnan ja
nimesi paatdksellaan n:o C 15/2000 L tutkijoiksi suostumuksensa mukaisesti asiantuntijansa Jus-
si Hailan ja Erkki Kantolan. Tutkinta perustui onnettomuuksien tutkinnasta annettuun lakiin
(373/1985) ja asetukseen (79/1996), ICAO Annex 13:een ja Euroopan Unionin Neuvoston direk-
tiiviin 1994/56/EY.

Rullaus-tyopisteessa toiminut lennonjohtaja antoi lausuntonsa tapahtuman johdosta 27.11.2000,
torni-tyopisteessa toiminut lennonjohtaja 30.11.2000, FIN841Q:n peramies 30.11.2000 ja paallik-
ko 4.12.2000. SK700:n paallikké ei muistanut kyseisella lennolla tapahtuneen mitaan tavallisuu-
desta poikkeavaa. H22:n ohjaajia kuultiin puhelimitse 22.11.2000.

Tutkintaselostuksen lopullinen luonnos on lahetetty onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuk-
sen (79/1996) mukaiselle lausunnolle limailulaitoksen Lentoturvallisuushallinnolle 20.2.2001.
Saatu lausunto on tutkintaselostuksen liitteena.

Tutkinta saatiin paatokseen 5.4.2001.

Vii
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Tapahtumien kulku

Helsinki-Vantaalla oli 12.10.2000 aamupaivalla tuuliolosuhteiden vuoksi kaytdssa aino-
astaan kiitotie 15.

SAS:n kutsumerkilla SK700 lentanyt vuorokone laskeutui Kiitotielle 15 ja kaantyi Kiito-
tieltd yhdysrullaustie YF:lle sek& ilmoitti Helsingin Rullaukselle klo 08.50.30 poistuneen-
sa kiitotieltd: "...Scandinavian 700 vacated 15".

Finnairin kutsumerkilla FIN841Q lentanyt vuorokone oli odotuspaikalla 15 ja sai Helsin-
gin Tornilta selvityksen rullata valitttmasti SK700:n laskeutumisen jalkeen lahtépaikalle
15. Torni antoi klo 08.50.25 FIN841Q:lle lentoonléhtéselvityksen: "Finnair 841 Quebec,
cleared for take-off runway 15, wind 120 degrees 13 knots”. Tornilennonjohtaja oli en-
nen lahtdselvityksen antamista nahnyt SK700:n k&&ntyvan pois kiitotieltd 15 seka liikku-
van poispdin. Tamén jalkeen hanen huomionsa kiintyi lahtopaikalla olevaan
FIN841Q:iin, eikd h&n enda seurannut laskeutunutta SK700:aa. Tornilennonjohtajan ol
tyopisteessaan kohottauduttava seisomaan ja kurottauduttava katsomaan nahdéakseen
kiitotien 15 koko pituudelta. Hanen nakyvyyttdén rajoittivat kolme selvitys-tyopisteessa
ollutta henkil6a seké lennonjohtotornin rakenteet.

Paallikkd toimi FIN841Q:ssa ohjaavana ohjaajana (PP) ja peramies monitoroivana oh-
jaajana (MP). Koneen lentoonlahtdémassa oli 58640 kg. Ohjaajat kayttivat lentoonlahto-
tehoa 50FLEX. He keskittyivat lentoonlahtoon, mutta havaitsivat lahtékiidon aikana mel-
ko suurella nopeudella, Vi:n vaiheilla (noin 140 solmua), ettd SK700 ei ollutkaan poistu-
nut kiitotiealueelta, vaan seisoi yhdysrullaustie YF:lla odotuspaikkamerkintdjen kiitotien
puolella, nokka kohti rullaustie Y:a.

SK700:n otettua yhteyden Helsingin Rullaukseen, tama antoi rullausselvityksen:
”...Scandinavian 700, behind Fokker from left to right, taxi via Yankee and Alfa Charlie
to stand 26”. SK700 kuittasi tdmén selvityksen klo 08.50.30. Selvityksessa mainittu Fok-
ker oli lImavoimien kutsumerkkida H22 kayttava F27, joka oli rullaamassa rullaustie Y:a
pitkin liikelentokeskuksesta Y1:een. H22 rullasi SK700:aan nahden vasemmalta oikealle
ja oli noin 150 m:n paassa, YH:n kohdalla, saapuvan SK700:n kaantyessa pois kiitotiel-
td. H22:n miehistd néki oikealta rullaavan SK700:n ja hidasti rullausvauhtiaan. H22:n pe-
ramiehen lausunnon mukaan SK700 jai niin kauaksi, etta H22:n oikean siiven karjen jat-
kuvaan tarkkailuun ei ollut tarvetta. FIN841Q:n suorittaessa lentoonlahtéa SK700 odotti
YF:lla H22:n ohitusta.

FIN841Q:n paallikkd ilmoitti lentoonlahdon jalkeen Helsingin lahestymislennonjohdolle
tekevansa tapahtumasta vaaratilanneilmoituksen.
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Perustiedot

IIma-alukset

FIN8410Q:

DC-9-83 (MD-83), 142-matkustajapaikkainen, kahdella suihkumoottorilla varustettu lii-
kennelentokone.

Kansallisuus ja rekisteritunnus: Suomi, OH-LMU
Kayttaja: Finnair Oyj
SK700:

DC-9-81 (MD-81 ), 130 matkustajapaikkainen, kahdella suihkumoottorilla varustettu lii-
kennelentokone.

Kansallisuus ja rekisteritunnus: Tanska, OY-KHN

Kayttaja: Scandinavian Airlines Systems

lIma-aluksia koskevilla yksityiskohtaisilla tiedoilla ei ollut tapahtuman kannalta merkitys-
ta.

Lennon tyyppi

FIN841Q ja SK700 olivat aikataulun mukaisilla reittilennoilla.

Henkilomaara
FIN841Q: ssa oli 82 matkustajaa seka kuusi miehistdn jasenta.

SK700:ssa oli 84 matkustajaa seka seitseman miehistdn jasenta.

Henkilévahingot

Henkildvahinkoja ei tullut.

IIma-aluksen vauriot

lIma-alukset eivat vaurioituneet.

Muut vahingot

Muita vaurioita ei tullut.

Henkilosto

FIN841Q:n paallikko: Mies, 36 v

Lupakirjat: Liikennelentaja, voimassa 10.8.2005 saakka
Laaketieteellinen kelp.tod: JAR luokka 1, voimassa 19.11.2001 saakka
Kelpuutukset: Mittarilentokelpuutus, voimassa 12.5.2001 saakka
Tyyppikelpuutus: DC-9-80 paallikkd, voimassa 12.5.2001 saakka.
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Kokonaislentokokemus:

FIN8410Q:n peramies:

Lupakirjat:

Laaketieteellinen kelp.tod:

Kelpuutukset:
Tyyppikelpuutus:
Kokonaislentokokemus:

SK700:n paallikko:

Lupakirjat:

Laaketieteellinen kelp.tod:

Tyyppikelpuutus:
SK700:n peramies:

Lupakirjat:

Laaketieteellinen kelp.tod:

Tyyppikelpuutus:

Tornilennonjohtaja:

Lupakirjat:

Laaketieteellinen kelp.tod:

Kelpuutukset:

Rullauslennonjohtaja:

Lupakirjat:

Kelpuutukset:

Saa

Noin 8000 tuntia.

Mies, 32 v

Ansiolentgja, voimassa 11.6.2005 saakka

JAR luokka 1, voimassa 11.6.2001 saakka
Mittarilentokelpuutus, voimassa 27.3.2001 saakka
DC-9-80 peramies, voimassa 11.6.2001 saakka.
Noin 3000 tuntia.

Mies

Liikennelentaja

Voimassa 10.7.2001 saakka.

M8M9

Mies

Ansiolentgja

Voimassa 1.5.2001 saakka.

M8

Mies, 27 v

Lennonjohtaja, voimassa 29.3.2001 saakka

FIN 1, voimassa 29.3.2001 saakka.

Yksityislentaja, purjelentdja ja moottoripurjelentdja,
voimassa 9.8.2005 saakka

Lahilennonjohto EFHK, seka lahi- ja lahestymislen-
nonjohto EFVA, voimassa 29.3.2001 saakka.

Mies, 36 v
Lennonjohtaja, voimassa 29.11.2001 saakka

Lahilennonjohto EFHK.

Helsinki-Vantaan lentoaseman saéa oli tapahtumahetkelld pilvipoutainen. Nékyvyys oli
hyva. Kohtalaisesta itd-kaakkoistuulesta johtuen ainoastaan kiitotie 15 oli kaytdssa seka
lentoonl&htoihin etta laskeutumisiin.

Helsinki-Vantaan séa 12.10.2000 klo 08.50:

Tuuli 120° 15 solmua, puuskat 25 solmua, nakyvyys yli 10km, pilvet few 2200 jalkaa,
bkn 2500 jalkaa, lampdétila +10 °C, kastepiste +6 °C, QNH 1017, ei odotettavissa muu-

toksia.



C 15/2000 L

Vaaratilanne Helsinki-Vantaan lentoasemalla 12.10.2000

1.2.9
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1.3.2

Massa ja massakeski6

FIN841Q:n lentoonlahtdmassa oli 58640 kg ja SK700:n massa sen laskeutuessa 52600
kg. Koneiden massakeskiot olivat saadetylla alueella.

Lentokoneissa oli polttoainetta yhteensa noin 16200 kg.
Tutkimukset

Yleista

Tutkinta-aineisto kasittdd FIN841Q:n paallikon tekeman vaaratilanneilmoituksen, otteen
Helsinki-Vantaan lahilennonjohdon paivékirjasta, lahilennonjohdon radiopuhelinten talti-
ointitiedot, ilma-aluksia ja niiden miehist6ja seka lahilennonjohdon henkilostda koskevat
tiedot, asianosaisten kuulemistiedot, Helsinki-Vantaan tapahtuman aikaiset sdatiedot
seké asiakirjoista, kasikirjoista ja ohjeista saadut tiedot.

Liséksi on haastateltu limailulaitoksen lennonvarmistusopistolla toimineita kouluttajia
koskien l&hilennonjohtokoulutusta. Helsinki-Vantaan lahilennonjohdon tyépaikkakoulut-
tajia on haastateltu koskien lahilennonjohtokelpuutukseen tahtaavaa tydpaikkakoulu-
tusta ja erityisesti torni- ja rullaustyopisteiden yhteistoiminta- sek& maaliikenteen erityis-
tilanteiden koulutusta.

Lentokoneiden rekisterdintilaitteiden taltioimilla tiedoilla ei tutkinnassa ollut merkitysta,
eika niita kaytetty.

Radioliikenne

Radiopuhelinlikenne on kuunneltu Helsinki-Vantaan lahilennonjohdon taltioinneista.
Kuuluvuus oli hyva ja radiopuhelinlikenne on hoidettu kokonaisuudessaan asianmukai-
sesti.

FIN841Q sai Helsingin Rullaukselta kaynnistysluvan seka reitti- ja rullausselvitykset ja
vaihtoi Rullauksen kaskysta Helsingin Tornin taajuudelle klo 08.44.20.

SK700 otti yhteyden Helsingin Torniin klo 08.48.30: "Good morning Tower, Scandina-
vian 700 on final 15”. Torni kuittasi ja selvitti koneen jatkamaan lahestymista. Klo
08.49.00 Torni antoi SK700:lle laskuselvityksen : "Scandinavian 700, cleared to land
runway 15, wind 120 degrees 13 knots”. SK700 luki selvityksen takaisin ja Torni kuittasi.

Helsingin Torni selvitti FIN841Q:n laskeutuvan koneen jalkeen lahtdpaikalle klo
08.49.30: "Finnair 841 Quebec, behind landing Scandinavian line-up runway 15 and wait
behind”. Torni antoi klo 08.50.25 lentoonlahtéselvityksen: "Finnair 841 Quebec, cleared
for take-off runway 15, wind 120 degrees 13 knots”. FIN841Q Iuki selvityksen takaisin:
"Cleared for take-off runway 15, Finnair 841 Quebec”.

SK700 otti klo 08.50.30 yhteyden Helsingin Rullauksen taajuudella: "Good morning,
Scandinavian 700 vacated 15”. Rullaus antoi SK700:lle selvityksen: "Good morning,
Scandinavian 700 behind Fokker from left to right, taxi via Yankee and Alfa Charlie
stand 26”. SK700 luki selvityksen takaisin: "Behind the Fokker Yankee and Alfa Charlie,
Scandinavian 700”. Rullaus kuittasi: "Ground”. Seuraavaksi Rullaus kéaski klo 08.51.20
H22:n siirtya Helsingin Tornin taajuudelle: "Hotel 22 contact Tower on 118.6".
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FIN841Q ilmoitti lentoonlahddn jalkeen Helsingin lahestymislennonjohdolle tekevansa
vaaratilanneilmoituksen, koska SK700 oli sen lentoonlahddn aikana seissyt yhdysrul-
laustie YF:lla odotuspaikkamerkintdjen ja kiitotien véalisella alueella. Muita tapahtumaan
littyvid radiopuhelinkeskusteluja ei kayty.

1.3.3 Suomen lImailukasikirjassa annetut rullausohjeet

Suomen limailukasikirjan, AIP SUOMI/FINLAND kappaleessa EFHK AD 2.2. kohdat 2 ja
3, PAIKALLISET MAARAYKSET on ohjeistettu rullausmenetelmat Helsinki-Vantaan
lentoasemalla. Saapuvaa liikennettd koskevia ohjeita on annettu mm. seuraavissa koh-
dissa:

2. KIITOTIEN VAHIMMAISVARAUSAIKA
2.1 Saapuva lilkkenne

Ohjaajia muistutetaan siitd, ettd pikainen poistuminen kiitotieltd antaa lennonjoh-
dolle mahdollisuuden soveltaa minimiporrastuksia loppuldhestymisen aikana. Taémé
parantaa kiitotiekapasiteettia ja keskeytetyt ldhestymiset vdhenevéit.

3. RULLAUSMENETELMAT

3.1 Rullausselvityksié ja —ohjeita antavat ATC-elimet:

0400 — 2200 UTC:

HELSINGIN RULLAUS/ HELSINKI GROUND 121.800 MHZ
2200 - 0400 UTC:

HELSINGIN TORNI/ HELSINKI TOWER 118.600 MHZ

3.2. Rullaaminen asematasolla

Rullaamiseen asematasolla on aina saatava ohjeet, jotka pyydetdédn kohdan 3.1
mukaisesti.

Huom.: Lennonjohdon vastuualueen (ATC Service Boundary) rajat, joiden sisélla
tapahtuvaa rullaamista varten TWR antaa selvityksen, on esitetty lentokenttédkar-
talla. Asematasolla rullaamista varten ei anneta lennonjohtoselvityksiéd, vaan rul-
lausohjeita.

3.3. Saapuvat ilma-alukset

Ellei erillistd ohjetta taajuuden vaihtamisesta ole saatu, on ilma-aluksen poistuttu-
aan kiitotieltéd otettava vélittémaésti yhteys HELSINGIN RULLAUKSEEN/ HELSINKI
GROUND 121.800 MHZ saadakseen rullausselvityksen lennonjohdon vastuualu-
eella, rullausohjeet asematasolla ja tiedon sille annettavasta seisontapaikasta.

Toiminnasta huonon néakyvyyden vallitessa on annettu lisdohjeita.

SAS:n reittikasikirjan Helsinki-Vantaan kohdassa ASIR Page 1, B. ARRIVAL 2. on an-
nettu ohje Kkiitotieltd poistumisen jalkeisestd, valittémasta yhteydenotosta rullaus-
lennonjohtoon: After RWY vacated, immediately contact GND 121.800.
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1.3.4 Lennonjohtajien ohjeet

Edellytykset lentoonlahtdluvan antamiselle on annettu Lennonjohtajan kasikirjan (LIJKK)
luvun 2 kohdassa 3.1.5.2:

Kiitotien katsotaan olevan vapaa, kun seuraavat ehdot on taytetty:
a) toinen ilma-alus:

1) eiole kiitotielld eikéd ldhempéné ...kuin 50 metrin etdisyydella kiitotiestd, kun
kiitotien pituus on 900 metrid tai enemma@n, tai

2) on laskun jélkeen poistunut Kkiitotieltd tai on ylittdnyt kiitotien ja liikkuu pois-
péin siité, tai
3) odottaa merkitylld odotuspaikalla.

Helsingin lentoaseman yhteistoimintasopimuksen kohdassa 2.1.6 MUITA MAARAYKSIA
on annettu ohje:

Liuskan késittely

TWR merkitsee laskevan koneen liuskaan laskuajan ja seisontapaikan ja siirtdé liuskan
GND:lle viélittbméasti kun ilma-alus on vapauttanut Kkiitotien. Rullausmenetelmien
suhteen noudatetaan AIP EFHK AD 2.2-3 ohjeita.

Helsingin Lentoasemalla on tutkittavana olevan vaaratilanteen jalkeen 17.10.2000 jul-
kaistu HELSINGIN LENNONJOHDON PAALLIKON TOIMINTAOHJE TAI MAARAYS
(LPOM) 62/00:

RULLAUSSELVITYSTEN KOORDINOINTI

Liitteené oleviin incident 360:een ja PHI 4086:een (iimoitukset tata tutkintaa koske-
vista tapahtumista) viitaten Kkiitotieltd poistuvalle ilma-alukselle on annettava etuoi-
keus jatkaa rullausta Kkiitotien suuntaiselle rullaustielle (TWYs zZ/Y), jotta TWR-
lennonjohtajalla on lentoonldhtéluvan edellytykset voimassa LIKK:n kohdan luku 11
kohta 3.1.5.2.

a) toinen ilma-alus:
1) eiole kiitotielld, eikd l&hempéanéa kuin 50 metrin etdisyydella kiitotielta tai
2) on laskun jdlkeen poistunut kiitotielta tai ylittanyt kiitotien ja liikkuu poispéin
Siitd, tai
3) odottaa merkityllad kiitotieodotuspaikalla

Jos GND joutuu pyséyttdméaéan rullauksen heti kiitotieltd poistumisen jélkeen, rulla-
uksen on saatava siihen TWR:n lupa, etenkin silloin, kun kiitotie 15 on kdytdssé ja
rullaavaa lilkkennettd on TWY Y:II&.

LPOM:lIa 69/00 on yll& mainittua ohjetta taydennetty 8.11.2000 huonon nakyvyy-
den vallitessa noudatettavalla ohjeella:

Sama tilanne korostuu Kkiitotien 22 ollessa kaytossé ja saapuvien ilma-alusten suo-
rittaessa CAT Il-ldhestymisid, jolloin ilma-alukselta vaaditaan joko CAT Il-kilvin
merkityn odotuspaikan ohittamista tai ettd se on jo TWY Z:lla.
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Lennonjohtajien tydpaikkakoulutus

Lennonjohtajien on ennen EFHK TWR-kelpuutuksen saamista suoritettava kelpuutus-
koulutusjakso, joka kestaa noin 56 tyovuoroa. Tyoharjoitteluvuorojen lisaksi koulutusjak-
so sisaltaa teorianopetusta, kirjallisia kuulusteluja seka viisi tarkastustydvuoroa.

Ajallisesti kelpuutuskoulutusjakso tayttad ICAO:n minimivaatimuksen (yksi kuukau-
si). Koulutusjakson enimmaisaikaa ei ole kirjallisesti méaaritelty. Kaytdnnéssa on
joissain tapauksissa sovellettu yhden vuoden aikarajaa.

Arvioitaessa koulutettavan edistysta kaytetddn vertailuperusteena lupakirjan ja ao.
kelpuutuksen omaavan lennonjohtajan toimintamallia. Taman mallin tasmallinen
maaritteleminen on vaikeaa. Arviointi perustuu kouluttajan subjektiiviseen ndkemyk-
seen. Tasta syysta arviointi ei valttamatta ole yhdenmukaista. Kouluttajien lausunto-
jen mukaan arvioinnit ovat kuitenkin, muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta, varsin
yhtenevaisia.

Koulutettavan edistymista seurataan laaditun asteikon avulla. Tata taydentaa viela
kirjallinen arvostelu. Kaikki arviointimateriaali on sekd muiden kouluttajien ettd koulu-
tettavien nahtavissa.

Edistymista seurataan ja vertaillaan myos kouluttajakokouksissa. Jos koulutettava ei
50:n tydvuoron harjoittelun aikana osoita riittavaa edistymista, pidetddn erityisneu-
vottelu jatkotoimenpiteista toimialapaallikén ja koulutusvastaavan valilla.

Koulutustilanteessa tyévuorolistan tekija ottaa listaa laatiessaan huomioon kaytettavissa
olevat tyopaikkakouluttajat ja pyrkii laatimaan vuorolistat niin, etteivat kouluttajat vaihtui-
si koulutusjakson aikana. Tama ei aina onnistu muista tyotehtavista, lomista tai muista
syista johtuen.

Tyo6paikkakouluttajille on pyritty jarjestamaan yleispedagogista koulutusta, joka tapahtuu
lennonvarmistusopistolla. Tata koulutusta ei ole aina voitu tyydyttavasti toteuttaa johtuen
henkild- ja kustannusresurssien puutteesta. Varsinaista ammatillista kouluttajakoulutusta
ei ole ollut lukuun ottamatta yhden paivan kestavaa tutustumista arviointimenetelmiin ja -
kaavakkeisiin.

Helsinki-Vantaan lahilennonjohdon kaltaista yhteistoimintamuotoa (TWR/GND) ei sisélly
lennonjohtajien peruskurssin opetusohjelmaan. Kouluttajien mukaan koulutettavilla ei
ole kuitenkaan ollut vaikeuksia omaksua tata.

Lentomiehist6jen toiminta

FIN841Q sai rullauslennonjohdolta ohjeen ottaa yhteys torniin ennen saapumistaan
Y1l:een. Torni selvitti sen ensin odotuspaikalle ja sitten [&ht6paikalle 15 laskeutuvan
SK700:n jalkeen.

Kapteeni ohjasi konetta (PP) ja peramies oli MP. Koneen seisoessa Kiitotien 15 lahto-
paikalla nakyvyytta etuoikealle, rullaustie Y:n suuntaan rajoittaa matala kumpare. Torni
selvitti FIN841Q:n [&ht66n. Aloittaessaan lahtdkiidon kumpikaan miehiston jasenista ei
havainnut mitdan erityista tai poikkeavaa.

Vasta ohitettuaan kumpareen ja nopeuden ollessa lahella V;:t4 miehistd havaitsi, etta
laskeutunut SAS:n kone olikin rullaustie YF:lla, eikd heidan havaintonsa mukaan liikku-
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nut. Molempien FIN841Q:n ohjaajien muistikuva on, ettd SAS:n kone oli pysahtynyt, ja
sen nokka oli YF:n odotuspaikkaviivan kiitotien puolella. Koneen pyrsto oli kiitotien reu-
navalojen ulkopuolella, mutta kone oli kiitotiealueella.

Koska kapteeni arvioi, ettei valitontd yhteentdrmaysvaaraa ole, eika lentoonlahdodn kes-
keyttdminen ennen yhdysrullaustie YF:a ole mahdollista, h&n jatkoi lahtékiitoa normaa-
listi.

Kapteenilla ja peramiehell&d on toisistaan poikkeavat ndkemykset siitéd, missa kohdassa
FIN841Q:n irtoaminen Kiitotiesta tapahtui. Kapteenin mukaan rotaatio tapahtui noin rul-
laustie YJ:n kohdalla joka on 300 metria YF:sta eteenpain. Peramiehen mukaan kone oli
iimassa YF:n kohdalla. Han muistaa arvelleensa, etta jos SAS:n kone olisi ollut kiitotiella
YF:n kohdalla, he olisivat ylittdneet sen pyrstdn juuri ja juuri. He havaitsivat myds lima-
voimien F27:n, joka oli rullaustie Y:lla ja lahestyi YF:a.

Suomen AIP:ss& annetaan laskeutuvalle liikenteelle ohje ottaa radioyhteys “Helsingin
Rullaukseen”, kun ilma-alus on poistunut kiitotieltd. AIP:n tai Jeppesenin kasikirjan oh-
jeiden noudattaminen voi johtaa tilanteeseen, jossa ilma-alus tulee rullauslennonjohdon
vastuualueelle ilman erikseen annettua ohjetta tai lupaa. Tama tapahtuu erityisesti Kiito-
tie 15:n ja rullaustie Y:n vélilla. Jos AIP:n ohjetta noudatetaan, ilma-aluksen on tultava
odotuspaikkamerkintdjen ohi, mika kaytanndssa johtaa tilanteeseen, jossa useimpien
ilma-alustyyppien nokka on jo rullaustie Y:lla ja rullauslennonjohdon vastuualueella il-
man, ettd kone on ehtinyt saada radioyhteyden Helsingin Rullaukseen. Kone ei ole tal-
[6in myo6skaan vield ehtinyt saada rullausohjeita.

Kaytantd ilma-alusten radiotaajuuden vaihtopaikasta Tornilta Rullaukselle on varsin
vaihteleva. Jotkut siirtyvat rullaustaajuudelle jo Kiitotielld, toiset vasta ylitettydén odotus-
paikkamerkinnat. Yleinen kaytantd nayttaa olevan, etta taajuutta vaihdetaan, kun kone
on viela kiitotiealueella.

Helsinki-Vantaan lentoasemalla on lennonjohdon paallikkd julkaissut kaksi ohjetta
(LPOM 62/00 17.10.2000 ja LPOM 69/00 8.11.2000), joilla taAsmennetaan rullausselvi-
tysten koordinointia ja Kiitotieltd poistuvan ilma-aluksen etuoikeutta jatkaa rullaustaan
kiitotien suuntaiselle rullaustielle asti. Ohje on jaettu lennonjohdon kaytt66n, mutta AlP:n
ohjetta ei ole muutettu.

Lennonjohtajien toiminta

Molemmat lennonjohtajat olivat vuorolistan mukaisessa aamuvuorossa Helsinki-Vantaan
[&hilennonjohdossa. Aamuliikenne oli tapahtuman aikaan l&htevéapainotteista ja maaralli-
sesti normaalia. Kaytdssa oli kiitotie 15 seka laskeutumisiin etta nousuihin. Saa oli hyva,
eikd nakyvyytta rajoittavia tekijoita ollut.

Rullauslennonjohtaja seurasi saapuvaa liikennettd osittain lahilennonjohdon tutka-
monitorista, mutta paasaantoisesti ndkdhavainnoin ja lennonjohtoliuskoista, jotka torni-
lennonjohtaja hanelle luovutti kunkin ilma-aluksen laskeutumisen jalkeen. Naista lius-
koista rullauslennonjohtaja sai ilma-alusten kutsumerkit ja seisontapaikat, minka perus-
teella han pystyi suunnittelemaan rullausreitin ja antamaan tarvittavat ohjeet.
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Rullauslennonjohtaja oli luovuttanut FIN 841Q:n Tornille ennen sen saapumista risteyk-
seen F1, jotta se voisi jatkaa viivytyksetta rullausta odotuspaikalle 15. Ennen FIN841Q:n
lahtéa oli laskeutumassa SAS:n MD80 kutsumerkiltéan SK700.

SK700:n ollessa viela loppuosalla 15, oli llmavoimien Fokker F27-tyyppinen kuljetusko-
ne, kutsumerkiltdan H22, oli pyytanyt ja saanut rullausohjeet liikelentoterminaalista.
Rullauslennonjohtajan lausunnon mukaan H22:n rullausvauhti oli melko kova, ja han ar-
vioi, etta se ehtisi ohittaa rullaustie YF:n ennen kuin SK700 rullaa siitd siséan asemata-
solle. Lennonjohtaja huomasi SK700:n hidastavan rullausvauhtia poistuessaan kiitotielta
ja arveli, ettd se antaa tietd vasemmalta tulevalle H22:lle. Samalla han huomasi myds
H22:n hidastavan rullausvauhtia.

SK700:n kaantyessa rullaustie YF:lle, se tuli Rullauksen radiotaajuudelle ja ilmoitti: "Va-
cated 15'. Lennonjohtaja antoi SK700:lle ohjeen rullata vuorolla kaksi H22:n jalkeen.
Han teki paatdksen rullausjarjestyksestd H22:n ollessa hdnen lausuntonsa mukaan
suunnilleen YH:n kohdalla, josta on YF:iin matkaa noin 150m. Lennonjohtaja ei sen si-
jaan antanut H22:lle mitdan ohjeita koskien rullausnopeutta tai —vuoroa. Rullauslennon-
johtajan lausunnon mukaan han antoi H22:lle vuoron yksi, mutta tama ei kay ilmi radio-
puhelintallenteesta.

Lausuntonsa mukaan rullauslennonjohtaja seurasi H22:a, mutta ei muista SK700:n py-
sahtyneen, vaan hanen mielikuvansa oli, etta se olisi ollut koko ajan liikkeessa kiitotiesta
poispain. Liikenneratkaisusta johtuen SK700 oli rullaustie YF:lla odottamassa H22:n
ohitusta FIN841Q:n suorittaessa lentoonlahtda. Johtuen rullaustie Y:n ja kiitotie 15:n va-
lisesta lyhyesté etaisyydestd SK700:lla ei ollut mahdollisuutta rullata pois kiitotiealueelta.
Rullauslennonjohtaja ei informoinut tornilennonjohtajaa siita, etta kiitotie ei ollut viela va-
paa. Han ei mydskaan seurannut lahtevan liikkenteen (FIN 841Q) sijaintia.

Tornilennonjohtaja seurasi SK700:n laskeutumista ja antoi FIN841Q:lle luvan siirtya
lahtopaikalle 15 laskeutuneen SK700:n jalkeen. Han seurasi SK700:n laskukiitoa ja to-
tesi koneen kaantyvan pois kiitotieltd 15 rullaustielle YF. Koska tornilennonjohtajan ha-
vaitsi SK700:n olevan lilkkkeessé kiitotiesta poispain, ja koska hdnen mielestdan mik&aan
ei estanyt sen rullaamista edelleen, hén antoi (LJKK:n luku 2 kohta3.1.5.2) FIN841Q:lle
lahtéluvan. Lennonjohtaja ei endad seurannut SK700:aa eikd lahtlupaa antaessaan
huomannut, etta se oli se pysahtynyt odotuspaikkamerkinnén ja kiitotien véliselle osalle.
Rullaustie YF sijaitsee tornilennonjohtajan tyopisteestda katsoen hieman takaoikealla.
Hanen huomionsa oli kiinnittynyt saapuvan liikenteen tarkkailuun seka seuraavaan lah-
tevaan ilma-alukseen (SK713), jonka hé&n selvitti 1&htopaikalle FIN841Q:n 1ahdon jal-
keen.

Torni- ja rullauslennonjohtajat tydskentelivat tapahtumahetkella lennonjohtotornin yla-
tasanteelle sijoitutetuissa tilapaisissa tyopisteissa. Rullauslennonjohtajan tydpisteesta oli
lahes esteettn nakyvyys Kiitoteille 15/33 ja kiitotie 22:n alkupdahan seka rullausteille Y,
YH ja YF. Nakyvyytta kiitotien 04 alkupdan suuntaan rajoitti tornitydpiste. Tornilennon-
johtajan tyopisteesta ei pystynyt seisaalleen nousematta ja eteenpéain kurkottamatta na-
kemaan kiitotietd 15/33 ja rullaustie Y:a koko pituudelta eika rullausteitd YH ja YF.

Tapahtumahetkelld rullauslennonjohtajan oikealle puolelle sijoitetussa reittiselvitystyo-
pisteessa oli kolme henkiléa johtuen menossa olevasta kelpuutustarkastuksesta. Hen-
kilot rajoittivat jonkin verran rullauslennonjohtajan nakyvyytta YH:n ja YF:n suuntaan.
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ANALYYSI

AlP:ssa annettujen ohjeiden noudattaminen

Suomen AIP:n EFHK AD 2.2.1 kohdassa 2.1 Saapuva liikenne on julkaistu muistutus
ohjaajille laskeutumisen jalkeisesta pikaisesta poistumisesta Kiitotielté, jotta lennonjohto
voisi soveltaa minimiporrastuksia ja kiitotiekapasiteetti paranisi. Kohdan 3. Rullausme-
netelmét alakohdassa 3.1. Rullausselvityksid ja —ohjeita antavat ATC-elimet on ilmoi-
tettu, etté selvityksiad ja ohjeita antaa klo 0400-2200 UTC HELSINGIN RULLAUS/ HEL-
SINKI GROUND 121.800 MHz ja klo 2200-0400 UTC HELSINGIN TORNI/ HELSINKI
TOWER 118.600 MHz.

Kohdassa 3.3 saapuvat ilma-alukset on annettu laskeutumisen jalkeinen yhteydenotto-
ohje: Ellei erillistd ohjetta taajuuden vaihtamisesta ole saatu, on ilma-aluksen poistuttu-
aan Kkiitotieltd otettava vdlittémdsti yhteys HELSINGIN RULLAUKSEEN/ HELSINKI
GROUND 121.800 MHz saadakseen rullausselvityksen lennonjohdon vastuualueella,
rullausohjeet asematasolla ja tiedon sille annettavasta seisontapaikasta.

Tutkinnan yhteydessa saatujen lausuntojen mukaan yll& mainittu ohjeistus ei ole johta-
nut yhdenmukaiseen kaytantéon laskeutuneiden lentokoneiden ottaessa yhteyden Hel-
singin Rullaukseen. Seké& ohjaajien, ettd lennonjohtajien keskuudessa on erilaisia tul-
kintoja siitd, missa kohdassa yhteydenoton tulisi tapahtua. Tama tulee esiin erityisesti
kaytettdessa Kkiitotieta 15 seka laskeutumiseen etté lentoonlahtdéon. Jotkut ottavat yhtey-
den jo ollessaan Kiitotiella tai ollessa juuri kdantymassa sieltéa pois. Toiset ottavat yhtey-
den vasta kaantyessaan yhdystielta rullaustie Y:lle, muut talla valilla. Jotkut ohjaajat,
varsinkin sellaiset, joille Helsinki-Vantaa lentoasema on outo, saatavat pysahtya yhdys-
rullaustielle ja vaihtaa siind Rullauksen taajuudelle. Talléin laskeutunut lentokone on,
yhdysrullaustie YF:n lyhyydesta johtuen, edelleen kiitotiealueella, jonka on oltava vapaa
lentokoneen suorittaessa lentoonldhtta samalta kiitotielta.

Suomen AIP EFHK AD 2.2.1 kohdassa 4.4.2 on huonon nakyvyyden toimintamenetel-
mien yhteydessa annettu ohje: Ohjaajien tulee ilmoittaa 'KIITOTIE VAPAA' (RUNWAY
VACATED’) vasta silloin, kun ilma-alus on joko kokonaan ohittanut CAT IlI-kilvin merkityn
odotuspaikan tai on Kiitotien suuntaisella rullaustielld. Vastaava toimintaohje hyvan na-
kyvyyden vallitessa, ilmoitusrajana odotuspaikkamerkinnét, palvelisi laskeutuvien konei-
den Kkiitotien vahimmaisvarausaikaa. Talloin laskeutunut lentokone tulisi ennen yhtey-
denottoa Rullauksen vastuualueelle. Ohjaajien kannalta tarkasteltuna kiitotieltd poistu-
minen on samanlainen toimenpide CAT Il -olosuhteissa kuin muulloinkin ja rullaustiella
olevat merkinnét ovat samankaltaiset. CAT Il -raja on ainoastaan kauempana Kiitotiesta,
ja se on merkitty myos rullaustien sivuilla olevilla Kilvilla. Tasta syysta samanlainen oh-
jeistus molemmissa tilanteissa yhdenmukaistaisi toimintaa.

Jotkut lennonjohtajat ovat moittineet ohjaajia, jotka ovat ottaneet yhteyden Rullaukseen
vasta odotuspaikkamerkinnat ylitettyddn. Naiden lennonjohtajien perusteena moitteille
on ollut lentokoneen tulo Rullauksen alueelle ilman selvitysta. Helsinki-Vantaalle jatku-
vasti lentdvien ohjaajien yleinen kasitys nayttdd kuitenkin olevan, ettd yhteydenoton
Rullaukseen tulisi tapahtua vasta, kun ilma-alus on kokonaisuudessaan ylittdnyt odotus-
paikkamerkinnat. Koska kiitotien ja rullaustie Y:n valinen etaisyys on 120 m ja Y:n leveys
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on 25 m, on ilma-alus kaytanndssa jo rullaustie Y:lla ottaessaan yhteyden Rullaukseen
odotuspaikkamerkinnat kokonaan ylitettyaan.

Lentoasema on pyrkinyt ratkaisemaan ongelmaa antamalla taman vaaratilanteen jal-
keen 17.10.2000 ja 8.11.2000 HELSINGIN LENNONJOHDON PAALLIKON TOIMIN-
TAOHJEEN TAI MAARAYKSEN (LPOM). Ohjeessa annetaan Kiitotielta laskeutumisen
jalkeen poistuvalle liikenteelle etuoikeus jatkaa rullausta Kiitotien suuntaiselle rullaus-
tielle. Rullauslennonjohtajan on erikseen saatava tornilennonjohtajan lupa, mikali han
joutuu pysayttamaan koneen rullauksen heti kiitotieltéa poistumisen jalkeen.

Tama ohjeistus antaa rullauslennonjohtajalle perusteet maarittaa liikenteensa jarjestyk-
sen, mutta se ei eliminoi tilannetta, jossa ohjaaja esim. kentdn outoudesta tai muusta
syysta johtuen pysayttda oma-aloitteisesti koneensa odotuspaikkamerkintdjen Kiitotien
puolelle ennen yhteydenottoa Rullaukseen. On huomattava, ettd LPOM on lennonjoh-
don sisdinen ohje, joka ei vélity ohjaajien tietoon vaan he kayttavat AlP:ssa julkaistuun
materiaaliin perustuvia kasikirjoja. Kaytettavissaan olevien ohjeiden perusteella ohjaajat
eivat voi paatella rullaavan liikenteen etuoikeusjarjestystd ennen yhteydenottoa.

Rullausjarjestyksen maarittaminen

Tornilennonjohtaja antoi SK700:lle laskeutumisluvan klo 08.49.00 ja selvitti FIN841Q:n
klo 08.49.30 lahtopaikalle 15 laskeutuvan SK700:n jalkeen. Lennonjohtaja selvitti
FIN841Q:n lentoonlahtéon klo 08.50.25 sen jalkeen, kun han oli, ennen lahtdselvityksen
antamista, nahnyt SK700:n k&antyvan pois Kiitotietielté ja likkuvan eteenpdin. Tornilen-
nonjohtaja ei taman jalkeen seurannut SK700:n rullausta vaan hanen huomionsa Kiin-
nittyi lahtdpaikalla olevaan FIN841Q:iin ja odotuspaikalla olevaan SK713:een, jonka han
suunnitteli selvittavansa lahté6n ennen seuraavaa saapuvaa liikennetta.

Rullauslennonjohtaja oli klo 08.48.10 antanut lImavoimien kutsumerkkid H22 kayttavalle
Fokker 27:lle rullausselvityksen liikelentoterminaalin seisontapaikalta Y1:een. SK700 otti
kdantyessdan pois Kkiitotieltd klo 08.50.30 yhteyden Helsingin Rullaukseen: "Good
morning, Scandinavian 700 vacated 15". Taman ilmoituksen antaessaan SK700 ilmei-
sesti odotti rullauksensa jatkuvan keskeytyksettd. Tornilennonjohtaja oli viisi sekuntia ai-
kaisemmin antanut FIN841Q:lle lentoonlaht6 selvityksen. Kun SK700 otti yhteyden Rul-
laukseen, H22 oli YH:n kohdalla noin 150 m:n paasséa YF:sta, jolle SK700 oli kdantynyt.
Rullauslennonjohtajan arvion mukaan H22:n rullausvauhti oli niin kova, ettd se ehtisi
ohittaa YF:n ennen SK700:n tuloa rullaustie Y:lle. Kun SK700 otti yhteyden rullaukseen,
lennonjohtaja sanoi sille: "Good morning Scandinavian 700, behind Fokker from left to
right, taxi via Y and AC, stand 26", Samanaikaisesti H22:n ohjaajat olivat havainneet
heihin ndhden oikealta tulevan SK700:n ja olivat hidastaneet rullaustaan. Rullauslen-
nonjohtaja ei sanonut H22:lle mitdan. Kone jatkoi rullaustaan, mutta aiempaa hitaam-
malla vauhdilla. SK700:n piti odottaa vasemmalta tulevan H22:n rullausta ja tasta syysta
se pysahtyi YF.lle kiitotiealueelle.

FIN841Q:n ohjaajat olivat keskittyneet omaan lentoonldhtdonsa ja havaitsivat SK700:n
vasta lahietaisyydelta. He totesivat mahtuvansa ohittamaan SK700:n ilman, ettd heidan
tarvitsee vaistdd. FIN841Q:n paallikolla ei enda olisi ollut mahdollisuutta lentoonlahdodn
keskeytykseen hanen havaitessaan SK700:n seisovan liian lahella kiitotietd. Lentoon-
lahdodn keskeytyksessé FIN841Q:n maakiito olisi mennyt SK700:n ohi.
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Helsingin lentoaseman yhteistoimintasopimuksen mukaan rullauslennonjohtaja saa tor-
nilennonjohtajalta laskeutuneen koneen liuskan, kun kone on vapauttanut kiitotien.
Suunnitellessaan rullaavan liikenteen johtamista, rullauslennonjohtajan pitda seurata
laskeutuvaa liikennetta ndkodhavainnoin ja Torni-tyOpisteen tutkanayttolaitteesta. N&in
lennonjohtaja kertoi menetelleensa tassakin tapauksessa. Han ei kuitenkaan onnistunut
maarittelemaan liikenteensa rullausjarjestysta oikein, koska laskeutunut SK700 joutui
pysédhtymaan yhdysrullaustie YF:lle odottamaan lahtevan H22:n rullausta. Kiitotie
15/33:n ja rullaustie Y:n pienesta etdisyydesta johtuen SK700 pysahtyi kiitotiealueelle.

Kuva 2. lima-alusten sijainti FIN841Q:n suorittaessa lentoonlahtéa

Lahilennonjohtajien tytpaikkakoulutus

Helsinki-Vantaan lahilennonjohdon tapaista torni- ja rullaustyopisteiden valista tyosken-
telya koskevaa koulutusta ei sisally lennonjohtajien peruskurssin ohjelmaan. Koulutus
naihin tehtaviin tapahtuu noin 56 tyovuoroa kestavan kelpuutuskoulutusjakson yhtey-
dessd. Tama koulutus sisaltda, paitsi tyoharjoitteluvuoroja, myds teoriaopetusta seka
kirjallisia kuulusteluja ja lopuksi viisi tarkastustydvuoroa. Koulutettavien edistymista seu-
rataan tarkoitusta varten laaditun lomakkeen avulla.

Huolimatta tydharjoitteluvuorojen maarasta (noin 56) ei harjoittelun sisalté pelkan tyo-
harjoittelun perusteella muodostu taysin yhdenmukaiseksi ja kaikki tapaukset kattavaksi.
Esimerkiksi talviolosuhteet asettavat léahilennonjohdon tydskentelylle erilaisia vaatimuk-
sia kuin kesaolosuhteet. Tyoharjoittelu voi kuitenkin tapahtua kokonaisuudessaan kum-
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pana vuodenaikana tahansa. Tasta syysta koulutukseen tulisi sisaltya riittavasti harjoi-
tustilanteita, joita koulutettavat ratkaisevat, jotta itsendisessa tyoskentelyssa normaalisti
esiintyville tilanteille olisi olemassa koulutettu ratkaisumalli. Rullauslennonjohdon on-
gelmat Kiitotieta 15 kaytettdessa ovat kuitenkin usein esiintyvia ja tydharjoittelun aikana
esille tulleita.

Helsingin lentoaseman johto ei ole riittavan perusteellisesti suunnitellut eika toteuttanut
lennonjohdon tydpaikkakouluttajien ammatillista koulutusta. Yleispedagogista koulutusta
on annettu mahdollisuuksien mukaan, mutta taloudellisista ja henkiléresurssipulasta
johtuen tatdkaan ei aina ole pystytty toteuttamaan. Varsinaista ammatillista kouluttaja-
koulutusta ei ole jarjestetty lukuun ottamatta yhden paivan mittaista perehdyttamistilai-
suutta arviointimenetelmien ja —kaavakkeiden kayttoon. (llmailulaitoksen tyojarjestys
5.5.1.1 kohta 6).

Lentokentan rakenteelliset tekijat ja AlP:n rullausohjeet

Kiitotie 15/33:n ja rullaustie Y:n pienesta etaisyydesta johtuen MD-80 tai vastaavan pi-
tuinen liikennelentokone ei mahdu seisomaan yhdysrullausteilla YL, YJ, YF tai Z héirit-
sematta kiitotie 15/33:n tai rullaustie Y:n liikennettd. Tasta syysta kattavan ohjeistuksen
laatiminen kiitotielta poistuvalle liikenteelle ei ole helppoa. LPOM:ien 62/00 ja 69/00 pe-
riaatteen, ...Kkiitotieltd poistuvalle ilma-alukselle on annettava etuoikeus jatkaa rullausta
kiitotien suuntaiselle rullaustielle (TWYs Z/Y), toteuttamiseksi ohjaajille tarkoitettua AIP:n
ohjeistusta tulisi taydentdaa. Ohjeistuksen tulisi maarata laskeutunut lentokone rullaa-
maan pysahtymatta kiitotien suuntaiselle rullaustielle asti ilman erillisté selvitysta, jotta
kiitotie olisi mahdollisimman nopeasti laskeutuvan koneen jalkeen kaytettavissa uuteen
operaatioon. Nykyinen ohjeistus johtaa erilaisiin toimintoihin tulkinnasta riippuen. Oh-
jeistusten tulisi olla sellaisia, etta kaikki ohjaajat ja lennonjohtajat ymmartavat liikenteelle
annetut ohjeet yhdenmukaisesti ja toimivat samalla tavalla.
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JOHTOPAATOKSET
3.1 Toteamukset
1. Kaikkien ilma-alusten ohjaajilla oli tehtaviensa edellyttamat lupakirjat ja kelpuutuk-

3.2

o o w0 N

10.
11.

set.

Lennonjohtajilla oli tehtaviensa edellyttdmat lupakirjat ja kelpuutukset.

Séa ei rajoittanut nakyvyytta lennonjohtotornista kiito- tai rullausteille.
Lentoliikenne oli méaarallisesti normaalia ja lahtevapainotteista.

Seka torni- etta rullauslennonjohtaja tydskentelivat valiaikaisissa tydpisteissa.

Rullauslennonjohtajan tyopisteesté oli lahes esteeton nakdyhteys rullausteille Y, YF
ja YH.

Rullauslennonjohtaja yliarvioi H22:n rullausnopeuden ja maaritti rullausjarjestyksen
niin, ettd SK700 ei voinut jatkaa rullaustaan YF:lta.

Tornilennonjohtajan antaessa FIN841Q:lle [&ht6luvan LIKK:ssa méaaéritetyt edellytyk-
set lahtdluvan antamiselle tayttyivat.

Rullauslennonjohtaja ei ilmoittanut tornilennonjohtajalle, ettd SK700 odotti kiitotie-
alueelle H22:n ohitusta.

Rullauslennonjohtaja ei antanut H22:lle rullausvuoroa koskevia ohjeita.

Helsingin lennonjohto on julkaissut LPOM 69/00:n, jossa on tarkennettu rullaavien
koneiden etuoikeusjarjestysta.

Tapahtuman syy

Vaaratilanne syntyi, kun rullauslennonjohtaja maarasi H22:n ja SK700:n rullausjarjestyk-
sen niin, ettd SK700 joutui odottamaan rullaustie YF:lla samaan aikaan, kun FIN841Q
suoritti lentoonlahdon Kkiitotielta 15.

TURVALLISUUSSUOSITUKSET

Suomen limailukasikirjaan tulisi laatia tdsmentava ohje rullaavien koneiden etuoikeus-
jarjestyksesta ilma-alusten poistuessa Helsinki-Vantaan kiitoteilta.

Helsinki 5.4.2001

Jussi Haila Erkki Kantola
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