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Turvallisuusselvitys tasoristeysonnettomuuksista - Liitteet

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkdisemiseksi.

Téassé ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamistd muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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Viite Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyynto 175/5R 8.5.2007

LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSEN TUTKINTASELOSTUKSEN
S 1/2005 R LUONNOKSESTA

Rautatievirasto on perehtynyt Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostuk-
sen S 1/2005 R "Turvallisuusselvitys tasoristeysonnettomuuksista” luonnokseen.

Luonnoksen suosituksiin Rautatievirasto lausuu seuraavaa:
Suositusten perusidhtdkohtana oleva kaikkien tasoristeysten poistaminen pitkal-
18 aikavalilld olisi tarkoituksenmuikaista muutaa muotoon “kaikki henkildliiken-

teen ja vaarallisten aineiden reiteilld olevat tasoristeykset” poistetaan pitkélla
aikavalilla.

Piddmme tarke&na kansallinen strategian ja sen pohjalta konkreettisen, rahoi-
tusjarjestelyt sisdltdvan suunnitelman laatimista.

51 Pysahtyminen kdyttaytymismalliksi vartioimattomissa tasoristeyksissa

Pysahtyminen ja oikea havainnointi tulisi saattaa kayttdytymismaliiksi tasoriste-
yksissd, joita ei ole varustettu puomilaitoksin.

Onnettomuustutkintakeskuksen esittamdan suositukseen S1 toteuttamisen kei-
noihin RV] lausuu seuraavaa;

Parhaan nakeman saavuttamisen inventointi on syytd poistaa kokonaan, silla
ylittdmispédétdksen tekeminen liian aikaisin on yhté turvatonta kuin pédtdksen
teko liian mydhaén.

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 m s
Jarnvagsverket " PL &4 } tel 358 (0)207 787 611 kirjaamo@rvi fi
Finnish Rail Agency F1-00101 Helsinki fax + 358 (04207 767 630 www, rautatievirasto. fi Yewunngs 2023771- 8
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Valistusta ja tiedotusta koskeva keino olisi syytd muuttaa muotoon “valistuksella
ja tiedottamisella tulisi pyrkid ennen muuta siihen, ettd ihmiset ymmartdavat ha-
vainnoinnin ja huomattavan nopeuden alentamisen merkityksen tasoristeyksis-
sd.” Valistuksen ja tiedotuksen tarkoituksena on saada tienkayttajdt ymmarta-
maddn, ettd tasoristeys on vaarallinen paikka, juna voi tulla koska tahansa. Valis-
tusta ja tiedotusta tulisi suunnata kaikille ikdluokille.

S2 Nikemavaatimusten muuttaminen

Suositus on ristiriidassa suosituksen S1 kanssa ja voitaisiln poistaa. Nakemavaa-
timuksissa tulisi ottaaa huomioon tienkdyttdjat eikd vanhaa tieluokkaa. RVI:n
uudessa nakemamaérayksessd tasoristeykset on jaettu eri tyyppeihin ja ndke-
mistd madratdan tyyppikohtaisesti.

S$3 Junan ja tasoristeyksen havaittavuus

Suositus on hyvé ja térked.

S4 Tien nopeusrajoitus ennen tasoristeysta

Supsitus on asiana hyva.

Tien nopeusrajoitus ennen tasoristeysta tulisi olla enintadn 60 km/h. Yksityis-
teiden tasoristeyksissd joissa €i ole puomeja, nopeusrajoitus ennen tasoristeys-
td tulisi olla 20 km/h ja nopeusrajoitusmerkki tulisi varustaa lisdkilvella "Taso-

risteys”.

S5 Odotustasanne

Swositus on hyva ja tarkead.

S$6 Radanpitdjan oikeus tasoristeyksen lilkenteen rajoittamiseen

Radanpitajaild ja turvallisuusviranomaisella tulisi olla oikeus liikenteen rajoit-
tamiseen.

S7 Tutkimusohjeima viheltimista

Uusissa lilkkenndimismaadrdyksissa viheltimien pakoilisesta kaytdstd on juuri luo-
vuttu, koska nilden kdytdstd ei ole voitu osoittaa tutkimuksissakaan minkéan-

Rautatievirasto Jaakonkaty 3 i .
Jaravagsverket PL 84 . tel 358 (0)207 767 611 , kirjaamo@rvi.fi

Finnish Rail Agency F1-001701 Helsmnkt Y fax + 358 (MZ07 767 630 ; woww rautatlevirasoo, i T Yetunngs 2023771
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laista hyotyd ja lisdksi niiden kdytdstd aiheutuu runsaasti ympdéristdhaittaa. Vi-
heltimien kayttd on madratty siten, etta veturinkuljettaja kayttad vihellintd vaa-
ran vhatessa tai vaihtotydnjohtaja pyytda kuljettajaa kayttdmaan vihellinta.

Suosituksesta tulisi luopua kokonaan.

S8 Tasoristeysten merkitys reittisuunnittelussa

Radan vylitykset tulisi minimoida erityisesti postin, koululaiskuljetusten sekd
vaarallisten aineiden kuljetusten reittisuunnittelussa ja suunnata reitti turvalli-

simpien ylityspaikkojen kautta,

S9 Tasoristeysten huomioon otto kaavoituksessa

Mikéli kaavoitettavalle alueelle joudutaan kutkemaan tasoristeyksen kautta, ta-
soristeys on korvattava eritasoratkaisulla tai slitd on tehtdvd muulla tavalla tur-

valtinen.

Karl Alpptv

Y|I]Ohtaja

Tomi Anttila
Tekninen asiantuntija,
VALT:in tutkijalautakuntajdsen

Rautatievirasto Jaakonkatu 3 .. . g
Jarnvagsverket h PL 84 ; tel 358 {0)207 767 611 klrjaarno@rvi‘fl

Finnish Rail Agency FI-001031 Helsinki fax + 358 (0)207 767 630 wwiw. rautatievirasto.fi C Yewgonus 2023771 8
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Tutkintaselostuksen S1/2005 R luonnos, 8.5.2007
TURVALLISUUSSELVITYS TASORISTEYSONNETTOMUUKSISTA

Onnettomuustutkintakeskuksen (OTK) tutkimissa onnettomuuksissa tulee selkedsti esille,
ettd tasoristeysonnettomuuksien syy on useimmiten kuljettajan havainto- tai toimintovir-
he. Tdhén ndhden Ratahallintokeskuksen (RHK) mielestd suositusosiossa tulisi kinnittds
enemmin huomiota ajo-opetuksen kehittimiseen. Kokeneimpien kuljettajien osalta kiyt-
tdytymismallin muuttaminen tapahtunee viestinnén keinoin.

RHXK:n nikokannasta nykyisen tieliikennelain mukainen tasoristeyksen ldhestyminen ja
ylittdéminen on turvallisin tasoristeyksen ylittdmistapa. Suositus S1 (pysdyttdminen ennen
tasoristeystd) vie aikaa itse ylittimiseltd ja suositus S2 (ndkemévaatimusten muuttami-
nen) antaa tienkéyttdjdlle vidrian kuvan tasoristeyksen "tyh)yydestd". Nopea juna voi saa-
pua tasoristeykseen lahestymisnikemid nopeammassa ajassa. Kayttaytymismallia muo-
dostettaessa S1 ja S2 ovat liséksi ristiriidassa keskenéén.

Suositus §3 (havaittavuuden parantaminen) on yhtenevdinen Ratahallintokeskuksen tou-
kokuussa 2007 hyviksytyn tasoristeysstrategian kanssa. Strategian mukaan tasoristeyk-
sen havaittavuuden parantaminen tapahtuisi mm. Gyssyjé tai tarindraitoja rakentamalla,
kevyen liikenteen viylien karsinoimisella ennen risteystd yms. Listksi RHK:n toiveissa
on tihin mennessd tasoristeyksissi tihdn mennessi kiyttimittomien tielitkkenteen ohja-
uslaitteiden (mm. liikennemerkkien) kéyttd, joka voi vaatia tieliikennelain muutosta tai
mahdollisia liikenne- ja viestintdministerion poikkeuslupia. OTK:n suositus S4 (tien no-
peusrajoitus) mukailee tatd kehittdmistoimintaa. Suositus S3 on kuitenkin hieman ristirii-
dassa selvityksessd tehtyjen tutkintojen perusteella, joissa suurin osa onnettomuuksista
tapahtuu paivinvalossa. Havaittavuuden parantamiseen liittyy siten RHK:n mielestéd
edelleen tasoristeyksen ylittdmiseen liittyvin ajo-opetuksen ja kayttaytymismallin kehit-
tdminen.

Tasoristeysten tekniset ohjeet tulevat uusittavaksi vuoden 2008 alussa voimaan tulevan
ratalain my&td. OTK:n suositus S2 voidaan tuoda esille ohjetta laadittaessa. Odotustasan-
teisiin liittyvi suositus S5 on kannatettava, mutta sen toteuttaminen kdytdnndssd on talld
hetkelld hankalaa varsinkin yksityisteilld, joita kadyttdd vain yksi kiinteist. Radanpitéjin
velvoittaminen asiaa hoitamaan on ristiriidassa yleisen oikeuskdytdnnon kanssa.



/- LAUSUNTO 2(3)
&=

RATAHALLINTOKESKUS Dnro 1021/65/2007
BANFORVALTNINGSCENTRALEN 11.6.2007

OTXK:n suositus 86 (liikenteen rajoittaminen) on kannatettava, vaikka sen toteuttaminen
on tilld hetkelld useimmiten mahdotonta. Usein ndkemiltddén rajoitetut tasoristeykset ovat
ainoita radan taakse johtavia tieyhteyksii ja kiinteiston omistajalla on oltava oikeus kiin-
teistolle padsemiseen. Kiyténnossid keino tasoristeysturvallisuuden parantamiseen nike-
mirajoitteisissa tasoristeyksissd on vain tasoristeyksen poistaminen ja korvaavan tieyh-
teyden rakentaminen muuta kautta.

OTK:n suositusta S7 viheltdimismerkin kaytdstd ei RHK pidé suositeltavana. Nykyinen

viheltimen k#yttd vain vaaran uhatessa on todettu kdytdnntssé tehokkaimmaksi. Vihel-

lysmerkin yleistd uudelleen kiyttéonottoa vastaan on myds selvityksessd todetiu seikka,
etteivit autoilijat ole kuulleet nykyistakiin merkkid autoonsa.

OTK:n suositukseen S8 (reittisuunnittelu) liittyy osin sama ongelma kuin suositukseen
S6. Eli kyseinen reitti tasoristeyksen kautta voi olla ainut reitti radan taakse oleville kiin-
teistgille. Mik&h reittivalintoja voidaan tehd4, on suositus S8 ehdottoman kannatettava.

OTK:n suesitus S9 (kaavoitus) mukailee Ratahallintokeskuksen antamaa lausuntoa ym-
péristdministeridssé tehtyyn kaavoitusohjeeseen (ohjeen nimi: Liikenneturvallisuus kaa-
voituksessa). Lausuntomme mukaisesti likkenneturvallisuutta parannetaan jo kaavoitus-
vaiheessa palvelujen, asutuksen ja muiden toimintojen sijoittelulla eli niin, ettel tasoris-
teyksid tarvitsisi ylittad. Toimintoja el my&skéén pitdisi sijoittaa niin, ettd edistetdin ra-
dan ylittévien (laittomien) oikopolkujen syntymistd. Aiheeseen liittyy myds haja-
asutusalueille mydanettdvien rakennuslupien my&ntdminen. Haja-asutusta ei pitiisi laa-
jentaa ratojen toiselle puolen ennen kuin alueelle johtavien kulkuyhteyksien
(=tasoristeys) turvallisuus on tarkastettu,

OTK pitad perusldhtokohtana, ettd tasoristeysien poistamista pidetdéin ensisijaisena tur-
vallisuuden parantamiskeinona. Tamd mukailee tdydellisesti RHK:n tasoristeysstrategiaa
vuodelta 2007. Tasoristeysten poiston suunnitelmallisuus on RHK:n tasoristeysstrategian
lahiskohta. Tasoristeysten poiston perusteena on aina litkenneturvallisuus. RHK:n taso-
risteysstrategiassa etusijalle on asetettu seka laskennallisesti ettd olosuhteiltaan vaaralli-
simmaksi todetut tasoristeykset. Tdhin nidhden OTK:n suositus el tuo muutosta RHK:n
poistolinjauksiin. Kaikkien tasoristeysten poistoa pitkélldkisn aikavalilli ei kuitenkaan
pidetd RHK:ssa realistisena tavoitieena.

Tutkintaselvityksessd on sanottu, ettd tasoristeysten varoituslaitteet selvisti parantavat ta-
soristeysten turvallisuutta. Kun varoituslaitteiden lisddmistd ex kuitenkaan esitetd suosi-
tuksissa, jattas selvitys parantamiskeinosta hieman keskenerdisen kuvan. Peruslihtikoh-
tana esitetty yhteiskunnallisesti saatavien varojen maksimointi tasoristeysturvallisuuteen
kuitenkin tukee tdtdkin suoraan sanomatta jafinyttd parantamiskeinoa.

Aikaisempien suositusten osalta RHK toteaa, ettd tasoristeysten tunnistekilvet on asen-
nettu kaikkiin varoituslaitoksella varustettuihin tasoristeyksiin. Talld hetkelld on menossa
tunnistetarrojen varustaminen vartioimattomiin tasoristeyksiin. Ty tehddén vuosina
2006 - 2009. Jo kiinnitetty tuonistetarra on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Tasoristeyksen tunnistetarra Toyrédn taoristeyksessﬁ rataosalla Laurila - Rova-
niemi.

Ratahallintokeskus on lahettinyt Sisdministerion hitakeskusyksikslle tiedot tasoristeys-
ten nimistd ja sijainnista ratakilometreing seké koordinaatteina vuonna 2002,

Jalkihuomautuksena todettakoon, etis RAMOn osa 9 "Tasoristeykset” on uudisteitu
vuonna 2004, joissa madrdykset on selkedsti erotettu muusta osiosta. RHK on myds teet-
tdnyt tasoristeyksiin liittyvad tutkimus- ja opinnédytetoimintaa runsaasti viime vuosina,
Viimeisin on vuoden 2006 lopussa valmistunut tutkimus "Ajonopeudet vihililkenteisten
teiden tasoristeyksissd".
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LAUSUNTO TASORISTEYSOONNETTOMUUKSIA KOSKEVAN TUTKINTASELOSTUK-
SEN $1/2005 LUONNOKSESTA

Lausuntona turvallisuusselvityksen luonnoksesta esitimme seuraavaa:
A. Yleista

Turvallisuusselvitys sisdltda paljon seikkaperéistd tasoristeysonnettomuuksiin
liittyvéad tietoa, jota voidaan hyodyntaa turvallisuutta parannettaessa. Jo pel-
kéastaan selvitykseen koottu kattava tilastomateriaali on aineistoa, jolla var-
masti on kéyttda tasoristeysturvallisuuteen liittyvia kysymyksid pohdittaessa.

Yksi mielenkiintoisimmista osista on seivitykseen siséityva kansainvalinen ver-
tailu. On ilmeista, etta tasoristeykset muodostavat tall& hetkelld kaikkialla
maailmassa suurimman rautatielikenteeseen liittyvan turvallisuusriskin. Ver-
tailu tuo toisaalta esille yllattavankin suuria eroja eri maiden onnettomuustiu-
lastojen kesken. Samalla kay tdssakin tutkimuksessa ilmi se, etta luotettavien
ja kattavien tilastotietojen saaminen jopa EU-maista on vield hankalaa; tahan
asiantilaan saataneen lahiaikoina muutosta parempaan suuntaan.

Kansainvalinen vertailukin osoittaa, etta pelkastdan rautatieosapuolen vaiku-
tusmahdoliisuudet turvallisuuden parantamiseksi ovat rajalliset. Ongelma ja
sen ratkaisemiseksi haettavat keinot on nahtava laajempaa taustaa vasten.
Selvitys osoittaa mielestémme myds sen, ettd mitdén suurta yksittaista uutta ja
aikaisemmin toteuttamatonta toimenpidetta - esimerkiksi toteutettua junien ku-
lunvalvontajarjestelméan verrattavaa - tuskin on tasoristeysturvallisuuden pa-
rantamiseksi i0ydettavissé.

Tutkimus osoittaa mielestamme kuitenkin selvasti sen, ettd valitdn syy tasoris-
teysonnettomuuksiin on erittéin usein maantieliikenneosapuoclen kayitaytymi-
sessd. Turvallisuuskulttuuri ja liikennekayttaytyminen selitténevat Suomen on-
nettomuustilastojen suuret erot olosuhteiltaan muutoin verrannollisiin muihin
pohjoismaihin.

VR-Yhtyma Oy Oscile Puhain Faksi VR-Yhtyma Oy, Helsink
PL 488 (Mihenkatu 13) 0307 10 0307 21 700 Ytunaus 1003521-5
WA VR 00101 Helsink WVilheriatu 13, 00100 Hki

VR ETT A4 T00002-03 VR Kinapana
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B. Kommentit suosituksista
Ehdotus selostukseen otettavaksi suosltukseksi

Olemme samaa mieltd tutkimusselostuksen kohdan 9 alussa esitetyista perus-
l&htokohdista, Mielestdmme naistd lahtékohdista tulisikin tehda erillinen periaa-
tetason suositus, jossa edellytettaisiin tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi
kansallinen strategian ja sen pohjalta konkreettisen, rahoitusjarjestelyt sisalta-
van suunnitelman laatimista.

Suositus $3, junan ja tasoristeyksen havaittavuus

VR on kdynnistdméasséa kokeilua tavaravaunujen havaittavuuden parantami-
seksi joko heijastavien teippien tai maalauksen avulla.

Jo aikaisemmin VR on yhteistydssd Rautatieviraston kanssa kokeillut led- valo-
jen kayttéa veturityypissa, jota eniten kéytetdan satamaraiteiden vaihtotsissa.
Tarkoituksena on estaé junan tai vaihtotydyksikon kylkeen tdrméaaminen.

Pidamme suositusta kannatettavana,
S4 Tlen nopeusrajoitus ennen tasorlsteystd

Mielestdmme on valttamatonta alentaa maantieliikenteen nopeutta tasoristeyk-
sissd enintadn 50 kmv/h ja useissa tapauksissa vielakin alhaisemmaksi.

S5 Odotustasanne

Odotustasanteen kunto voi vaikuttaa merkittdvésti tielikenneosapuolen kayt-
taytymiseen tasoristeyksessa. Tienpitdjille tulee voida asettaa velvoite
odotustasanteiden kunnostamisesta RAMO:n vaatimusten mukaisiksi.

$6 Radanpitajén oikeus tasorlsteyksen liikenteen rajoittamiseen

Selvitysten perusteella rataverkolla on useita tasoristeyksia, joiden ylittdminen
raskaalla kalustolla on olosuhteista johtuen vaarallista. Raskaan maantieajo-
neuven ja moottorijunayksikdn térmaykseen tasoristeyksessa sisaityy huomat-
tava suuronnettomuusriski, Radanpitdjalle tulee saada oikeus liikenteen rajoit-
tamiseen téllaisissa tasoristeyksissé.

Liikenteenohjauksen luvalla tapahtuvaan tasoristeyksen ylittamiseen liittyy
useita kdytanndn ongelmia ja riskitekijoitd ja tata keinoa tulisikin kayttaa aino-
astaan silloin, kun mitédén korvaavia kulkuyhteyksia ei ole kaytdssa.

$7 Tutkimusohjelma viheltimista

Suomessa on ajan mittaan luovuttu aikaisemmasta kéytdnndsta, jossa vihel-
linopasteita kaytettiin runsaasti eri yhteyksissa. Nykyinen kaytanté ja junatur-
vallisuussdanndstd edellyttavat kuljettajan kaytavan vihellinopastetta, jos han
havaitsee vaaran tai uhkatilanteen. Kokemuksemme mukaan vihellinopastei-
den kdytdn vahentdminen ei ole lis&nnyt turvallisuusriskia.



— g
h $°'_“":'D'
V=

Vihellinopasteiden véhentamiseen ovat voimakkaasti myds vaikuttaneet mieli-
piteet junatiikenteen aiheuttamasta merkittavastd meluhaitasta. Viheltimen
kayttd ja siitd aiheutuva ymparistdhaitta voikin osoittautua ongelmalliseksi alu-
eilla, joissa tasoristeyksid on tihedn, jopa useita yhté ratakilometri& kohden.
Erityisen ongelmallista olisi y&aika, jolloin tavarajunat ovat tyypillisesti liikkeella.
Velvoite viheltimen kéytostd edellyttaisi myos lukuisan maarén uusien radan
merkkien asentamista rataverkolle.

Té&hanastisen kokemuksemme perusteella suhtaudumme varauksella vihelti-
men kdytdn lisddmiseen tasoristeyksisséd. Tutkimuksen tekeminen asiasta
edellyttaisi hyvin huolellista etukéteissuunnittelua luotettavien tulosten saami-
seksi.

S8 Reittisuunnittelu

Tieliikenneosapuolen vastuuta tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi ei voi-
da liiaksi korostaa. Taméan kohdan kannatsttava suositus liittyy myés suosituk-
seen 36, joka toteutuessaan antaisi radanpitajdlle mahdollisuuden vaikuttaa
raskaan maantiekaluston kaytdn reittisuunnittefuunkin,

89 Tasoristeysten huomioonottaminen kaavoituksessa

Suositus on erittain tarked ja toteutuessaan silla olisi mielestimme merkittdva
vaikutus tasoristeysturvallisuuden parantamisessa. Turvallisten kulkureittien
varmistamisen ftulisi velvoitteena sisaltyd kaavoittamiseen ja muihin jarjestelyi-
hin, joilla yhteiskunta vaikuttaa ihmisten liikkumistarpeisiin.

VR-Yhtymé Oy:lla ei ole turvallisuusselvityksesté tai sen suosituksista muuta

lausuttavaa, Esitamme Onnettomuustutkintakeskukselle parhaat kiitoksemme
merkittavasta tydsté turvallisuuden parantamiseksi.

R-YHTYMA QY

G K/ P

uitunen Yrio;Poutiainen

Henri



Fii
il
i
FHil LIKENNE- JA )
“:!‘\1‘“ VIESTINTAMINISTERIO
w Wy

6.6.2007 693 )3s | 2007
AAPUNUT
Onnettomuustutkintakeskus 13 -08- 2007
Esko Virttio N
Séméisten rantatie33 C A ?‘: J5 R
00580 Helsinki

vite Lausuntopyyntd 175/5R

asia Liikenne- ja viestintdministeridn lausunto tasoristeysonnettomuuksiin liittyvasid turvallisuusselvi-
tyksen luonnoksesta

Rautateiden tasoristeysten turvallisuus on ollut erityisen huomion kohteena vuoden
vaihteen molemmin puolin tapahtuneiden useiden kuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien vuoksi. Asiaa on kisitelty useissa litkenne- ja viestintiministerion yhteis-
tyoryhmissd. Tasoristeysonnettomuuksien médrin satunnaisvaihtelu himértad turvalli-
suustilanteen kehityksen arviointia onnettomuuksien pienen lukwm#srin vuoksi.

Ounettomuustutkintakeskuksen turvallisuusselvitys kattaa aihealueen hyvin. Siinid on
hyddynnetty tarkoituksenmukaisesti saatavilla olevaa materiaalia, kuten litkenneva-
hinkojen tutkijatautakuntien jo tutkimia tasoristeysonnettomuuksia. Lautakunnan itse
tutkimat seitseméin onnettomuustapausta antaa riittdvin selkedn kuvan asiaan liittyvas-
td ongelmakentédstd. Kansainvilinen katsaus fuo selkeéist esiin sen valitettavan tosiasi-
an, ettd Suomessa tasoristeysten turvallisuus on peréssd muita vastaavia maita,

Liikenne- ja viestintdministerid yhtyy tdysin tutkintalautakunnan suositusten peruslih-
tokohtiin. Tasoristeysten poiston ja turvallisuustoimien tulee olla suunnitelmallisia,
turvallisuuden perusteella priorisoituja ja viranomaisten tulee ylidpitidd asiaa koskevaa
strategiaa sekd yhteiskunnan resursoinnin tulee olla riittévid. Likenne- ja viestintdmi-
nisterié on yhdessd alan toimijoiden kanssa yllapitinyt tasoristeysten turvallisuusoh-
jelmaa ja on mm. mukana juuri alkaneessa tasoristeysten turvallisuuskampanjoinnissa.

Suositelluissa keinoissa ei ole suoraan litkenne- ja viestintéministeritlle kobdistuvaa
toimenpide-ehdotusta. Esimerkiksi suositellut toimet (S4) nopeusrajoitusjérjestelyiksi
on toteutettavissa nykyiselld lainsaddénnolld, Yksityiskohtaisissa suosituksissa kei-
noiksi padpaino onkin toimissa, jotka kuuluvat radanpitijén ja tienpitdjan vastuualuei-
siin. Lijkenne- ja viestintdministerion alaiset asiaan liittyviit viiylidvirastot antavat néis-
t4 omat lausuntonsa.

Nikemadalueita koskevan ohjeistuksen vudistaminen (S2) on péfitetty valmistella lii-
kenne- ja viestintdministerion johdolla tdmén vuoden aikana. Uusien ohjeiden maan-

teiden ja rautateiden nikemaalueista on tarkoitus valmistua ennen uuden ratalain voi-

KAJTWROTE lasonisteysiausy 42 JVa0v0s0e.doc x

Postiosolle Kaynllosoita Puhalin Telekopio
PL 31 Etelaesplanadi 16-18, Helsinki {09) 160 02 {09} 160 28596
00023 Valtioneuvosto {09) 160 28590 (tiedotus)

kirjaamo@mintc.fi
info@minte.fi
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maantuloa 1.1,2008. Tyossé tullaan huomioimaan Onnettomuustutkintakeskuksen
suositukset.

Suurin osa tasoristeysonnettomuuksista tapahtuu muualla kuin Tiehallinnon vastaa-
milla maanteilld, eli kadulla, yksityisteili4 tai teollisuus- tai muilla vasiaavilla termi-
naalialueilla. Néin ollen tienpitdjan vastuutaho on erittdin hajautunut, miké tekee yh-
teistydn organisoinnin radanpitdjille haastavaksi. Tamén vuoksi suositus radanpitijin
oikeudesta tasoristeyksen liikenteen rajoittamiseen (S6) on mielenkiintoinen, mutia
edellytidd jatkoselvityksié.

Pelastustoiminnan kdynnistimisessi on useissa tapauksissa ollut viipeitd, jotka ovat
johtuneet siitd, ettd veturista ei ole ofettu suoraan yhteyttd hitikeskukseen tai tasoris-
teyksen paikantaminen on viivistynyt. Tutkintalautakunta on raportissaan uudistanut
kolme jo aiemmissa tutkinnoissa esitettyd suositusta. Suosituksissa olisi mahdoilista
ottaa huomioon vield enemmién tietotekniikan tuomat mahdollisuudet. Esimerkiksi tie-
litkenteeseen on suunniteltu ajoneuvoihin asennettavia automaattisia hétdkutsujérjes-
telmid (eCALL). Junaliikenteeseen voisi toteuttaa suhteellisen helposti vastaavasti
toimivan, esimerkiksi jo hitdjarrutuksesta kidynnistyvin hétikutsun ja automaattisen
paikannuksen hitikeskukseen, miké nopeuttaisi ja varmistaisi avunsaantia onnetto-
muuspaikalle.

Tasoristeysten huomiointl kaavoituksessa on tuoiu raportissa esille. Sen lisiksi my&s
tilusjirjestelyjen mahdollisuuksia tulisi hyddyntdd, jotta voitaisiin vahentda tarvetta
rautatien ylitidgmiseen varsinkin maatalouden viljelysteiden liittymien osalta. Tiehank-
keiden yhteydessi on tilusjdrjestelykokeiluilla tdstd jo saatu rohkaisevia tuloksia,

/ * /—E :/") d
Yksikén paallikks, e ‘74‘*\._,
litkenneneuvos  Matti Roine

Yksikon padllikko, ) /ZW\’
rakennusneuvos - Mikko @jdjirvi
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LAUSUNTO TASORISTEYSONNETTOMUUKSIIN LIITTYVASTA TURVALLISUUSSELOS-

TUKSESTA

Sisdasiainministeri¢ ilmoittaa pyydettynd lausuntonaan seuraavaa:

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkimuksessa on selvitetty onnettomuuteen
johtaneita tapahtumia ja syitd perusteellisesti. Tutkinnan perusteella annetut
suositukset ovat hyvid ja monet niistd keskittyvit nimenomaan ennaltachkéi-
seviin toimintaan. Enityistd huomijota tulisi kuitenkin kinnittd3 raideliiken-
teen eni toimijoiden pelastussuunnitelmien jatkuvaan péivittdmiseen ja niiden
ajantasaisuuteen.

Tutkintaselostuksen suositusosassa esitetdén poliisin jirjestettivaksi keinoksi
valvonnan lisidmisté ja kameravalvonnan kiyttamista seki yhteistydssd toteu-
tettavaa valistusta ja tiedottamista. Poliisin valvonnan lisdsminen ei kuiten-
kaan kiytanndssé ole mahdollista eiki tarkoituksenmukaista, koska vartioimat-
tomia tasoristeyksid on paijon ja ne ovat vihiliikenteisid. Automaaitisia lii-
kennevalvontaa kiytetin yhdessd tasoristeyksessd. Valvonnassa mitataan
ajoneuvojen nopeuksia, Nykyisillad voimavaroilla poliisi ei pysty lisidiméin
kameravalvontaa tasoristeyksiin. Tekmsesti olisi mahdollista seurata ajoneu-
von pysiyttimistd automaattisesti, mutta Suomessa ei ole téméantyyppisti ji-
jestelméd kitytdssd. VR voisi mahdollisesti kokeilla jirjestelmas junan varoit-
tamiseksi.

Valistusta ja tiedottamista on kéytetty jo aikaisemminkin ja poliisi jatkaa yh-
teisid kampanjoita.
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ASIA ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUKSEN EHDOTUKSET RAUTATEIDEN

TASORISTEYSTEN TURVALLISUUSSUOSITUKSIKSI

VIITE Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyynté rautateiden tasoristeysten tur-
vallisuussuosituksista 8.5.2007 (175/5R)

Liikennevakuutuskeskus (LVK) on tutustunut edelld mainittuun lausuntopyyntéén
ja toteaa asian johdosta seuraavaa:

OTK on tehnyt selvityksessdan kattavan koosteen viime aikoina tapahtuneista ta-
soristeysonnettomuuksista. Koosteessa mainitaan mm. ettd likenneonnettomuuk-
sien tutkijalautakunnat tutkivat vuosittain keskimaarin 8 kuolemaan johtanutta taso-
risteysonnettomuutta. Tasoristeysonnettomuuksissa on vuosittain kuollut keski-
madrin 10 ihmista.

Suurista koko- ja massaeroista seké térmayssuunnista johtuen tasoristeysonnet-
tomuudet ovat turmiollisia moottoriajoneuvoissa olleille. Moottoriajoneuvon ja ju-
nan yhteenajoissa on olemassa myds junan suistumisen ja todellisen suuronnet-
tomuuden riski. Sen vuoksi on pyrittava tasoristeysonnettomuuksien vuotuisen
maarén nopeaan vahentamiseen. Pitkalla aikavililld on muun tieliikenteen tapaan
tavoiteltava nollatoleranssia myts tasoristeysonnettomuuksien kuolemantapauksil-
le.

LVK:n mielesta tehdyt ehdotukset tasoristeysten turvallisuussuosituksiksi paranta-
vat osaltaan tasoristeysten turvallisuutta ja ovat suurimmaksi osaksi toteutettavis-
sa nopeasti ja kohtuullisin kustannuksin. LVK kannattaa ndin ehdotusten toteutta-
mista. LVK pitaa erityisen tarkeiné toimenpiteits, joilla edesautetaan nakemaaluei-
den sdanndllisté ja riittavan usein toistuvaa raivausta ja kunnossapitoa.

Ystavallisin terveisin
LIKENNEVAKUUTUSKESKUS

 Utin Ak — Lyt
Ulia Niku-Koskinen

Osoite: Puhelin: Fax: SHhképosti:
Pieni ieollisuuskatu 7 09680 401 09680 40 378 etunimi.sukunimi@vakes.fi
02920 Espoo
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Onneftomuustuikintakeskuksen lausuntopyynté 175/5R 8.5.2007
Turvallisuusselvitys tasoristeysonnettomuuksista

Tehokkaimmat keinot tasoristeysonnettomuuksien véhentdmiseen ovat
tasoristeyksen poistaminen ja varoituslaitosten lisdaminen. Jos tasoris-
teyksessa noudatetaan nykyisia ndkemavaatimuksia ja se on merkitty
ohjeiden mukaisesti, niin tasoristeyksen ei pitaisi tulla kuljettajalle ylla-
tyksend ja myoés sen ylittdminen turvallisesti pitdisi olla mahdollisista.
Ehdotetuilla suosituksilla voi olla vaikea vahentda onneftomuuksia, ellei
myos kuljetfajien toimintaan saada muutosta.

Seuraavassa on kommentoitu turvallisuusselvityksen yksittaisid suosi-
tuksia.

S1 Pysahtyminen kéyttdytymismalliksi varticimattomissa tasoristeyksissi ja
S5 Odotustasanne

Tiehallinnon liikennemerkkien kayttéa koskevat ohjeet tukevat suositus-
ta. Ohjeessa on maininta, ettd merkkia 232 "Pakollinen pyséyttaminen”
kaytetddn kun tasoristeysta lahestyttdessa ei ole riittdvaa nakemas,
mufta ndkema tasoristeyksessd on riittéva. Tarkeda on myds, etté
merkki 232 sijoitetaan paikkaan, josta on riittavéd ndkema radalle.

Myos odotustasanteen laatu vaikuttaa haluun noudattaa pysayttamis-
velvollisuutta ja onkin tarkeda, etta olemassa olevien tasoristeysten
odotustasanteet kunnostettaisiin.

S2 Nidkemévaatimusten muuttaminen

Jos ndkemavaatimuksia muutetaan, niin samalla tulisi selvittdd nykytie-
tamys nakemien vaikutuksista likenneturvallisuuteen. Tutkimuksessa
"Liittymanakemien vaikutus sivutielid saapuvien ajokaytiaytymiseen”
(Tielaitoksen selvityksid 41/1999) todettiin, ettd littymanikeman paran-
taminen tieliikenteen tasoliittymassa ei paranna turvallisuutta, koska se
saa kuljettajan aloittamaan ja lopettamaan péétien liilkenteen tarkkailun
aikaisemmassa vaiheessa. Liikkenneturvallisuuden kannalta tarkeinté
on pastien likenteen havainnointi juuri péaatien |&heisyydessa,

Keskushallinto

Opasiinsilta 12 A Puhelin Telefaksi Sahkdposli www.lighallinto fi
PL 23 0204 22 11 0204 22 2202 keskushallinto@tiehaliinto.fi

00521 HELSINKI elunimi.sukunimi@tiehallinto. fi
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S3 Junan ja tasoristeyksen havaittavuus

Hidasteiden tai tarinéraitojen kaytté on mahdollista kdytanndssé vain
kestopdallysteisilla teilla. Nakyvdittamisportaall vartioimattomassa taso-
risteyksessd ei saisi muistuttaa ulkonasltéd&n sulkupuomia.

84 Tien nopeusrajoifus ennen tasoristeysta

Vaikka valtaosa tasoristeyksista on 80 kim/h yleisrajoituksen teilld, niin
fien nopeustaso kaytdnndssa voi olla huomattavasti taté alempi, jopa
alle 50 km/h. Jos nopeusrajoituksia alennetaan, on huolehdittava siita,
ettd merkissa esitettdva nopeusrajoitusarvo on alempi kuin tien todelli-
nen nopeustaso. Nopeustason tulee olla myds pysahtymisnakeman
suhteen riittavan alhainen.

S6 Radan pitdjdn oikeus tasoristeyksen litkenteen rajoittamiseen

Lahtbkohtaisesti maantie on tarkoitettu kaikille tienk&yttajaryhmille,
mutta pysyvakin liilkenteen rajoittaminen maantielld on mahdollista tie-
suunniteimamenettelyn kautta. Liikkennettd voidaan siis rajoittaa tasoris-
teyksessa nykylainsaddanndnkin mukaan yhteistydsséa radanpitéjan ja
Tiehallinnon kesken. Tallainen rajoittaminen tulisi olia hyvin poikkeuk-
sellista maanteilla.

58 Tasoristeyksen merkitys reittisuunnittelussa

TIEDOKS!

Karhunen Mikko

Tiehallinto varmistaa, ettd tasoristeykset ovat mukana ominaisuustie-
toina kansallisessa tie- ja kafutietojérjestelmassa digiroadissa.
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Litkenteen ohjauksen asiantuntija Mikko Karhunen

Yksikon paéllikke

ATS/It, Padkonttori, Kaasinen, Forsberg, Velhonoja
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Esko Varttié
Tutkintalautakunnan puheenjohtaja

Turvallisuusselvitys tasoristeysonnettomuuksista

Onnettomuustutkintakeskuksen tasoristeysonnettomuuksiin liittyvan turval-
lisuusselvityksen 8.5.2007 paivatyn luonnoksen suositusosassa oli varsin pe-
rusteellinen ja kattava luettelo niistd keinoista jotka toteutuessaan merkitta-
vasti parantaisivat lilkenneturvallisuutta taso-risteyksissa. Ajoneuvehallinto-
keskuksella ei ole lisdttdvaa suositusosan aiheisiin.

VWL

Kari Hakuli

Toimialajohtaja

Veijo Tuononen

ylitarkastaja
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Asia;  Tascristeysonnettomuuksiin hittyvén turvallisuusselvityksen
tutkintaselostuksen luonnos

Pyydettynd lausuntonaan koskien Onnettomuustutkintakeskuksen
lausuntopyyntod Dnro 175/5R, 8.5.2007, Suomen Autokoululiitto ry toteaa
kunnioittaen seuraavaa.

Suomessa sattuu tasoristeysonnettomuuksia selvisti enemmén kuin muissa
Pohjoismaissa. Valtaosa onnettomuuksista tapahtuu ns. vartioimattomissa
tasoristeyksissd. Vaikka vartioimattomien tasoristeysten médrd on vihentynyt
viline vuosina, syntyy maassamme satoja tuhansia potentiaalisia tilanteita,
joissa selviydytdan auton kuljettajan oikean havainto-, ennakointi- ja
arviointitoiminnan turvin.

Koska kaikkia kuljettajan puutteita ja hinen tekemifisin virheits ei voida
eliminoida, on vilttimatonta kehittda liikenneympéristod.

Luonnoksessa tuodaan esille, ettd tasoristeysten poistaminen on viime kadessi
aina ensisijainen turvallisuuden parantamiskeino. Tutkijalautakunta suosittelee
timén lisdksi myds nopeammin toteutettavissa olevia keinoja tasoristeys-
onnettomuuksien vihentimiseksi:

“Pysahtyminen tulisi saattaa kiyttdytymismalliksi vartioimattomissa
tasoristeyksissd, joissa ndkemé radan suuntaan saavutetaan vasta kahdeksan
metrin pidssé radasta.”

+ Autokoululiitto kannattaa suositusta

? Nikemivaatimukset tulisi muuttaa sellaisiksi, ettd niissi otettaisiin
huomioon myo6s mahdollisuus tasoristeyksen ylittimiseen ilman
pyséhtymistd.”

* Autokoululiitto pitdd nikyvyyden lisadmista tArkednd.

“Junan ja tasoristeyksen havaittavuutta tulisi parantaa.”
+ Autokoululiitto kannattaa suositusta,

”Nopeusrajoitus ennen tasoristeysté tulisi pudottaa enintidn 50 km/h:iin.”
« Autokoululiitto kannattaa suositusta.

Suomen Autokoululiitto r.y.

Ratamestarinkatu 11 Pub. pj. (09) 4542 3020 Fax (09) 4542 3040
00520 Helsinki Gj. (09) 4542 3031 www.auokoululiitto. fi



Lisdksi Autokoululiitto suhtauiuu mydnteisesti muihin esitettyihin
suosituksiin.

Lopuksi Suomen Autokoululiitto ry kiittds saamastaan mahdollisuudesta
tutustua luonnokseen ja lausua ndkemyksensé asiassa.

Helsingissa 8.6.2007

SUOMEN AUTOKOULULIITTO RY
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Lausuntopyyntdnne aro 175/5R, 8.5.2007

LAUSUNTO TASORISTEYSONNETTOMUUKSIEN TURVALLISUUSSELVITYKSEN
TUTKINTASELOSTUKSEN LUONNOKSESTA

Liikenneturva on samaa mielfé tasoristeysten poiston ensisijaisuudesta.
Tasoristeysonnettomuuksia sattuu joka tapauksessa niin kauan kuin ratoja
ylitetdan tasossa.

Tulevaisuutta odotellessa Liikenneturva toivoo kuitenkin, ettd myos
kevyemmissd turvallisuutta edistdvissa rakenteellisissa ratkaisuissa pidetifin
kiiretté.

Nopea ja halpa ratkaisu on nopeuksien rajoittaminen. Nopeudet tulee alentaa
maksimissaan 60 kin/h. Myds pakollisen pyséyttdmisen vaatiminen
vartioimattomissa tasoristeyksisséd on paikallaan. Nyt suosituksissa on
ehdotettu pakollisen pyséyttdmisen sitomista ndkemiin. Likenneturvan
mielestd edes tatd lievennysti ei tarvita. Suosituksissa toisaalla esiin nostettu
odotustilojen/tasanteiden rakentaminen tulee luonnollisesti kytkeé tdhén, jotta
esim. raskaalle litkenteelle ei koidu haittaa,

Kokonaisuutena suositusosa on varsin kattava ja hyvin perusteltu.
Liikenneturva toivoo, ettd suositusosassa ehdotettaisiin selkeéd priorisointia
toteuttarisohjelman pohjaksi seké korostettaisiin toimenpiteiden
kiireellisyytta.

LIIKENNETURVA
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TURVALLISUUSSELVITYS TASORISTEYSONNETTOMUUKSISTA

Kymenlaakson pelastuslaitos kiittda mahdollisuudesta saada antaa lau-
suntonsa tasoristeysonnettomuuksiin liittyvasta turvallisuusselvityksesta.

Satamien ja erityisesti "kemikaali/dljy” satamien tasoristeyksiin olisi syyta
antaa suositukset puomeista tai valoista. Satamissa tapahtuu vuosittain
useita onnettomuuksia tai [Aheltd piti vahinkoja. Suositus olisi syytd antaa
vaikka raiteet olisivat sataman tai kunnan hallinnassa.

KYMENLAAKSON PELASTUSLAITOS

= S
et gty ," d o

Palopaallikké lipg Tolonen
Hallinto Puhelin Faksi Séhlgéposti o _
Také?antie 4 (05) 231 61 {05) 231 6269 etunimi.sukunimi@kympe fi

48220 Kotka



ETELA-POHJANMAAN PELASTUSLAITOS
Aluepalopifllikkd Kari Pajuluoma X G | 5 K
Koulukatu 20 B, 60100 Seiniijoki ' )
p. 06 4242 400 matkap. 040- 7748667

fax. 06- 4242 434

E-mail: kari.pajuluomatiseinajoki.fi

LAUSUNTO
14.5.2007

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS
Sorniisten rantatie 33 C
00580 Helsinki

TURVALLISUUSSELVITYS TASORISTEYSONNETTOMUUKSISTA

Selvityksen suositusosassa esitetyt kehitystoimet turvallisuuden lisdamiseksi ovat
pelastusviranomaisen nikokulmasta erittdin suositeltavia.

Tutkimuksissa on todettu halytysajoneuvoilla paikantamisongelmia ja siten on
vuoden aikana otettu kiyttéon kohteiden paikantamisen tueksi gbs- navigaattorit.
Navigaattoreita voitaisiin hyddyntds ylikiytivien paikantamiseksi siten etti VR
numeroisi tai antaisi jonkin muun tunnisteen jokaiselle ylikéytiville. Tunmste olisi
veturimiehiston tiedossa, imaastossa ylikdytidvéan tunnistekyltisséd sekd sydtettynd
navigaattorien ohjelmatiedostoon kuten muutkin kohdemerkinnét. Niin navigaattori
voitaisiin ohjelmoida oikealle ylikaytiville jos hétilmoituksen yhteydessi on
vlikdytdvatunniste selvitetty.

Eteld-Pohjanmaan pelastuslaitoksen puolesta:

Einii-Pohjanmaan Pelastusialton

Ly M 3
Kari Pajulnorma
Aluepalopéillikkd



KALVIAN KUNTA LAHETE
(W Kunnanhallitus 56.2007

SALPLINUIT

Onnettomuustutkintakeskus 06 06- 2007
Sorndisten rantatie 33 C 275 /o
00580 HELSINKI RZ5 [5 K

éAléS_L_INTO TASORISTEYSONNETTOMUUKSIIN LITTYVASTA TURVALLISUUSSELVITYK-
ESTA

Kalvian kunnanhallitus 1&hettdd lausuntonsa asiasta.

Ystavallisesti

KALVIAN KUNTA
."I."'\

Osoite: Puhelin: Faksi; Pankit;
Ulavantie 24 (08) 826 9000 (06) 835 0843 Op Kilvia 516214-294
58300 KALVIA Sp K#lvid 491240-2585

Leonia 800019682130
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Nro 12/2007
KOKOUSPOYTAKIRJA

kuka toimi puheenjohtaja-
na)

KOKOUSAIKA Maanantaina 4.6.2007 klo 19.00 - 20.15
KOKOUSPAIKKA Kunnanhallituksen kokoustila
SAAPUVILLA OLLEET Hanntta—Eeva

J.ASENET R Harmaala, Mari

(ja merkinta siita H . Al

Kallio-Muuraiskangas, Katariina
Kippo-Kovasin, Lea, | vpj.
Kivistd, Matti, Il vpj.

Maaijarvi, Harri, pj.

Paldanius, Heikki

Toskala, Jouko (varajédsen)
Kallinen, Markku (varajasen)
Niskanen, Vesa-Matti (varajisen)

MUUT SAAPUVILLA
OLLEET
(ja I&snaolon peruste)

Ojala, Kauko, vston pj.

Hankaniemi, Tapani, vston | vpj.

Mammi, Timo, kj.

Korkiakoski, Minna, hallinto- ja talousjohtaja

LAILLISUUS JA PAATOSVALTAI-
sSUUS

Kokous todettiin lailliseksi ja paatosvaltaiseksi.

(tarkastuspaikka ja -aika
tarkastajien valinta taikka
merkinta edellisen kokouk-
sen poytakirjan tarkas-
tamisesta)

ASIAT §§ 81 - 91
POYTAKIRJAN TARKAS- | Pgytakirjan tarkastamisvuorossa ovat jasenet Katariina Kallio-
TUSTAPA

Muuraiskangas ja Lea Kippo-Kovasin.

Poytakirjan tarkastajiksi valittiin jasenet Katariina Kallio-
Muuraiskangas ja Lea Kippo-Kovasin.

POYTAKIRJAN ALLEKIR-
JOITUS JA VARMENNUS

S

Puheenjohtaja Poytakirjanpitaja

Harri Maajarvi Minna Korkiakoski

POYTAKIRJAN TARKAS-
TUS

Pé&ytékirja on tarkastettu ja
todettu kokouksen kulun
mukaiseksi. Péytakirjan
kasittelylehdet on samalla
varustettu nimikirjaimillam-
me

Tarkastusaika

Tiistaina 5.6.2007 klo 8.30
Allekirjoitukset

X Fadiu -~ M ro0 e G C(ZJQ C_/ <L O

Katariina Kallio-Muuraiskangas  Lea Kippo-Kovasin N

POYTAKIRJA ON PIDET-
TY YLEISESTI NAHTAVA-

NA

Paikka ja pvm Kalvia
Kunnantoimisto perjantaina 8.6.2007 klo 9.00-12.00

Virka-asema Hallinto- ja talousjohtaja Allekirjoitus

OIKAISUVAATIMUSOHJEET JA VALITUSOSOITUS LITETTY
POYTAKIRJAAN
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LAUSUNTO TASORISTEYSONNETTOMUUKSIEN TURVALLISUUSSELVITYKSESTA

Kh87§

Joulukuussa 2005 Onnettomuustutkintakeskus kdynnisti VR-Yhtyma
Oy:n pyynnosta turvallisuusselvityksen tasoristeysonnettomuuksista ja
asetti yhdeksanhenkisen tutkintalautakunnan. Turvallisuusselvityksesséa
on tutkittu seitseman uutta tasoristeysonnettomuutta, joista ensimmai-
sen tutkinta aloitettiin jo ennen turvallisuusselvityksen aloittamista.
Lautakunta on lisaksi tarkastellut vuosina 2003—2005 tapahtuneita
tasoristeysonnettomuuksia VR-Yhtyma Oy:n kerda@mien tietojen pohjal-
ta. Selvityksessa tarkasteltin myds kuolemaan johtaneita tasoris-
teysonnettomuuksia vuosilta 1991—2004 Vakuutusyhtididen liikenne-
turvallisuustoimikunnan (VALT) tutkimusaineiston pohjalta, tasoris-
teysonnettomuuksiin seka rautatie- ja tieliikenteeseen liittyvia tilastotie-
toja vuosilta 1991—2004, kansainvalisiin tasoristeysonnettomuuksiin
ja tie- ja rautatieliikenteeseen liittyvaa tilastotietoa seka erdiden
maiden yksittaisten onnettomuuksien tutkintaselostuksiin ja tasoris-
teysturvallisuuden kehittdmishankkeisiin.

Uusina tasoristeysonnettomuuksina tutkittin mm. Pendolino-junan
térméays eldinkulietuskuorma-autoon 10.11.2005 vartioimattomassa
tasoristeyksessa Kalvidlla. Tutkituissa seitsemassa onnettomuudessa
kuoli yhteensa kolme henkildd, yhdessa onnettomuudessa kaksi ja
yhdessa yksi. Junista onnettomuuksissa Pendolino-juna vaurioitui
pahoin ja muihin juniin tuli vain pienia vaurioita. Autoista onnettomuuk-
sissa romuttui téysin kuusi ja yhteen tuli huomattavia vaurioita.

Tutkintalautakunnan tutkimien yksittaisten tasoristeysonnettomuuksien
vélitdn syy oli kaikissa tapauksissa se, ettd ajoneuvo ajoi tasoristeyk-
seen pysdhtymatta. Kolmessa tapauksessa kuljettajan havainnot olivat
puutteelliset liikennetilanteen seuraamisen suhteen sen vuoksi, etta
kuljettajan ajatukset olivat muualla. Kahdessa tapauksessa kuljettaja
oli voimakkaasti keskittynyt ajoneuvon kasittelyyn ja kahdessa tapauk-
sessa kuljettaja havainnoi jotain muuta kuin tasoristeysta. Ymparisté6n
fiittyvina seikkoina vaikuttamassa onnettomuuden syntyyn oli neljassa
tapauksessa tien lilan suuri nopeusrajoitus ennen tasoristeysta, kol-
messa nousu radalle, kahdessa tien ja radan kohtauskulma, yhdessa
rittdmatdn nakyvyys, yhdessé pimeys ja sade, yhdessé auringonpaiste
ja yhdessa tien liukkaus.

Vuoden 2004 kansainvalisten tilastojen mukaan Suomessa tapahtui
9,06 tasoristeysonnettomuutta tuhatta ratakilometria kohti.

Poytakirjan tarkastajien nimikirjaimet

Lautakunta

Hallitus Valtuusto
L.

[
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Luku on vain vahan huonompi kuin keskiméaarin (8,44), mutta onnetio-
muuksia sattuu kaksinkertainen maara Ruotsiin ja kolminkertainen
Norjaan ja Tanskaan verrattuna. Myds junakilometreihin verrattuna
Suomessa sattuu tasoristeysonnettomuuksia selkeasti enemman kuin
muissa Pohjoismaissa ja my&s kesimaaraistd enemman (Suomessa
1,07 ja keskimadérin 0,79 onnettomuutta miljoonaa junakilometrid
kohden).

Tutkintalautakunta pitaa peruslahtdkohtana, etté tasoristeyksen poista-
minen on aina ensisijainen turvallisuuden parantamiskeino, kaikki
tasoristeykset poistetaan pitkalla aikavalilla, tasoristeysten poisto on
suunnitelmallista ja viranomaiset yllapitdvat asiaa koskevaa strategiaa,
poistotydssa priorisoidaan turvallisuutta, ja etta tasoristeysten turvalli-
suuden parantamiseen kdytetdan yhteiskunnan taholta riittavasti (niin
paljon kuin yhteiskuntataloudellisesti mahdollista) varoja.

Tasoristeysonnettomuuksien vahentamiseksi tutkintalautakunta suosit-
telee, etté:

- pysdhtyminen tulisi saattaa kadyttaytymismalliksi vartioimattomis-
sa tasoristeyksissé, joissa nakema radan suuntaan saavutetaan
vasta 8 m paassa radasta

- nakemavaatimukset tulisi muuttaa sellaisiksi, etté niissé otettai-
siin huomioon myds mahdollisuus tasoristeyksen ylittdmiseen
ilman pyséhtymista

- junan ja tasoristeyksen havaittavuutta tulisi parantaa

- nopeusrajoitus ennen tasoristeysta tulisi pudottaa maksimissaan
50 km/h:iin

- huonokuntoisten tasoristeysten odotustasanteet tulisi kunnostaa
RAMO:n vaatimusten mukaisiksi

- radanpitdjalld tulisi olla mahdollisuus rajoittaa ajoneuvoliikennetta
tasoristeyksissa

- junienviheltimien kayt6sta tasoristeyksissa tulisi tehda tutkimus
ja sen perusteella paattaa viheltimen kaytosta

Poytékirjan tarkastajien nimikirjaimet

Lautakunta

Hallitus Valtuusto
Yo avs

Cecze,
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tasoristeysten ylittdmisen valttdmisen tulisi olia yksi peruste
yksityisten autoilijoiden ja yritysten reittisuunnittelulle

kaavoituksessa tulisi ottaa huomioon tasoristeykset.

Onnettomuustutkintakeskus varaa tutkinnasta annetun asetuksen
(79/96) 24 §:n mukaisesti eri toimijoille, myds kunnille, mahdollisuuden
antaa lausunto selvityksen suositusosasta.

Kj:n esitys: Kunnanhallitus yhtyy tutkintalautakunnan suosituksiin ja
toimeenpanoesityksiin tasoristeysonnettomuuksien vahentdmiseksi.

Kalvian osalta kunnanhallitus toteaa, ettd samalla paikallaonvuonna
1979 sattunut kuolemaan johtanut onnettomuus ja viereisessa, n. 1
km:n paassa sijaitsevassa tasoristeyksessa pari vuotta mydhemmin
toinen. Vahaltapiti tilanteita on ollut liian paljon.

Kunnanhallitus ilmoittaa huolestumisensa Ratahallintokeskuksen
toiminnasta tasoristeysten suhteen. Tehdyt parannustyét: portaalisiir-
rot, STOP-merkin siirrot, Iahestymismerkkien uusimiset seké raivaus-
tyot ovat tarpeellisia mutta taysin riittamattdmia toimenpiteita.

Kalvian kunnanhallitus kiirehtii tasoristeysratkaisun toteuttamista
Runttujarven ja Klapurintien osalta valmiina olevien suunnitelmien
mukaisesti.

Paatds: Esitys hyvaksyttiin yksimielisesti.

Waltuusto

i todistaa
S .. OF
| - :_’O
. o L )," .'.-,\ A r
Poytakirjanpitdja ...... L0 v
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Ylistaro

eldmisen avariilita

YLISTARON KUNTA LAHETE

Osasto‘ paivays Liilteet, kpl
Hallinto-osasto 19.06.2007

Vastaanottaja

Onnettomuug-

tutkintakeskus

Sornaisten rantatie 33
C
00580 Helsinki

Asia
QOheisena ldhetetddn ote Ylistaron kunnanhallituksen

11.06.2007 pidetyn kokouksen pdytakirjasta, koskien
lausuntoa tasoristeysonnetiomuuksien tutkintaselostusten
suosituksista.

Lisatietoja asiasta antavat tarvittaessa
kunnanjohtaja tai hallintojohtaja.

kunnanjohtaja Juha Luukko, puh. 4700201
hallintojohtaja Jorma Kangasluoma, puh. 4700202

g, L 74' o
Allekirjoitus L L L m{ A, /i’%/if/(ih AN
kanslisti Tuulikki Vasti VAN
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Fax 06-4700213
YLISTARON KUNTA Kaukolancaitti 5 4700204 tuulikki.vasti@ylistaro f
PL 28 61400 YLISTARO 08 4700111

61401 YLISTARO
info@ylistara.{i
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KOKOUSPOYTAKIRIA

KOKQUSAIKA maanantai 11.6.2007 klo [7.30-21.07
KOKOUSPAIKKA Ylistaron kunnanvirasto, kunnanhatlituksen kokoushuone
SAAPUVILLA OLLEET Jorma Kivimiki puheenjohtaja
JASENET Veikko Rekunen jasen
(ja merkint4 siit4, kuka toimi Mauno Hietamiici "
puheenjohtajana) Marjo Kaartinen .

Kaisu Kupari "

Esko Marttala ”

Mervi Maenpad Y

Jouko Niemi "

Raija Palo "

Maria-Liisa Ytikarhu »

Erkki Ylinen "
MUUT SAAPUVILLA OLLEET | Esa Nuottivaara valtuuston puheenjohtaja

Sakari Saari valtuusion 2. varapuheenjohtaja

Juha Luukko kunnanjohtaja, esittelijs (poytikinjanpitdjind klo 19.52-20.22

asiaa n:o 17 kisiteliiesss)

Jorma Kangasluoma hallintojohtaja, pdytikiranpitdis
LAILLISUUS JA PAATOS-
VALTAISUUS Kokous todettiin lajiliseksi ja pitdsvaltaiseksi.
ASIAT

1-25 ~
POYTAKIRJAN ALLEKIR- Puheenjohtaja Poytikirjanpitiji
JOITUS JA VARMENNUS

!
. Juha Luukko
7/ Jorma Kmeak| Jorma Kaqgasluo

POYTAKIRIAN g
TARKASTUSTAPA Poytikirja tarkastetaan Ylistaron kunnanvirastpssa 18.6.2007.

(tarkastuspaikka ja —aika sekd
tarkastajien valinta taikka merkin-
ti edellisen kokouksen péytikir-
jan larkastamisesta)

Paytikicjan tarkastajiksi valittiin kunnanhallitvksen jdsenet Marjo Kaariinen ja Esko Martiala.

POYTAKIRIAN TARKASTUS
Poytikirja on tarkastettu ja todethy
kokouksen kulun mukaiseksi.
Péytdkirjan kisittelylehdet on
samalla tarkistettu.

Tarkastusaika

Ylistaron kunnanvirastossa 18.6.2007

m Kaartinen

s

POYTAKIRJA ON PIDETTY
YLEISESTI NAHTAVANA

7
/~ Bsko Marttala
Paikka ja pvmn 7

Ylistaron kunnanviraston hallinto-osastolla tiistaina 19.6.2007 klo 13.00-15.00

Virka-asema Allekirjoitus

Tuullkkl % %

kanslisti

VS,
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Poytakirjan kisittelylehti

LAUSUNTCO TASORISTEYSONNETTOMUUKSIEN TUTKINTASELOSTUKSEN SUOSITUK-
SISTA - asia n:0 10

Khall 212 §

Liite n:o 2112/A

Onnettomuustutkintakeskus on kirjeesgién
8.5.2007 kertonut, ettd tasoristeysonnettomuuk-
siin liittyvastd turvallisuusselvityksestd on
valmistumassa tutkintaselostus.

Onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen
(79/1996) 24 §:n mukaisesti onnettomuustutkin-
takeskus on varannut mm. Ylistaron kunnalle
mahdollisuuden antaa lausuntonga tutkintaselos-
tuksen luonnoksen suositusosasta, joka on liit-
teend, 8.6.2007 mennessi.

Onnettomuustutkintakeskus on vuonna 2005 kayn-
nist&nyt VR-Yhtymd Oy:n pyynnéstd turvallisuus-
selvityksen tasoristeysonnettomuuksista, ja
tuossa selvityksessa on tutkittu mm. tavara-
junana tdrmaystd henkildautoon 21.6.2006 var-
tioimattomagsa tasoristevksessd (Haapojantien
tasoristeys) Ylistarossa.

Tuosta tascoristeysonnettomuudesta on laadittu
seikkaperdinen 1 sivua késittadva raportti, jos-
sa mm. todetaan, ettd henkildauton kuljettaja
ajol pysahtymattd tasoristeykseen ja ettad en-
simmi&isen halytyksen saanut pelastusyksikkd
ajol saamansa paikkatiedon perusteella vaarian
tasoristeykseen. Onnettomuuksien johdosta to-
teutettujen toimenpiteiden luettelossa maini-
taan, ettd edelld tarkoitetun tasoristevksen
tasoristeysmerkit on uusittu onnettomuuden j3l-
keen.

Tutkintalautakunnan tutkimien vksittiisten ta-
soristeysonnettomuuksien valitdn syy oli kai-
kissa tapauksissa se, ettd ajoneuvo ajoi taso-
risteykseen pysadhtymdttd. Kolmessa tapauksessa
kuljettavan havainnot olivat puutteelliset 1lii-
kennetilanteen seuraamisen suhteen sen wvuoksi,
ettd kuljettajan ajatukset olivat muualla. Kah-
dessa tapauksessa kuljettaja oli voimakkaasti
keskittynyt ajoneuvon kasittelyyn, ja kahdessa
tapauksessa kuljettaja havainnoi jotain muuta
kuin tasoristeysta.

Paylakirjantarkastajien nimikirjaimet

Lautakunta

Hallitus Valluusto
MY
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P&ytakirjan kasittelylepti

Khall 212 §

Ehdotus:

Paatos:

Ymparistdodén liittyvind seikkoina vaikuttamassa
cnnettomuuden syntyyn oli neljdssa tapauksessa
tien liian suuri nopeusrajoitus ennen tasoris-
teystd, kolmessa nousu radalle, kahdessa tien
ja radan kohtauskulma, yhdessd riittamatdn na-
kyvyys, yhdess& pimeys ja sade, yhdessad aurin-
gonpaiste ja yhdessa tien liukkaus.

Todetaan, ettd valtuuston kokouksessa tehtiin
21.5.2007 aloite, jossa rautatien tasoristeys-
ten liikenneturvallisuuden parantamiseksi esi-
tet&an, ettad kunta asianomaisten yksityisten
teiden hoitajana asettaisi aloitteessa nime-
tyille teille niilld jo olevien varcoitus- ja
kieltomerkkien lisaksi noin 200 m tasoristeyk-
sestd kumpaankin suuntaan 50 km:n tuntinopeus-
rajoitusta osoittavat liikennemerkit.

Kunnanhallitus on padttényt l&hettdd mainitun
aloitteen teknisen osaston ja lautakunnan vksi
tyiskohtaisemmin selvitettavaksi.

¥

Rautatien tasoristeykseen tulevan tien nopeus-
rajoituksen pudottaminen sisiltyy myds onnetto
muustutkintakeskuksen suosituksiin neljantend

kohtana.

Kunnanhallitus katsoo, ettd onnettomuustutkin-
takeskuksen tutkintaselostuksen suosituscsassa
esitetyt toimenpiteet ovat oikeita ja sellai-
sia, ettad niitad tulisi pyrkid toteuttamaan eri
osapuolten taholta mahdollisimman nopeasti,
koska esimerkiksi tyypilliselld haja-asutus-
alueella tuskin koskaan paastiddn siihen tilan-
teeseen, ettd rautatien tasoristeyksid ei oli-
si.

Ylistaron kunnalla ei ole erityistd huomautta-
mista suositusten jotka saatetaan tiedoksi myds
kunnan tienpitoviranomaiselle, suhteen.

Keskustelun kaymisen jadlkeen kunnanhallitus
paatti hyvaksy& ehdotuksen.

Poylakirjantarkastajien nimikirjaimet

Lautakunla

Hallilus Valluusto
AL







Taulukko 1.  Tutkintalautakunnan tutkimat onnettomuudet, paikkaa koskevat tiedot.

Nro | Aika Paikka Kuol | Louk | Tut- | Ta- |Rata| Tie |Juna| Ajo- | Liikenne- Nopeus Nakemat [m] Huom
leita | kaant | kinut | so- neu- maarat [km/h]
unei- ris- VO [/vrk]
ta teys Rata| Tie |Rata| Tie | ATS | ATS | TSV | TSV

V 0] 0] V

1 |10.11.05, | Kalvia, Suon- 2 1 OTK | Ei PR | ST M ka | 57 52 | 140 | 50 | 2000 | 424 |2000| 500

6.22 perén tasoris- VALT |TL S
teys P
2 |14.2.06, |Kouvola, Tant-| O 1 OTK | VA | PR K T ha 8 |50..| 50 | 50 | 170 | 200 | 300 | 250
tari (Kuusan- Jivrk | 100

kosken rata)

3 ]16.3.06, |Tornio, Konun 0 1 OTK, | Ei PR | YT T ha 8 | 50-| 80 80 | 240 | 500 | 240 | 500

9.55 tasoristeys P |TLS 70
4 |5.5.06, Narpio, Pras- 1 0 OTK | Ei | PR | YT T HA 4 50 | 80 | 2000|1000 (2000|1000
11.57 ton tasoristeys VALT | TL
P
5 |5.5.06, Raahe, Kaa- 0 0 POT| Ei | PR | ST T ha | 10 70 | 80 | 2000|2000 2000|2000
19.15 ran tasoristeys TL S
6 17.6.06, |Alavus, Kivek- 0 1 OTK,| PP | PR | VT M HA 80 80
22.40 k&an tasoris- P
teys
7 |21.6.06, |Ylistaro, Haa- 0 0 |OTK,| Ei | PR | YT M | HA | 16 120 | 80 (1000 |1200|1200|1000
13.10 pojan tasoris- P |TLS
teys

Taulukon lyhenteiden selityksia:

Tutkinut: VR = VR-Yhtyma Oy, RHK = Ratahallintokeskus, P = poliisi, VALT = Liikennevakuutuskeskuksen Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunta, OTK = On-
nettomuustutkintakeskus.

Tasoristeys: KP = kokopuomit, PP = puolipuomit, VA = valo- ja danivaroituslaitos, Ei TL = ei turvalaitteita, S = stop-merkki.

Rata: PR = paérata, SR = sivurata, RP = ratapiha (RHK:n), TR = teollisuus- tai satamaratapiha.

Tie: VT = valtatie, KT = kantatie, ST = seututie, YhT = yhdystie, PK = pddkatu, K = muu katu, YT = yksityistie, KV = kevyen liikenteen véayla, P = polku tai ulkoilutie.
Juna: M = matkustajajuna, T = tavarajuna, VY = vaihtotydyksikkt, RK = ratakuorma-auto/ratatyékone, V = junana kulkeva veturi.

Ajoneuvo: ha = henkil6- ja pakettiauto, la = linja-auto, ka = kuorma-auto ja ajoneuvoyhdistelmd, tk = tydkone ja traktori, mp = moottoripydra ja mopo, pp = polkupyo-
ra, he = hevonen.

Nékemat: ATS = auton tulosuunnasta vasemmalle, ATS O = auton tulosuunnasta oikealle, TSV O = auton tulosuuntaan nédhden vastakkaisesta suunnasta tultaessa
oikealle, TSV V = auton tulosuuntaan ndhden vastakkaisesta suunnasta tultaessa vasemmalle.

Liite 2/1 (2)
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Taulukko 2. Tutkintalautakunnan tutkimat onnettomuudet, olosuhteita koskevat tiedot.

Nro | Aika Paikka Nopeus Saa Tasoristeys Turva- Ajoneuvon Kuljettaja Tasoriste- | Huom.

Juna | Auto | Lam- | Sa- | Keli | Tien | Kunt| Odotus- | Ris- | laittei- | lkd | Su- | Na- | Terveys | yksen tut-

pdtila | de paal- | o | tasanne | teys- den ku- | ko tuus
lyste kulma | toimin- puoli [ylityksid]

ta

1 |10.11.05, | Kalvia, Suon- 140 | 20 |+8°C |kyl-|VM |So HU [N, 7% 60° |Eiollut |46 M nor- | normaali |useita

6.22 peran tasoris- 1a, maa vuodessa
teys ve- li
Si

2 14.2.06, |Kouvola, Tant-| 50 30 -5°C PKT | OS | HY N ?% 90° T 54 M OK OK 4...8/vrk

tari (Kuusan-
kosken rata)

3 |16.3.06, |Tornio, Konun | 44 0 -4 ei | JT So | HY | N10% 70° | Eiollut | 63 M nor | laakkeil- | useita vii-
9.55 tasoristeys maa | la nor- kossa
li maali
4 |5.5.06, Narpi6, Pras- 47 50 [+25°C| El |PKK| So | HU | n.15% | 90° | Eiollut | 56 M | huo | valttava useita
11.57 ton tasoristeys no vuodessa
5 |5.5.06, Raahe, Kaa- 66 20 |+14°C| ei |[PKK| OS | HY vaa- 90° | Eiollut | 31 |mies| nor hyva 2-3/péiva
19.15 ran tasoristeys kasuora maa
li
6 |17.6.06, |Alavus, Kivek- | 70 50 El | PKK| KP | HY 0% 40° T 18 N | Sil- hyva useita vii-
22.40 k&an tasoris- ma- kossa
teys lasit
7 121.6.06, |Ylistaro, Haa- 48 | 20? |+25°C| Ei |PKK| So | HY 70° | Eiollut | 45 M
13.10 pojan tasoris-
teys

Taulukon lyhenteiden selityksia:

Tasoristeys
Keli: PKK = paljas, kuiva kesakeli (lampdtila > 0 °C), PKT = paljas, kuiva talvikeli (lampétila < °C), VK = kostea (ei roisku), VM = marka (roiskuva), LT
= tuiskuaavaa tai kinostunutta irtolunta, osittain paljas, LI = tasaisesti irtolunta, LP = tasaisesti pakkautunutta lunta, lumipolanne, LS = sohjoa, LSS =
suolasohjoa, JP = paljas jaapolanne, JT = tuiskuaavaa tai kinostunutta irtolunta jaén paalla, jaa osittain nakyvissa, JI = tasainen irtolumi jaan paalla,
JV = vetinen j&4, iljanne, JK = peilijaa, ohut jaédkalvo, TH = muu talvikeli esim. huurteinen,
Paallyste: KP = kestopaallyste, OS = 6ljysora, So = sora, savisora, Se = sepeli, Ki = kivi, B = betoni
Kunto: HY = hyva, HU = huono. (kommentit Huom.-sarakkeeseen)
Odotustasanne: T = tasanne (merkitdan tasanteen pituus), L = laskeva (lasku %), N = nouseva (nousu %)
Turvalaitteiden toiminta: T = toimi, E = ei toiminut, P = puutteellinen toiminta (lisdselitys Huom.-sarakkeeseen)
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TANTTARIN ASUKKAILLE TEHTY KYSELY
TASORISTEYSTEN YLITYKSISTA

Sirkku Laapotti ja Kati Hernetkoski
Turun yliopisto, psykologian laitos
2006

Tanttarin asuma-alue ja kyselyn vastaajat

Tanttarin asuma-alue sijaitsee noin 2 kilometrin pddssa Kouvolan keskustasta. Alueelle johtaa
vain yksi moottoriajoneuvoliikenteelle soveltuva tie, Tanttarintie, joka ylittdd kolme tasoristeysta
lyhyen matkan sisalla. Lisaksi alueelle johtaa kevyen liikenteen vayla Kuusankosken suunnasta,
mika aiheuttaa Tanttarin alueelle kevyen liikenteen lapikulkuliikennetta Kuusankosken ja Kouvo-
lan valilla.

Tanttarintiella Tanttarista Kouvolan keskustaan péin katsottuna ensimmainen tasoristeys on ni-
meltdan Kuusaan rata. Tie nousee makeen ja tasoristeys sijaitsee ylamaessa. Kuusaan radalla
kulkee saanndllisesti 8 tavarajunaa vuorokaudessa. Risteyksessa on valo- ja danivaroituslaitos.
Seuraavana muutaman metrin paassa edellisesta radasta on Savontalon teollisuusraide. Myds
siind on valo- ja aanivaroituslaite. Liikenndinti teollisuusraiteella on vahaista ja epasaannollista.
Tanttarista pain Kouvolan keskustaan mentéessa viimeisené on vilkkaasti liikenndity Savon rata.
Tasoristeyksesséa on &ani-, valo- ja puolipuomivaroituslaitos.

Kysely liittyen tasoristeysten ylitykseen pyrittiin [&hettamaan kaikkiin Tanttarin alueen talouksiin.
Nimet ja osoitteet poimittiin alueen postilaatikoista ja kysely lahetettiin sitten saatuihin osoitteisiin
postitse. Kirjeita lahetettiin 23, joista posti palautti 3 selitteelld "osoite tuntematon, "osoite epasel-
va” tai "'muuttanut”. Kuhunkin talouteen lahetettiin 4 lomaketta. Vastauksia palautui yhteensa 19
arviolta 12 taloudesta (12 kirjetta palautui). Vastaajien ika vaihteli 11 ja 77 ikavuoden vélilla. Kes-
ki-ika oli 52,8 vuotta. Vastaajista 9 oli miehia ja 10 naisia. Vastaajat olivat asuneet Tanttarin
asuinalueella O:sta 77 vuoteen, keskimaarin 32,6 vuotta.

Tasoristeysten ylitysten maara

Tanttarin tasoristeykset ylitettiin paivittain keskiméarin 3,7 kertaa, vaihteluvélin ollessa kahdesta
kuuteen kertaan paivittéin (kuvio 1). Ajoneuvoksi oli 10 kertaa ilmoitettu auto, 9 kertaa polkupy6ra
tai kavely. Mikali henkilo oli ilmoittanut usean kulkutavan, vastaukseksi koodattiin seuraavassa
jarjestyksessa ensimmainen, miké oli ilmoitettu: auto, moottoripydra tai mopo, polkupyora, kavely.
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vastausten lukumaara

2 | H

0 ]

1 2 3 4 5 6 7
kertaa vrk:ssa

Kuvio 1. Miten usein vastagjat keskimaarin ylittavét tasoristeykset vuorokauden aikana.

Tasoristeyksien ylityksid tapahtui aamupaivan, paivan ja iltapaivan aikana melko tasaisesti (kuviot
2-5). lltaa kohden ylitykset vahenivat ja ydaikaan kukaan ei ilmoittanut tavallisesti ylittavansa rato-
ja. Viikonloppuisin ylitykset keskittyivat enemman paivan ja iltapéivan ajankohtiin kuin arkipaivisin.

Aamu klo 5-9.59
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Kuvio 2. Vastagjien raportoimat tasoristeysten ylitykset keskimaérin arkiaamuisin.

Paiva klo 10-13.59
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Kuvio 3. Vastagjien raportoimat tasoristeysten ylitykset keskimaarin arkipéivisin.
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lItapaiva klo 14-18.59
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Kuvio 4. Vastagjien raportoimat tasoristeysten ylitykset keskimaarin arki-iltapéivisin.

lita klo 19-23.59
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Kuvio 5. Vastagjien raportoimat tasoristeysten ylitykset keskiméarin arki-iltaisin.

Onnettomuudet ja vaaratilanteet

Varsinaisia onnettomuuksia ei raportoitu missaan risteyksessa, vaaratilanteita raportoi kaksi hen-
kilod tapahtuneen Kuusaan radalla (onnettomuustasoristeys). Kolme vaaratilannetta raportoitiin
tapahtuneen suunnassa Tanttari-Kouvola, painvastaisessa suunnassa ei yhtaan.

Toiminta tasoristeyksissa

Vastaajilta kysyttiin, miten he normaalisti toimivat risteysten ylityksissa. Toimintaa kysyttiin kunkin
radan osalta erikseen ja erikseen Tanttari — Kouvolan kaupunki ja Kouvolan kaupunki — Tanttari

suunnista.

Kysymykseen "Miten toimitte normaalisti risteykseen tullessanne, kun varoituslaitteen valkoinen
valo vilkkuu” annettiin vaittdmat "hilienan nopeuttani ennen risteystad”, "pysahdyn ennen risteysta”

ja "varmistan katsomalla, ettei junaa tule” ja vastausvaihtoehdoiksi "aina”, "useimmiten”, "joskus”
tai "en koskaan”.
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Hyvin tavallista oli nopeuden alentamien risteyksiin tultaessa (kuvio 6) seké katseella sen varmis-
taminen, ettei junaa ole tulossa (kuvio 7 ). Sen sijaan tapana ei ole pysahtyd ennen risteysta
varmuuden vuoksi. Pysahtymisvaittama koettiin mitd ilmeisimmin hankalaksi vastata ja niihin tuli
vain 4-5 vastausta / risteys. "Aina” ilmoitti pysahtyvansa vain yksi vastaaja Kuusaan rataa lahes-
tyessaan (molemmat suunnat), samoin yksi vastaaja Savontalon rataa Tanttarin suunnasta lahes-
tyessaan ja yksi vastaaja lahestyessaan Savon rataa Tanttarin suunnasta.
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Kuvio 6. Kuinka monta prosenttia vastagjista ilmoitti aina hiljentdvansa nopeuttaan ennen risteysta tilanteessa,
jossa varoituslaitteen valkoinen valo vilkkuu. Vastagjien maéra Kuusaan rata: 15, Savontalo 13 ja Savon rata:
13.
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Kuvio 7. Kuinka monta prosenttia vastagjista ilmoitti aina varmistavansa katseellaan, ettei junaatule ennen riste-
yksen ylitysta tilanteessa, jossa varoitudaitteen valkoinen valo vilkkuu. Vastagjien médré Kuusaan rata: 19,
Savontalo 19 ja Savon rata: 17.
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Lahestymisnopeutena raportoitiin kutakin risteysta lahestyttaessa 10 km/h — 30 km/h (kysymyk-
seen vastasi 9 henkil6d). Lisaksi sanallisesti nopeuttaan kuvasi kolme kuljettajaa ("hiljaa” tai "pol-
kupyoranopeudella”). Lahestymisnopeus oli Kuusaan ja Savon ratojen tasoristeyksissa keski-
maarin 20 km/h, Savontalon tasoristeyksessa 19,4 km/h (molemmista suunnista keskiarvot olivat
samat).

Asukkailta kysyttiin, "oletteko ajanut risteyksen yli jommasta kummasta suunnasta, kun punainen
varoitusvalo on palanut ja kello on "kilkattanut™?” "Joskus” nain ilmoitti tapahtuneen melko moni
vastaaja (kuvio 8), erityisesti Kuusaan tasoristeyksessa.

% O En koskaan
M Joskus
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70
60
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40
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20 A
10

0

Kuusaa Teollis. Savon rata

Kuvio 8. Oletteko ajanut risteyksen yli jommasta kummasta suunnasta, kun punainen varoitusvalo on palanut ja
kello on "kilkattanut” ? Vastagjien mééra: Kuusaan rata: 19, Savontalo 19 ja Savon rata: 17.

Vastaajilta kysyttiin myds perusteluja, miksi he olivat ajaneet risteyksen yli, kun punainen varoi-
tusvalo oli palanut ja kello "kilkattanut”. Perusteluissa viitattiin usein varoituslaitteiden toimintahai-
ridihin (alla kirjattuna kaikki perustelut radoittain):

Kuusaan rata:
"Kun varolaitteet menevét rikki, niin punainen akaa vilkkua. Voi vilkkua jopa tunnin, ennen
kuin korjataan.”
"Radalla VR:n ty6t kdynnissa elka valoja kytketty pois, eikéd muutenkaan vartioitu liikenteen
turvallisuutta.”
"Koskavaloj&a " punaiselle’ silloin talldin vaikka junaa el ndy.
" Odottaessani kauan (max 15 min) junaa el tule, niin ne pimpottavat turhaan.”
"Junaa e oletullut”.
"Vaot onrikki jasoivat”.
"Varoituslaitteissa ollut joskus vikoja'.
"Kuus.tasor. varoitudaitt. paljon tekn.vikoja etenk. ukkosdlla’.
"Koska Kuusank. radan valo ja kello "kilkattanut” yhta mittaa jatkuvasti (ilmeisesti virheelli-
sesti)”

Savontalon teollisuusraide:
" Juna + tydkone sivuuttanut ylikaytévan, joutuu vaihteella odottamaan pdésya K uusank. radal-
le”
"Ko. radallajunalveturi, joka paikoillaan, odotan ennen radan ylitysté useita minuutteja.”
"Varolaitteet rikki.”
"Junaa el oletullut.”
"Vidlistatoimintaa valoilla.”

Savon rata:
"Radalla tydmiehig, valoja ei ole kytketty pois tyon gjaksi, eiké yleensd mydskaan ole liiken-
teen valvontaa.”
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"Keséhelteella — puomit alhaalla, valo punainen ja kello kalkattanut pitkddn. Kanssa-
matkustajan avulla tarkistanut, ettei juna ole ollut tulossa.”

"Junaa ei ole tullut.”

"Kun puomit/valot jaa paalle. Harvoin.”

"Savonradalla pitka varoaika.”

"Joskus puomi on ollut alhaalla, vaikkei junaa tule.”

Kaks vastagaa perusteli myds, miks ei ole koskaan gjanut risteykseen, kun varolaitteet ovat
halyyttaneet:

"Olen varovainen.”

"Jos ajaa, niin kortti pois.”

Kuusaan radan osalta kysyttiin kelin vaikutusta vastaajien toimintaan radan ylityksessa. Kysymys
esitettiin vain Kuusaan radan ylityksest&d, koska kyseinen risteys on selkeasti maessa. Kymme-
nen vastaajaa (53 % 19:sta) kertoi kelin vaikuttavan. Lomakkeella pyydettiin viela kertomaan,
miten liukas keli vaikuttaa risteyksen ylitykseen. Alla on listattuna kaikki vastaukset kysymykseen:
"Kelin edellyttdma erityistarkkaavaisuus ja varovaisuus”.
"Katson viela tarkemmin, ettei juna ole tulossa”.
"Varoen”.
"Hiljainen lahestymisnopeus. Talvella pitdd olla kuitenkin sen verran vauhtia, etta
paéasee kiskojen kohdan montuista yli (kunnossapitgjat huom.)”.
"Entista varovaisempi ylitys.”
"Tottakai. Lahestyn hitaammin.”
"Tanttarista tullessa ylamaki talvella.”

Varoituslaitteiden virhetoiminnat

Asukkailta kysyttiin, olivatko he havainneet risteysten valo- , aani- tai puomilaitteissa virheellista
toimintaa (kuvio 9) ja jos olivat, niin millaista. Kuusaan radalta raportoitiin useammin virheellista
toimintaa kuin Teollisuus- tai Savon radalta. Léahes kaikki vastaajat olivat havainneet virhetoimin-
taa Kuusaan radan varoituslaitteissa joskus (18 vastaajaa, 95 % kaikista). "Muutaman kerran
vuodessa” oli tyypillisin vastaus (11 vastaajaa, 58 % kaikista), mutta "muutaman kerran kuukau-
dessa” vastasi viela 6 vastaajaa eli noin kolmannes kaikista vastaajista. Vastaajilta kysyttiin
avoimella kysymyksella, millaisia heidan havaitsemansa virheet olivat olleet. Alla on listattuna
kaikki vastaukset risteyksittain:

Kuusaan rata:
"Valo jaa "punaiselle” silloin talléin vaikka junaa ei nay.”
"Radalla tyontekijoitd, ei vartioitu/varoitettu. Rikottu tahallisesti opastinvaloja (lukuisia
kertojall™)
"-Punaiset palaa, eika junaa tule. -Valot pois paéalta, eikda VR:n miehia nay missaan.”
"Kellot kilkuttaa, juna ei tule.”
"Kellot kilkkaa ja punainen palaa, vaikka junaa ei ole tulossa.”
"Kesélla helteisend sadjaksona kellot kalkattavat ja valo on punaisella, vaikka junaa
ei ole tulossakaan. Kiusallinen tilanne voi jatkua tunninkin.”
"Valot joskus rikki.”
"Kellot kilkuttaa turhaan, jaa ts. paalle.”
"Punainen palaa turhaan silloin, kun jokin vika varolaitteisiin tulee (Taméa on kuitenkin
iimeisesti tarkoituskin silloin, kun vikaa tulee).”
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"Punainen valo "jad" usein paalle. Valoja rikotaan vkonloppuisin.”

"Punainen vilkkuu, kello kilkattaa mutta junaa ei tule.”

"Punainen valo palaa.”

"Junaa ei nay, ei kuulu, vaikka laitteet nayttavat nain olevan.”

"Valo vilkkuu ja kello kilkattaa.”

"Hyvin usein vanhanaikaisesta varol., my&s muinakin aikoina kuin ukonilmalla.”

Savontalon teollisuusraide:

"Opastinpylvaan valot on rikottu.”

"-Oletan, etta juna nakymattdmissa ja pysahdyksissa. —llkivaltaa — rikottu opastinva-
lot!”

"-Punaiset palaa, eika junaa tule. -Valot pois paalta, eika VR:n miehid ndy missaan.”
"Punainen valo vilkkuu, kello kilkkaa, vaikkei junaa tule.”

"Valot rikki.”

"Kun juna on mennyt, punainen valo jaa paalle.”

"Kellot kilkkaa, junaa ei tule.”

"Valo palaa ja kello kilkattaa, mutta junaa ei nay.”

rata:

Savon

la.”

"Esim. junan ohitettua paikan valot jaavat vilkuttamaan punaista puomit alhaal-

"Punainen valo vilkkuu, kello kilkattaa, puomit alhaalla, junaa ei tule.”

"Puomit alhaalla ja valot punaisella - ei junaa.”

"Keséhelteellda — puomit alhaalla, valo punainen ja kello kalkattanut pitkaan.”
"Lahes poikkeuksetta opastinvaloille tehty ilkivaltaa.”
"Kello kilkattaa ja junaa ei tule vaikka puomi on edessa.”
"-Punaiset palaa, eika junaa tule. -Valot pois paalta, eika VR:n miehid ndy missaan.”
"Varol. tekn. vika.”
"Puomin jumittuminen alas.”
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Kuusaa Teollis.  Savon rata

Kuvio 9. Kuinka usein asukkaat olivat havainneet virheellisté toimintaa risteyksen varoitudaitteissa. Vastagjien
méaéra Kuusaan rata: 19, Teollisuusrata: 19, Savon rata: 17.

Risteysten arvioitu vaarallisuus

Asukkaita pyydettiin arvioimaan risteysten vaarallisuutta (kuvio 10) ja antamaan arvioillensa pe-
rusteita. 67 % vastaajista piti Kuusaan rataa Tanttari-Kouvola suunnasta hyvin vaarallisena tai
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melko vaarallisena. Vastakkaisesta suunnasta sitd ei arvioitu yhté usein vaaralliseksi. Perustelu-
na vaarallisuudelle mainittiin ndkemaesteet, ylamaki ja autoilijoiden vaarallinen ajotapa. Alla kaik-
ki avoimet vastaukset kysymykseen, suluissa vastaajan arvioima risteyksen vaarallisuus:

Kuusaan rata:
"Ko rataa ylittdessa ei kylalaiset kuin muutkaan muutamaa poikkeusta lukuunottamat-
ta hiljenn& vauhtia. Samoin paivittain lukuisia ylityksi& opastinvalojen ollessa punai-
set!” (hyvin vaarall.)
"Valtavat pusikot nakemaesteena aina.” (melko vaarall.)
"Pensaikosta johtuen Kv. suunnasta, Tanttarista tullessa katse ei kohdistu opasteva-
loon.” (melko vaarall.)
"Puomiton ylikaytava.” (melko vaarall.)
"Esim. nakyvyys huono pensaitten ja puiden takia.” (melko vaarall.)
"Ylitys on aina vaarallista.” (melko vaarall.)
"Tasoristeykseen noustava makea ylos. Nakyvyys Kouvolaan pain heikko (radassa
mutka).” (melko vaarall.)
"Puomit vaikuttaa paljon! Tanttari-Kouvola radan vierell& "kinttupolku”, josta on hyva
oikoa. Vaikka onkin vaarallista, kun ollaan niin lahella rataa kun tullaan ylityskohtaan.”
(Tanttari-Kouvola suunta: hyvin vaarall., Kouvola-Tanttari suunta: melko vaaraton)
"Tanttarista pain nakyvyys rajoitettu, koska rata kaartuu ja tekee mutkan, seka usein
kesaaikana radanvarren puut ja pensaat estavat nakyvyytta. On ilmoitettu ko. haitasta
rataosastolle, jolloin on saatukin apua, pensastoa on hakattu ja raivattu.” (Tanttari-
Kouvola suunta: hyvin vaarall., Kouvola-Tanttari suunta: melko vaarall.)
"Nakyvyys on suht hyva, jos ei aja lilan kovaa.” (melko vaaraton)
"Ei ole puomia joka radalle. On melko turvallinen kuitenkin.” (melko vaaraton)

On huomattava, ettd vaarallisuusarvioihin saattoi vaikuttaa myds juuri tapahtunut onnettomuus,
mik& tapahtui Kuusaan radalla Tanttari-Kouvola suunnassa.

Savontalon teollisuusraidetta pidettiin yleisesti melko vaarattomana (kuvio 10). Perusteluina vaa-
rattomuudelle mainittiin vahainen junaliikenne, hyvat ndkemat seka junien alhaiset nopeudet. Pe-
rusteluina vaarallisuudelle mainittiin puomittomuus ja radan varren pusikot:

Savontalon teollisuusraide:
"Taas ne pusikot.” (melko vaarall.)
"Puomiton ylikaytava.” (melko vaarall.)
"Nakyvyys suht hyva.” (melko vaaraton)

"Junilla alhaiset nopeudet”. (melko vaaraton)

"Harvoin junia, mutta varovaisuus tavanomainen kuitenkin.” (melko vaaraton)
"Kun on tarkkana katsoessa, ei vaaraa ole.” (melko vaaraton)

"Radalla liikenndivat junat ajavat todella hiljaa.” (melko vaaraton)

"Nakyvaisyys tyydyttaa. Liikenne vahaista. Nopeudet vahaisia.” (melko vaaraton)
"Todella harvoin liikennettd”. (hyvin vaaraton)

Vilkkaasti liikennditya puomivaroituslaittein varusteltua Savon rataa vastaajista 61 % piti hyvin
vaarallisena tai melko vaarallisena. Keskeinen peruste vaarallisuudelle oli junien suuri nopeus.

Savon rata:
" Junien nopeus suuri. Kouvolasta tullessa ndkyvyys e ole kovin hyva.” (hyvin vaa-
rall.)
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"Junien nopeus erittédin koval!! Paivittain nakee kuljettavan puomien valista valittamatta
punaisesta varoitusvalosta.” (hyvin vaarall.)

"Junien kovat nopeudet.” (melko vaarall.)

"Juna voi tulla ja nékdyhteys huono pensaitten ja puitten takia.” (melko vaarall.)

"Junien nopeus.” (melko vaarall.)

"Varotuslaitteissa joskus vikaa. Junien lisaantyva nopeus ja aanettémyys.” (melko vaa-
rall.)

"Kulkeehan siin& junat kovaa.” (melko vaarall.)

"Kun katsoo tarkkaan, on turvallinen.” (melko vaaraton)

"Puomit helpottavat havainnointia, jos esim. ajatuksissaan ajelee, eika ole niin tarkka kuin
yleensa...” (melko vaaraton)

"Turvalaite puomit.” (melko vaaraton)

W Hwin vaarall.

m Melko vaarall.
O Melko vaaratt.

Hwvin vaaratt.

Kuusaa:
Tanttari-Kouvola
Kuusaa:Kouvol
a-Tanttari
Teollis
Savon rata

Kuvio 10. Kuinka vaarallisena asukkaat pitivét risteyksid. Vastagiien médr& Kuusaan rata Tanttari-Kouvola
suunta: 18, Kuusaan rata Kouvola-Tanttari suunta: 19, Teollisuusrata: 19, Savon rata: 18.

Turvallisuuden parantaminen

Lopuksi asukkailta kysyttiin, miten risteyksien turvallisuutta voitaisiin heidan nakemyksensa mu-
kaan parantaa. Kahdeksassa vastauksessa mainittiin puomilaitosten rakentaminen, erityisesti
Kuusankosken radalle. Edelleen toivottiin ali- tai ylikulkua, ndkemien raivausta, varolaitteiden vir-
hetoimintojen poistamista, ylikaytavien talvikunnossapidon parantamista seka junien nopeuksien
alentamista. Alla kaikki vastaukset kysymykseen:
"Varoitusvalojen pitda toimia moitteettomasti.”

"Kaikkiin esim. puomit. Talvisin poistamalla ne valtavat "kuopat” raiteiden kohdalta

useammin.”

"Kuusank. ylikaytavéalle puolipuomit.”

"Valot toimisivat oikein. Jos eivat ole paalla, vahti raiteille. Talvella kiskojen ja ratojen

valit aurattava yhta hyvin kuin takavuosina.”

"Vahintaan puomit joka radalle. Alikulkutunnelit. Nakyvyyttd estavien (pajukot) pois-

taminen. Noin, junien kulkuajat, opastetaulut tasoristeysten laheisyyteen.”

"Alikulkusillat. Myds puomit jokaisessa ylikaytavassa lisaisivat turvallisuutta hiukan.”

"Tunnelin rakentaminen. Puomit.”
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"Esim. kaatamalla pensaat ja puut koko rata-alueelta. Mahd. my6s rakentaa alikulku-
tie.”

"Junien nopeuksia tulisi alentaa, Kuusankosken radalle puomit.”

"Puomit. Tai yli/alikulku. "Vaarien” kilkatusten minimointi.”

"Alikulku tai ylikulku.”

"Hyvin toimivat yleisesti ottaen.”

"Turvalaite puomein. Radanvarsien puusto ja pensaat hakattava riittavan laajasti,
koskee erityisesti Kuusankoskelle menevaa rataa.”

Kukaan vastaajista ei ollut valmis kiertimaan pidemman reitin kautta, jolla ei olisi tasoristeyksia,
mikali nykyinen yhteys sdilyisi. Kaksi vastaajaa jatti vastaamatta kysymykseen. Edelleen asuk-
kailta kysyttiin, montako kilometrid he olisivat valmiit kiertdmaan uuden yhteyden myéta (mikali se
lakkauttaisi nykyisen yhteyden). 12 henkiloa vastasi kysymykseen ja naista 7 oli sita mielt, ettei
olisi valmis kiertdmaén lainkaan. Osa vastaajista liikkuu kavellen ja polkupyoralla ja ymmarretta-
vasti he eivat olleet valmiita kiertdamaan. Yksi vastaajista erittelikin, ettéa kavellen han ei olisi val-
mis kiertdmaan lainkaan, mutta autolla olisi. Puoli kilometria oli valmis kiertdméaén 3 henkilda,
yhden kilometrin yksi ja 1-3 km yksi vastaaja. Avoimella kysymyksella kysyttiin mielipiteita suunni-
tellusta kiertotiesta, mikali se lakkauttaa nykyisen yhteyden Tanttarin ja Kouvolan valilla. Alla lue-
teltu kaikki vastaukset ja suluissa matka, jonka olisi valmis kiertdmaan:

"En hyvaksy.” (en lainkaan)

"Huono homma.” ( -)

"Kuljen kavellen ja pyoralla. En tykkaa, etta tie pitenee.” (en yhtaan)

"Jos matka ei pitene liikaa.” (1 km)
"Alyton, jos edes kavellen ei koululaiset pysty keskustan (2 km) kouluun mennéa! Au-
tolla kulkeville ei valia, se on asennekysymys (Matkaa kertyisi aivan tolkuttomasti, jos
kéavelymahd. suljetaan). Vaarat "yliradan” hypyt varmaan lisdéntyisivat... ” (autolla mi-
ten vain, kavellen en lainkaan)
"Uusi yhteys on tervetullut, jos matka Kouvolan keskustaan ei pitene.” (0,5 km)
"Ei tietoa kiertotiesta.” ( - )
"En kannata. Pidenta& matkaa kaupunkiin, jonne nyt on 2 km. Jalankulkijoille ei mu-
kava. Heitakin taalla on.” (en yhtaan)
"Kiertotieta ei tarvita. Alikulkutiet on ratkaistavissa samalla rahalla. Sen osoitti varsin
yksinkertainen toteutus 3:n radan alittavan lampoputken rakentaminen Kouvolasta
Kuusankoskelle. Ihmetyttdd se, ettei samassa yhteydessa tehty alikulkutunneleita.
(kiertotieta ei tarvital!)
"Jos matka kotikaupungin keskustaan pitenee, on myds lasten koulumatkat kohtuut-
tomia. Ja jokin porsaan reika, etteivat sitten saa koulukuljetusta! On myds vaéarin, etta
kylan asukkaat eristetddn kotikaupungin palveluiden laheisyydesta. Kylalla vanhuk-
sia.” (korkeintaan 0,5 km)
"Voiko lakien mukaan tiekunnan omistamaa tietd muuttaa vieraan kunnan alueelle?
Silta tai tunneli lienee ainoa vaihtoehto.” ( ?)
"En hyvéaksy.” (ei yhtaan)
"Tietenkin se parantaisi turvallisuutta, mutta pitkédhan siita tulisi.” (1-3 km)
"En hyvaksy.” (0 km)
"Hankala juttu, ilman muuta.” (en ensinkaan)

Kyselyn loppuun oli varattu tilaa muille kommenteille. Asian tarkeydesta ja vastaajien aktiivisuu-
desta kertoo, etta yli kolmasosa kirjoitti lisikommentteja. Vastauksissa kerrottiin peloista liittyen
tasoristeysten turvallisuuteen ja toisaalta kiertotiehen, ihmisten yleisesta kayttaytymisesta risteyk-
sissa seka tuotiin esille Kouvolan kaupungin paattksenteon ongelmia liittyen Tanttarin alueeseen.
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Kommentteja ei kuitenkaan kirjata tdhan, silla ne sisélsivat aineksia, joiden perusteella vastaajat
voidaan mahdollisesti tunnistaa.

Yhteenvetoa

Vastausten tarkastelussa on huomattava, etta lahesk&an kaikki Tanttarin alueen asukkaat eivét
ole vastanneet kyselyyn. Y hdeksantoista vastagjaa on kuitenkin jo huomattava osa alueen 23
talouden asukkaista. Vastagjilla oli paljon tasoristeysten ylityksid péivittain (keskim. 3,7 ker-
taalvrk x 3) eli vastaggjoukko on aktiivisesti liikkuvaa. Vastagjat joutuvat ylittdmadn keski-
maéarin yli 10 kertaa tasoristeyksen péivassa pelkastdan Tanttarin alueella. Jatkuva tasoristeys-
ten ylittdminen saattaa jo sindlldan vahentda tarkkaavaisuuden maérda. Tasoristeyksiin totu-
taan ja erityisvarovaisuutta ei valttamatta jakseta yll&pitda samalla tavoin kuin, jos radan yli-
tys tapahtuisi harvemmin. Tanttarista el kuitenkaan ole muuta mahdollisuutta kulkea Kouvo-
lan suuntaan kuin ylittéa nyt tarkasteltavina olevat kolme tasoristeystd. Tanttarintien liiken-
nemaarid arvioitaessa on otettava huomioon, etta tasoristeysten yli kulkee myos muita kuin
kyldaisid Kevyen liikenteen vayla kulkee Tanttarin 18pi Kuusankoskelle ja silla kulkee kéve-

lijoita, polkupyoréilijoita ja mopoilijoita.

Aikaisempia onnettomuuksia on alueella raportoitu kaksi nyt sattuneen onnettomuuden |isak-
s.. Vaardtilanteita raportoitiin vain muutama, ne keskittyivat kuitenkin juuri onnettomuusris-
teykseen ja suuntana oli sama Tanttari-Kouvola.

Normaalina toimintana vastagjat kertoivat risteyksissa olevan nopeuden hidastaminen, ja kat-
seella varmistaminen, ettel junaa tule. Lahestymisnopeuden kerrottiin olevan 10-30 km/h ja
tasoristeyksiin e yleensd pysdhdytd, ellei varolaite hdlyta Risteysten yli oli gjettu melko ta-
vallisesti ainakin joskus, vaikka punainen olisi palanut ja varoitusdani ”kilkattanut”. N&in eri-
tyisesti Kuusaan radan ylityksessa (Iahes noin puolet vastagjista ainakin joskus). Risteykseen
gamista varolaitteiden halyyttéaessa perusteltiin tavallismmin varolaitteiden virhetoiminnoil-
la.

Varoitudlaitteiden virhetoimintoja raportoitiin melko yleisesti erityisesti Kuusaan radan osalta.
Tavdlisin tilanne oli, ettd varoituslaitteet hélyttavéat, mutta junaa e tule. Tallaiset virhetoi-
minnot ovat omiaan véhentdmaan risteyksen ylittgjien varolaitteiden kunnioitusta. Yksikin
virhetoiminto jé& mieleen ja saattaa edistda punaista pain gjamista myéhemmin. Myos pitkét
varogjat (joissain tapauksissa jopa yli 0,5 min) ovat ongelmallisa. Radan ylitt§ét saattavat
akaa laskea, vielako radan ehtis ylittéad. Varogat kuitenkin vaihtelevat junan pituudesta ja
nopeudesta johtuen.

Tavikeli vaikutti Kuusaan radan ylitykseen siten, etta silloin vastagjien mukaan pitéa olla
erityisen varovainen. Toisaalta kuitenkin yhdessa vastauksessa mainittiin, ettd nopeuden tulee
ollariittéva, ettel jad makeen. Vastauksissa mainittiin vaaratekijoind ylamaki ja puutteellinen
talvikunnossapito tasoylikaytavilla

Kuusaan rataa pidettiin vaarallismpana Kuusaan tasoristeyksessa mainittiin vaaraa liséévina
tekijoind varolaitteiden virhetoiminnot, ndkemaesteind puut ja pensaat, sekd ongelmallinen
ylaméki. Vastauksia tarkasteltaessa on huomattava kuitenkin, ettd Kuusaan radalla oli vast-
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ikdan sattunut tasoristeysonnettomuus, mik& on osaltaan voinut vaikuttaa tasoristeyksen vaa-
rallisuuden arviointiin.

Vastagjillae ollut halukkuutta kiert&a tasoristeyksia, mikali matka pidentyisi paljon. Jalan tai
polkupyodrala kuljettaessa el oltu halukkaita kiertdmaan lainkaan. On ymmaérrettavas, etta
asuinalueen etu on nimenomaan lyhyt matka keskustaan. Turvallisuuden parannusehdotuksik-
si ehdotettiin puomilaitosta kaikkiin tasoristeyksiin, ali- tai ylikulkua, nékemien raivausta,
varolaitteiden virhetoimintojen poistamista, ylikaytavien talvikunnossapidon parantamista
sekda junien nopeuksien alentamista



KUVAUKSET VALT:N TUTKIMISTA TASORISTEYSONNETTOMUUKSISTA VUOSILTA 1991-2004.

V |[S|A|P]|J V=vartioimaton, S=tasoristeys varustettu STOP-merkilla, AV=tasoristeys varustettu a4ni- ja valovaroituslaitteella, P= tasoristeys
V varustettu puolipuomilaitteella, J=junatyyppi (H=henkiléjuna, T=tavarajuna)

X | X |- ]-|H Mies, 56 v., pa, ei iimeisesti taysin pysahtynyt STOP-merkille, liukas keli, sankka sumu, kallionleikkaus esti ndkyvyytta vas. junan
tulosuuntaan. Ko. paikkaan oltiin aloittamassa alikéytavén rakentamista. Tuttu paikka.

X - |- |- |H Mies, 35 v., pa, ei havainnut oikealta tullutta junaa, tuttu paikka, rutiininomaisuus havainnoinnissa ja radan ylityksessa, puusto hait-
tasi nakemaa molempiin suuntiin.

Mies, 24 v, ha, l&hestyi suurella nopeudella (70-80 km/h), yritti ehtid ennen junaa. Tuttu paikka.

Mies, 23 v., pa, ei havainnut junaa, radion/soittimen kuuntelu, tuttu paikka ja rutinoitunut ajotapa, vasymys, harvahko junaliikenne.

Mies, 63 v., ha, ei havainnut junaa, ajatukset mahdollisesti muualla kuin liikenteen seuraamisessa, taustalla sairauksia, tuttu paikka.

I T

Mies, 17 v., mopo, ei havainnut vas. tullutta junaa ajoissa, rantdsade vaikeutti ndkemista kasvosuojan lapi, jarrutti ja viime hetkella
kaatoi mopon valttddkseen térmayksen, liukui junan viimeisen telin alle, liukas keli, mopon takarengas kulunut.

X |x |- |- 1|H Mies, 14 v., mopo, ajoi pysahtymatta radalle, ei havainnut junaa, keskittyi kahden mopoilijakaverinsa perassa ajoon, niskan jayk-
kyys, vdhainen kokemus mopolla ajosta ja liikenteesté yleensakin, tuttu paikka.

X X |- |- |H Mies, 19 v., ha, ajoi pysahtymatta risteykseen, ei havainnut junaa, mahdoll. keskusteli matkustajan kanssa, lilan suuri lahestymis-
nopeus, vieras ymparisto.

X X |- |- |H Mies, 42, ka, ajoi pysadhtymatta risteykseen, oli maansiirtotytssa tydmaa-alueella, jossa tilapdinen tydnaikainen tasoristeys, vasy-
mys johtuen pitkisté tyépdaivisté ja univaikeuksista, vasemman korvan kuurous (juna tuli vasemmalta), vilkas paérata.

X - |- 1-1|H Mies, 18 v., ha, oli pysahtyneena tasoristeyksessa, kuljettajan (1,8 prom.) ja matkustajan vahva humalatila, jyrkahké nousu radalle,
pimeys, aamuyo.

X X |- -7 Mies, 48 v., invalidimopo, ajoi pyséhtymatta junan vas. sivuun, vahva humalatila (2 prom.) heikensi havaintojen tekoa, toinen silmé
vammautunut, invaliditeetti vaikeutti mopon hallintaa, mopon jalkajarrun raskaskayttdisyys, seisontajarru tehoton. Tuttu ymparisto,
mopoilija tunsi junien aikataulut, nyt juna oli % tuntia etuajassa

X |x |- |- 1|H Mies, 29 v., ha, ei havainnut junaa, tasoylikaytavan kohdalla oli tybmaa-alue, jossa tyémaakoppi ja kuorma-auto peittivat nakyvai-
syyttd junan tulosuuntaan. Tuttu paikka. Puolipuomilaitos otettiin kayttdon ko. risteyksessa vajaan 2 kk:n kuluttua onnettomuudesta.

X [ X |- |- |7 Nainen, 31 v., ha, oli pysahtynyt ennen rataa, mutta ndkyma radalle ei siind kohtaa esteeton. Nakemaa haittasivat valtatien siltara-
kenteen pylvas ja radanvarsikasvillisuus. Auringon héikaisy haittasi havaintojen tekoa. Koti lahella.

- - |- |x|H Mies, 42 v., ha, huomasi liian mydhaan alas laskeutuneen puomin ja liukui lukkojarrutuksessa lapi puomin pain junan kylkea. Kiin-
nitti huomionsa auton sisélle (keskustelu), liilan suuri tilannenopeus, tuttu kotitie, heikentynyt nakdkyky ja vastaan paistanut aurinko.
Tie sohjoinen. Jarrutustapahtumaa hidastutti raajojen toiminnanvajaus.

X - |- |- |H Nainen, 22 v., ha, ei havainnut junaa, vahainen ajokokemus ja arka ajotyyli, jyrkk& nousu radalle, erittain heikko nakyvyys junan
tulosuuntaan, Kiire tdihin, asunto lahella tasoristeysta.

X | X |- ]-|H Mies, 57 v., pa, ajoi pysahtymatta risteykseen, ei havainnut, alhainen vireystila, tuttu paikka, liittymakulma sellainen, etta olisi pitanyt
katsoa takavasemmalle, kuljettajalla niskan kulumavika niin, ettéd pd&n k&éntadminen vas. vaikeaa, toisen korvan heikko kuulo.
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Mies, 38 v., ha, ajoi pysahtymatta risteykseen, havaitsi vas. tulevan junan viime hetkessa, jarrutti ja sen jalkeen yritti kiihdyttaa pois
alta, kiire, tuttu kotitie, juna aikataulustaan myéhassa.

Mies, 69 v., traktori, ajoi toimivasta &ani- ja valovaroituslaitteesta huolimatta risteykseen, mahdoll. sairaudesta johtunut tarkkaamat-
muus, aanivaroitus ei kuulunut traktorin ohjaamoon, traktorin peilit nékemaesteend, alamaki tasoristeykseen, tuttu Kkotitie.

Mies, 68 v., traktori, ajoi pysahtymaétta risteykseen, melko harva junaliikenne, risteyksessé vaihdekoppi ja puurivistd nakemaestee-
na. Onnettomuuden jalkeen ko. tasoristeys suljettu moottoriajoneuvoliikenteelta.

Mies, 15 v., mopo, kaksiraiteinen tasoristeys, odotti tavarajunan menoa puomien takana, ajoi valitttmasti junan mentya puomien
valista radalle ja jai toisesta suunnasta tulleen junan alle, vahainen ajokokemus, puutteellinen vaaran ennakointi, vieras ymparisto,
ajoi 1. kertaa mopolla ko. paikasta, saanut mopon 15 v. lahjaksi 1 kk sitten. Kaveri ajoi takana.

Mies, 13 v., mopo, ei havainnut junaa ajoissa, viime hetkella yritti kaataa mopon, mutta liukui veturin jalkeisen vaunun alle, puut-
teellinen ennakointi, tuttu liikenneymparistd. Veli ajoi takana. Veturista tapahtumaa ei havaittu lainkaan.

Mies, 35 v., pa, ei havainnut vas. tullutta junaa, puhui puhelimeen ja keskittyi muuhun kuin junan tarkkailuun, kiire, pimed, viereisen
valtatien valot hairitsivat ratakuorma-auton valojen havaitsemista.

Mies, 16 v., mopo, ei havainnut junaa, ajoi mopolla jalankulkuliikenteen ylityspaikalla ratapihalla. 3-raiteinen paikka , onnettomuus
sattui raiteista viimeisell. Lainamopo ja vaikeakulkuinen ylityspaikka (sepelid ja lankutusta). Huomio ilmeisesti vain omassa ajossa.

Mies. 56 v, ha, ajoi pysahtymatta risteykseen, ei havainnut junaa, tuttu paikka, ajoi paivittdin, lievd humala (0,5 prom).

Mies, 46 v., ka, moottoritien rakennustydmaan ajaksi avattu véliaikainen tasoristeys, aéni- ja valovaroituslaitos oli epékunnossa eika
toiminut lainkaan, ndkema junan tulosuuntaan huono, tie oli puutteellinen, rutiininomainen ajotehtéva, ajatukset mahdoll. muualla.

Mies, 30 v., ha, ajoi hiljaisella nopeudella, mahdollisesti tahallaan puomien valista tasoristeykseen, alkoholin vaikutuksen alaisuus
(1,4 prom.).

Nainen, 28 v., ha, oli pysdhtyneend tasoristeyksessd, kiersi alas laskeutuneen puomin ja ajoi tarkoituksella risteykseen.

Nainen, 52 v., ha, ei havainnut oikealta lahestynytta junaa, lumisade, pimeé, junan tulosuunnan katuvalot ja talojen valot saattaneet
vaikeuttaa junan valojen erottamista, valaistu katuosuus, luminen tie.

Mies, 21 v., ha, l&hestyi risteysté suurella nopeudella, ajoi pysahtymattéa risteykseen, mahdollisesti kilpailutilanne ja nayttamisen
tarve, stereolaitteet haittasivat kuulohavaintoja junasta, tuttu tasoristeys.

Nainen, 56 v., ha, ajoi pysdhtymatta tasoristeykseen, pelkadsi pysahtya, koska tiella jyrkka nousu ja kuljettajalla huono autonkasitte-
lytaito, vahainen ajokokemus, motoriikka ja koordinaatiokyky heikentyneet. Veturinkuljettaja humalassa eika kayttanyt vihellysmerk-
kia.

Nainen, 42 v., ha, varoituslaitteen valo- ja aédnimerkki alkoivat varoittaa, jarrutti ennen kiskoja, auton moottori sammui ja autoi jai
osittain kiskolle, puomit laskeutuivat, ei saanut autoa liikkeelle, vahainen ajokokemus, ajokortti vajaa 1,5 v., tasoristeysalueella oli
suuri kitkanvaihtelu tien pituussuunnassa, kiire, vastaan paistanut aurinko haittasi varoitusvalon havaitsemista. Tuttu paikka.

Mies, 52 v., ha, ajoi pysahtymatta risteykseen, ei nahnyt oikealta tullutta junaa, tihkusade, pimeda, muita havaintojen tekoa hairinnei-
ta valoja junan tulosuunnassa, tienpinnan liukkaus, pysahtymistasanteen puutteellisuus (ylamaki), kiireisyys, tydpaikan lghiristeys.

Mies, 34, pa, ei nahnyt alas laskeutuneita puomeja, puhdistamattomat, huurteiset auton ikkunat (ehti ajaa lahddsta 600 m) ja vas-
taan paistanut aurinko, viime hetken lukkojarrutus, liukui risteykseen, piittaamattomuus. Samassa risteyksessa kuolonkolari vajaa 1
v. aikaisemmin (sama kellonaika ja auringonpaiste).

Mies, 61 v., ha, ajoi pysahtymatta risteykseen, littyméan kaltevuus + talvikeli saattoivat vaikuttaa pysahtymishalukkuuteen. Tausta-
sairaus saattanut heikentéé tarkkaavaisuutta.




X H Mies, 45, pa, lahestyi hyvin alhaisella nopeudella, ei havainnut oikealta tullutta junaa, jyrkéahko ylamaki (5-7 %), kapea hiekkatie,
puusto vaikeutti ndkemid, tuttu paikka.

- H Mies, 37, ha, odotti junaa, kun puolipuomi laskeutui, ajoi vasenta kaistaa tasoristeykseen pysayttaen siihen. Tahallinen.

- T Mies, 66 v., ha, lilan suuri [ahestymisnopeus, liukas ja jainen alaméki, huomion suuntautuminen muualle (keskustelu), vasta-
aurinko, tuttu kotitie, havaitsi puomit liian mydh&an, ajautui lukkojarrutuksessa puomien l&pi risteykseen, Kiire.

X T Mies, 28 v., ka, ei havainnut vas. tullutta veturia, nakyvyytta haittasivat kasvillisuus ja johtimien kannatinpylvaat, yhdystien lyhyys,
mink& vuoksi ka ei jyrkan vas. kaantymisen jalkeen ehtinyt kunnolla oieta, vaan havaintoja piti tehdé takaviistoon vasemmalle, yh-
dystien jyrkkyys (nousu radalle), liian suuri tilannenopeus, kiireisyys, tuttu paikka. Ei varoitusmerkkeja. Ko. tasoristeyksen poistotyot
oli juuri aloitettu.

X H Nainen, 43 v., pa, ei havainnut vas. tullutta junaa, jyrkka vas. kdannds ennen tasoristeystd, ajoi hiljaa radalle, nousu radalle 4 %,
pensaat ja lumivalli haittasivat ndkemistd, huurteiset lasit, lumisade, luminen tien pinta, sekarengastus.

- T Mies, 49 v., ha, ei havainnut varoituslaitetta eik& oikealta tullutta junaa, jyrkka k&dénnos oikealle ennen tasoristeystd, pensaat haitta-
sivat havaintojen tekoa, tuttu paikka, varomattomuus.

X T Nainen, 44 v., pikkubussi (koululaiskuljetuksessa, kyydissa 8 lasta), ajoi pysdhtymaétta hiljaisella nopeudella risteykseen, ei havain-
nut vas. tullutta junaa, tuttu paikka.

X H Nainen, 69 v., ha, ndkema kuusiaidan vuoksi rajoittunut, 1ahestyi liilan suurella nopeudella, lukkojarrutus mutta ajautui risteykseen.

X H Mies, 53 v., ha, huomiointivirhe, alentunut ajovire, ladkeaineiden vaikutuksen alaisuus, huono kuulo, paikalla tienparannustyd, puo-
lipuomilaitoksen rakennustyo.

X H Mies, 28 v., ha, ei ennakoinut lainkaan, juuri [&htenyt pihasta, pimeys, ei kovin tuttu paikka, ei tasoristeyksen ennakkovaroitus-
merkkejd, huomio mahdollisesti muualla (keskustelu), erittdin huonot ndkemat.

X T Mies, 20 v., ha, kodin laheisyys, vahan junaliikennettd, huomio muualla, lato nakemaesteena.

X H Mies, 34 v., ha, odotti junaa tasoristeyksessa, tahallinen.

X T Nainen, 61 v., ha, ajoi pysdhtymatta tasoristeykseen, nékyvaisyyttd junan suuntaan oik. heikensivat pajupensas ja isokokoinen
matkustaja, tuttu paikka, kiire, vieras auto.

X H Mies, 38 v., ha, ajoi pysahtymatta risteykseen, koti [8hellg, kiire, auton lasien mahdoll. huurtuminen haittasi ndkyvaisyytta.

X T Mies, 27 v., kat+vars.peravaunu, ajoi hiljaa, ei havainnut junaa, liukas, kupera tie, kapealla tielld jalankulkija, johon kuljettajan huo-
mio saattoi kohdistua.

- H Mies, 59 v., ha, koti lahell&, kiersi puolipuomin, auringon haikaisy haittasi havaintojen tekoa. Paikkakunnalla oli yleinen tapa kiertaa
puomit, koska 250 m:n paéssa olevalle asemalle pysahtyvat junat laukaisivat puolipuomilaitteen toiminnan.

- H Mies, 72 v., mopo, ajoi alas laskeutuneita puomeja pain ja kaatui, kuulovika, nakemista saattoi haitata iso karvalakki sekd mopon
tuulisuojaan tarttunut marka lumi (lumisade).

X T Mies, 71 v., ha, ajoi pysahtymatta tasoristeykseen, ei havainnut junaa, huono ndkema edellyttaa pysahtymista.

X H Mies, 20 v., ha, lilan suuri nopeus, tuttu paikka, huomiota saattoi viedd vasta hankittu auto ja nayttamisen halu.

X H Mies, 15 v., mopo, ajoi pysadhtymatta, jarrutti vime hetkell& tai yritti kaataa mopon, innostunut, ajatukset muualla.

X T Mies, 23 v., ha, ajoi tdysin varautumatta tasoristeykseen, ei havainnut junaa, liilan suuri nopeus, ndkemaesteet, tuttu paikka, junalii-
kenteen vahaisyys, metsdautotie.

X T Mies, 52 v., ha, ajoi pysahtymatta risteykseen, ei havainnut junaa, autossa mahdollisesti kosteat ikkunat ja aamuauringon haikaisy,
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mahdolliset auton kayntiongelmat (oli juuri lahtenyt liikkeelle).

Mies, 22 v., ha, puolipuomilaite + valo- ja &anivaroitus toiminnassa, l&ahestyi liian suurella nopeudella, lukkojarrutus, liukui risteyk-
seen, tien pinta jainen.

Mies, 20 v., ha, puolipuomilaite + valo ja &&énivaroitus toiminnassa, kuljettaja kiersi puomin tarkoituksella, tuttu risteys, keskittyi pika-
junaan ja ajatteli ehtivinsé ennen sitd, mutta toisesta suunnasta tulikin paikallisjuna, jonka alle ajoi. Kiire.

I

Mies, 58 v., ha, koti lahelld, ei huomannut laskeutuneita puomeja riittdvan ajoissa, vaan ajoi puomin lapi risteykseen, heikentynyt
nako ja kuulo, varisokeus, ei ajo-oikeutta (?).

Nainen, 50 v., pa, koti lahelld, ei havainnut ajoissa, jarrutti ja auto pysahtyi tasoylikaytavalle, yritti peruuttaa, lyhyt ndkemaalue.

Mies, 16 v., kevytmp, ei havainnut, mahdollinen auringon haikaisy, liian suuri nopeus.

Mies, 76 v., mopo, jarrutti ennen risteysté ja kaatui radalle, kiersi puomin jarruttaen ennen sitd n. 10 m.

Nainen, 71 v., mopo, keskittyi laheisen kantatien ylitykseen, mahdollisesti aurinko haikaisi, vaikeuksia vaihteiden kaytossa.

T|H|T|H|H

Nainen, 40 v., pa, jyrkkd nousu (7 %) radalle. Ei tasannetta, tuttu paikka, liukkaus, puut ja pensaat haittasivat havaintoja, pimea,
heikko risteysvalaistus.

—

Mies, 71 v., ha, ajoi 1.kertaa kyseisella tiellda, puusto rajoitti ndkemaa, tien pinta liukas (lumi, ja&), tien nousu tasoristeykseen, lukko-
jarrutus, liukui risteykseen, mahdoll kiire.

Mies, 73 v., ha, ei havainnut junaa, l&heinen vilkas maantie saattanut viedd huomiota.

Mies, 15 v., mopo, ajoi kaverinsa perassa (mopo), seurasi todennakoisesti tata eika havainnoinut tasoristeysta, kaveri ehti ylittaa
risteyksen juuri ennen junaa, pensaat heikensivat nakyvyyttd, liian suuri nopeus.

Mies, 46 v., ha+perdvaunu, tuttu risteys, harvoin junia.

Mies, 53 v., pa, ei havainnut junaa, ajatukset muualla, auton ikkunat tummennetut, havahtui, kun matkustaja varoitti, lukkojarrutus,
pyséhtyi kiskolle, yritti peruuttaa.

Mies, 22 v., la, liian suuri lahestymisnopeus, tien pinta liukas ja jainen, auto liukui osittain risteykseen, tuttu risteys, vahainen junalii-
kenne, kasvillisuus rajoitti nakyvaisyytta, STOP-merkin sijainti liian etaalla tiesta sivussa.

Mies, 47 v., ha, kuljettaja ja autossa olleet keskittyivat reitin ja paikan etsintdéan niin, etteivat havainneet junaa, ajoi hiljentamatta
risteykseen, vieras paikka, eivat muutoinkaan tottuneet tasoristeyksiin.

Nainen, 44 v. ,ha, taksin kuljettaja, ei nahnyt tai arvioi vaarin, aurinko saattoi haikaistd, havainnointia haittaavia tekij6ita, tie ja rata
ristedvat viistottain.

Mies, 90 v., ajoi pysdhtymattd, ei huomannut junaa, tie liittyy rataan 35-40 gon kulmassa, miké vaikeutti havaintojen tekoa.

Nainen, 36 v.,ha, tasoristeys jyrkdn méaen harjanteella, koti Iahella, liukas (lumi-rantédsade), kuluneet renkaat, ajoi hiljaa, viime het-
kella jarrutti, auto luisui ja pysahtyi risteykseen.

Nainen, 53 v., postinjakelutehtdvissé, paivittdinen tyd, ei havainnut, huono nakyvaisyys kasvillisuuden takia.

Mies, 25 v., ha, lilan suuri [&hestymisnopeus, tuttu paikka, liukas tie, huonokuntoiset renkaat, lyhyt nakema, lukkojarrutus, liukui
risteykseen.

Mies, 68 v., ha, koti lahelld, ei havainnut, ajoi pyséahtymatta.

Nainen, 53 v., ha, ei havainnut, ajoi pyséhtymatta.

I T

Mies, 18 v., ha, ajokortti alle 2 kk, liian suuri nopeus, koti lahellad, ajoi tasoristeyksen varoituslaitteista huolimatta risteykseen, varo-
maton ajotyyli. Puomien toiminnassa oli aikaisemmin esiintynyt hairi6ita.

Mies, 50 v., ha, ei havainnut, keskittyi muuhun (puhui ilmeisesti puhelimeen), huono nakyvaisyys radanvarsikasvillisuuden takia,




hiljainen paikallistie.

Mies, 22 v., ha, l&hestyi tasoristeystd, jota ennen 2 autoa oli odottamassa puomien takana junan kulkua, ohitti ndma ja kiersi puo-
mit. Vahva humalatila (1,8 prom.), ei katsonut junan tulosuuntaan, nédkemaesteend puurivistd, menettényt ajokorttinsa.

Mies, 40 v., ha, odotti junaa, kun puomit laskeutuivat, kiersi puomin ja ajoi tahall. radalle. Vahva humalatila (3,1 prom).

Mies, 63 v., ha, ei havainnut, katse suuntautui hetkellisesti muualle, juna tuli oikealta takaviistosta, auton keskipilari saattanut haita-
ta havaintoja. Heikentynyt kuulo, auton kytkin luisti. Tuttu paikka.

Mies, 41 v., ha, ei havainnut oikealta tullutta junaa. Pensaikot ja kasvit haittasivat ndkem&é oikealle. Tuttu kotitie.

Mies, 60 v., traktori, ei havainnut oikealta tullutta junaa, tuttu kotitie, melko hiljainen junaliikenne, kuulosuojaimet saattoivat heiken-
tdad kuulohavaintoja.

Mies, 56 v., ha, ei havainnut junaa, sateinen sd&, mahdoll. kiire, tuttu kotitie. Harvoin junia.

Mies, 28 v., ha, ajoi pyséhtymattd, vaikka varoituslaitteen valo- ja 4anivaroitus toimivat. Takaa paistanut aurinko saattoi heikentaéa
valojen havaittavuutta, autossa todennakoisesti musiikki haittasi kuulohavaintojen tekoa varoituslaitteesta, mahdollisesti keskittyi
johonkin muuhun, ajanut melko harvoin ko. paikasta.

Nainen, 61 v., ha, ei havainnut, hiljaisella nopeudella eteen, kasvillisuus ja auringon paiste saattoivat haitata havaintojen tekoa,
kapea vahaliikenteinen tie uimarannalle.

Mies, 29 v., ha, auto pyséhtyneena tasoristeykseen, valot sammutettuina, puomit alhaalla, mahdollisesti itsetuho tai voimakkaan
humalatilan (3 prom.) aiheuttama vaarinkasitys ajoneuvon paikasta.

Mies, 62 v. ha, havaitsi vime hetkelld, jarrutus, lumisohjoinen tie, tuttu paikka, oikealle huono nékema, tarkkaili ehka sita suuntaa
enemman, mutta juna tulikin vasemmalta, sumuinen saa, pimeys.

Mies, 58 v., ha, nakema ei tayta vaatimuksia, tuttu paikka, liukas, huonokuntoiset renkaat, ei saanut autoa pysahtymaan viime het-
kella.

Mies, 52 v., ha, ei ajo-oikeutta, kiersi puolipuomin, erittain huono nékd (vasen silmé sokea, oikeassa huono ndko), epilepsia, tuttu
paikka, erittdin liukas keli, luisui.

Mies, 49 v., ha, ajoi puomin vélisté risteykseen, ei olettanut toisesta suunnasta tulevan junaa (pikajuna), kun tavarajuna oli sivuutta-
nut risteyksen, piittaamattomuus, huumeiden vaikutuksen alaisuus, huono n&ké.

Mies, 22 v., ha, kiire, varoituslaite halytti, puomit alhaalla, kuljettaja ei joko nahnyt ajoissa tai ei saanut kitkarenkaista autoa pysah-
tymaan liukkaalla, mahdollisesti huuruinen tuulilasi, aamuaurinko saattoi haikaista.

Mies, 45 v., ha, ajoi pysahtymatta radalle. Aurinko saattoi haitata havaintoja, samoin auton oikeanpuoleinen pilari. Tuttu kotitie.

Mies, 70 v., traktori, ajoi pysahtymaétté radalle. Traktorin ohjaamon runkopilari saattoi haitata nakyvyytta, ika ja terveydentila, myos
traktorin melu saattoivat vaikuttaa. Tuttu Kotitie.

Mies, 73 v., ha, ajoi alas laskeutunutta puomia pain. Ei havainnut toiminnassa olleita varoituslaitteita eiké junaa. Tarkkaavaisuus
suuntautunut pois ajotehtavastd. Voimakas etuoikealta paistanut aurinko, vdsymys, mieltd painaneet asiat, ika saattoivat vaikuttaa.

Mies, 55 v. pa, ei havainnut ajoissa, tuttu kotitie, jyrkk&, luminen ja liukas ylamaki seka kevytperainen takavetoinen auto vahensivéat
halukkuutta pyséhtya, havupuusto heikensi molempien mahdollisuutta havaita toisensa ajoissa, havaitsi vime hetkelld ja jarrutti.

Mies, 23 v., ha, jatkoi ajoaan nopeuttaan vahentamatta, vaikka tasoristeyksen &ani- ja valovaroituslaite toiminnassa, ei osannut
arvioida junan nopeultta, Kiire, tuttu paikka, junaliikenteen vahaisyys.

Mies, 59 v., traktori, juuttui Kiinni tasoristeykseen (eturengas ratakiskojen valiin), kuljettajan vahva humalatila (2,9 prom), huono
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kuulo, kaularangan jaykkyys, liukas ja polanteinen tie, ennen odotustasannetta jyrkk& nousu, liian lyhyt odotustasanne. Tuttu kotitie.

Mies, 47 v., pa, ajoi pysahtymatta, nousu radalle, liukas, lumipolanteinen tie, liian suuri lahestymisnopeus, tuttu kotitie. Ko. risteyk-
sessé tapahtunut 2 aikaisempaa tasoristeysonnettomuutta, joista toinen kuolonkolari.

Nainen, 47 v., ha, ei havainnut junaa, tuttuus, hamaryys, vesisade.

Nainen, 41 v., ha, ei havainnut junaa, huono nakyvyys, tasoristeys oikealle tiukasti kaartavan tien jalkeen pienehk6n nousun paalla,
kuusiaita ja rakennukset peittivat ndkyvaisyyttd, liukas, kiire, tuttu paikka, ei halunnut pysahtya makeen.

Nainen, 53 v., pa, postinjakelutehtavissa, ajoi kuorma-auton perassa pysahtymatta, kuorma-auton aani saattoi peittda junan vihel-
lysédanen, tuttu paikka.

Mies, 70 v., ha, ei havainnut, vahainen junaliikenne (mahdollisesti ei ollut koskaan nahnyt junaa ko. paikalla), asunut aiemmin lahel-
14, mutta nyt asunut kauan muualla, sateista, vieras auto, jolla juuri Iahtenyt liikkeelle. Sokeritauti, huonovointisuus.
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Raideliikenneonnettomuudet ja vaaratilanteet vuosina 2001 - 2007

&
Yooy sS

2001  Tammikuu Helmikuu Maaliskuu Huhtikuu Toukokuu Kesakuu Heinakuu  Elokuu Syyskuu  Lokakuu Marraskuu Joulukuu

A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
(03 3 0 1 0 2 1 1 2 1 1 0 0 12
D 7 9 15 12 24 26 4 4 4 2 3 0 110
Yht. 10 9 16 12 26 27 5 6 5 3 4 0 123
Helmikuu  Maaliskuu u  Toukokuu Elokuu u Lokakuu  Marraskuu
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
© 1 1 0 1 2 2 0 1 1 1 0 0 10
D 13 5 4 1 2 5 3 8 9 8 5 1 64
Yht. 14 6 4 2 4 7 3 10 10 9 5 1 75
Kesken 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Helmikuu  Maaliskuu Toukokuu Elokuu Lokakuu
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(03 1 1 1 0 2 0 4 0 0 0 1 1 11
D 7 4 5 1 3 4 5 4 4 4 2 2 45
Yht. 8 5 6 1 5 4 9 4 4 4 3 3 56
Kesken 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Helmikuu  Maaliskuu u u Elokuu u Lokakuu
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(03 1 0 0 1 3 3 2 0 0 0 0 0 10
D 1 2 4 2 0 3 4 2 2 1 0 2 23
Yht. 2 2 4 3 3 6 6 2 2 1 0 2 33
Kesken 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Maaliskuu Elokuu 5
0
B 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
© 0 0 1 3 0 0 1 1 0 1 0 2 9
D 0 0 0 3 0 0 0 1 4 0 0 0 8
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Yht. 0 0 2 6 0 0 1 2 4 1 0 3 19
Kesken 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2

2006 Tammikuu Helmikuu Maaliskuu  Huhtikuu  Toukokuu Kesakuu Heindkuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu Joulukuu

A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

© 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 4

D 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 4

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Yht. 0 0 1 0 0 2 2 1 0 0 0 2 8

Kesken 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 3
2007 Tammikuu Helmikuu Maaliskuu  Huhtikuu  Toukokuu Kesakuu Heindkuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu  Joulukuu Yht.
A 0 0 0 0 0 0

B 1 0 2 0 1 4

(03 0 1 1 0 1 3

D 0 2 1 0 0 3

S 0 0 0 0 0 0
Yht. 1 3 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10

Kesken 1 3 3 0 2 9

A = Suuronnettomuus C = Vaaratilanne, vaurio tai vahainen onnettomuus S = Turvallisuusselvitys

B = Onnettomuus tai suuronnettomuuden vaaratilanne D = Vahainen vaurio tai vaaratilanne (maéritelm& muuttunut 1.1.2006)
Omotksr i \Tauluk I i BCD, 20.6.2007
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December Totalt

123

Totalt 14
Oavslutad 0

Totalt
Oavslutad

Totalt
Oavslutad

0
0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 1 3 0 0 1 1 0 1 0 2
0 0 0 3 0 0 0 1 4 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Totalt 0 0 2 6 0 0 1 2 4 1 0 3 19
Oavslutad 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2
2006 Januari Februari VETS April Maj Juni Juli Augusti  September  Oktober November December  Totalt
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 4
D 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 4
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 0 0 1 0 0 2 2 1 0 0 0 2 8
Oavslutad 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 3
2007 Januari Februari VELS April j Juni Juli Augusti  September Oktober November December
A 0 0 0 0 0 0
B 1 0 2 0 1 4
© 0 1 1 0 1 3
D 0 2 1 0 0 3
S 0 0 0 0 0 0
Totalt 1 3 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10
Oavslutad 1 3 3 0 2 9
A = Storolycka C = Olyckstillbund, skada eller mindre olycka S = Sékerhetsutredning, temaundersékning
B = Olycka eller storolyckstillound D = Obetydlig skada eller olyckstillound (definition &ndrats 1.1.2006)

Omotksr j \Taulukot-tilastot-listat ABCD-ruot, 20.6.2007
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Rail Accidents and Incidents 2001 - 2007

2001 NELTETY February March April July August  September October November December Total
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Cc 3 0 1 0 2 1 1 2 1 1 0 0 12
D 7 9 15 12 24 26 4 4 4 2 3 0 110
Total 10 9 16 12 26 27 5 6 5 3 4 0 123
2002 January  February March April August  September October November December
0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
C 1 1 0 1 2 2 0 1 1 1 0 0 10
D 13 5 4 1 2 5 3 8 9 8 5 1 64
Total 14 6 4 2 4 7 3 10 10 9 5 1 75
Unfinished 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2003 NELTETY February March April July August  September October November December
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cc 1 1 1 0 2 0 4 0 0 0 1 1 11
D 7 4 5 1 3 4 5 4 4 4 2 2 45
Total 8 5 6 1 5 4 9 4 4 4 3 3 56
Unfinished 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2004 NELTETY February March April May June July August  September October November December Total
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 1 0 0 1 3 3 2 0 0 0 0 0 10
D 1 2 4 2 0 3 4 2 2 1 0 2 23
Total 2 2 4 3 3 6 6 2 2 1 0 2 33
Unfinished 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2005 January February March April May June July August  September October November December Total
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
(o] 0 0 1 3 0 0 1 1 0 1 0 2 9
D 0 0 0 3 0 0 0 1 4 0 0 0 8
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Total 0 0 2 6 0 0 1 2 4 1 0 3 19
Unfinished 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2
2006 NELTETY February March April May June July August  September October November December Total
A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 4
D 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 4
S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 0 1 0 0 2 2 1 0 0 0 2 8
Unfinished 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 3
2007 January  February March April July August  September October November December  Total
A 0 0 0 0 0 0
B 1 0 2 0 1 4
c 0 1 1 0 1 3
D 0 2 1 0 0 3
S| 0 0 0 0 0 0
Total 1 3 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10
Unfinished 1 3 3 0 2 9
A = Serious accident C = Incident, damage or minor accident S = Safety study
B = Accident or serious incident D = Minor damage or incident (definition changed 1.1.2006)

Omotksr i irjat\Raide\Taulukot-tilastot-listat\ABCD-engl, 20.6.2007
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RAUTATIEONNETTOMUUDET JA VAARATILANTEET
1.3.1996 — 20.6.2007

SUURONNETTOMUUDET

Numero Onnettomuus tai vaaratilanne Julkaistu

A 1/1996 R | Pikajunan suistuminen kiskoilta Jokelassa 21.4.1996 16.6.1997

A 1/1998 R | Junaonnettomuus Jyvaskyléssa 6.3.1998 19.2.1999

ONNETTOMUUDET JA SUURONNETTOMUUDEN VAARATILANTEET

Numero Onnettomuus tai vaaratilanne Julkaistu

B 1/1996 R | Tavarajunan suistuminen kiskoilta Nokian asemalla 9.6.1996 1.8.1997

B 2/1996 R | Tavarajunan suistuminen kiskoilta Pieksamaelld 10.6.1996 1.8.1997

B 1/1998 R | Junien yhteent6rm&ys Suonenjoella 12.8.1998 28.1.1999

B 2/1998 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Keravalla 7.12.1998 29.10.1999

B 1/2000 R | Onnettomuus lissé Akolan vartioimattomassa tasoristeyksessa 9.2.2000 27.10.2000

B 2/2000 R | Henkiléjunan ja sepelirekan yhteentérmays Kuivaniemella 6.7.2000 31.1.2001

B 1/2001 R | Veturin térm&aminen paikallaan olleen henkiljunan perdan Tampereella 2.11.2001 | 15.5.2002

B 1/2002 R | Matkustajajunan ajo suurella nopeudella vaarassa asennossa olleeseen vaihtee- | 28.2.2003
seen Kolhossa 19.8.2002

B 1/2005 R | Matkustajajunan vaunun suistuminen kiskoilta Saakosken - Jdmsankosken valilla | 15.1.2007
30.3.2003

B1/2007R Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Néarpidssa 17.1.2007 =

B2/2007R Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Nivalassa 5.3.2007

B3/2007R Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Parikkalassa 9.3.2007

B4/2007R Kuolemaan johtanut tasoristeysonnettomuus Kiuruvedella 6.5.2007 =~

VAARATILANTEET, VAURIOT JA VAHAISET ONNETTOMUUDET

Numero Onnettomuus, vaaratilanne tai vaurio Julkaisussa

C 1/1996 R | Veturien yhteentérméays Kotkassa Mussalon ratapihalla 5.3.1996 1/1996 R

C 2/1996 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Kirkkonummen ja Masalan valilla 21.3.1996 1/1996 R

C 3/1996 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Kontioméaen asemalla 29.4.1996 1/1996 R

C 4/1996 R | Tavaravaunun kaatuminen alas siltapenkereeltd Hyvink&alla 14.5.1996 1/1997 R

C 5/1996 R | Séilibvaunujen suistuminen kiskoilta Turussa Pansion 0&ljysataman raiteella| 1/1996 R
31.5.1996

C 6/1996 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Kirkkonummen ja Siuntion valilla 6.6.1996. 1/1996 R

C 7/1996 R | Jéarjestelyjunan térmays tydjunan perdan Rauman ratapihalla 12.6.1996 1/1996 R

C 8/1996 R | Leikkausluiskan sortuminen radalle Paimiossa 6.7.1996 1/1998 R

C 9/1996 R | Kloorivaunuja siséltdéneen junan veturin ja yhden vaunun suistuminen yksityisrai- | 1/1998 R
teella Kuusankoskella 15.8.1996

C 10/1996 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Uusikylan ja Kausalan valilla 11.9.1996 2/1996 R

C 11/1996 R | Junamiehen kuolemaan johtanut tapaturma vaihtotydssa Veitsiluodon teollisuusra- | 1/1996 R
tapihalla Kemissé 30.9.1996

C 12/1996 R | Pikajunan veturin pydrékerran putoaminen kiskoilta Pasilan asemalla 15.10.1996 *

C 13/1996 R | Sailibvaunujen suistuminen kiskoilta Riihiméaella 27.10.1996 1/1997 R

C 14/1996 R | Séilibvaunujen suistuminen kiskoilta Akonniemen satamaraiteella Varkaudessa| 2/1996 R
29.10.1996

C 15/1996 R | Kahden tavaravaunun suistuminen kiskoilta Pieksdmaen ratapihalla 30.10.1996 *

C 16/1996 R | Tavaravaunujen yhteentdrméys ja vaunun suistuminen kiskoilta Pasilassa *
2.11.1996

C 17/1996 R | Tavarajunan térmays tyhjiin tavaravaunuihin Ylamyllyn liikennepaikalla 2.11.1996 1/1996 R

C 18/1996 R | Tavaravaunun suistuminen yksityisraiteella Uudessakaupungissa 4.11.1996 1/1998 R

C 19/1996 R | Tavarajunan térmays toisen tavarajunan peradn Kontioméaen asemalla 8.11.1996 2/1996 R

C 20/1996 R | Ratatydyksikon ajo raidepuskimen l&pi ja suistuminen kiskoilta Yldjarvella| 1/1997 R
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8.11.1996

C 21/1996 R | Tyhjan ammoniakkivaunun suistuminen yksityisraiteella Uudessakaupungissa| 1/1998 R
17.11.1996

C 22/1996 R | Vaaratilanne Turengin asemalla 27.11.1996 1/1997 R

C 23/1996 R | Piifluorivetyhappovaunun suistuminen kiskoilta Jdmsan ratapihalla 12.12.1996 2/1997 R

C 24/1996 R | Lannoitevaunujen suistuminen kiskoilta vaihteessa yksityisraiteella Uudessa-| 1/1998 R
kaupungissa 31.12.1996

C 1/21997 R | Junamiehen loukkaantuminen vaihtoty6sséa Raumalla 16.1.1997 1/1998 R

C 2/1997 R | Kahden séiliGvaunun suistuminen kiskoilta Kouvolassa 11.2.1997 1/1998 R

C 3/1997 R | Vaihteen aukiajo Lahdenperan sivuutuspaikalla valilla Orivesi-Jyvaskyla 12.2.1997 *

C 4/1997 R | "Seis"-opasteen ohittaminen Hameenlinnassa 13.2.1997 ja 19.2.1997 *

C 5/1997R Junan ohjautuminen vaaralle raiteelle Imatrallal5.2.1997 1/1998 R

C 6/1997 R | Tyhjan kloorivaunun suistuminen yksityisraiteella Kuusankoskella 16.2.1997 ja| 1/1998 R
19.2.1997

C 7/1997 R | Koeajojunan ja tavarajunan yhteentérmays Hyvinkaalla 19.2.1997 1/1998 R

C 8/1997 R | Kahden tyhjan kemikaalivaunun suistuminen yksityisraiteella Haminassa 23.2.1997 | 1/1998 R

C 9/1997 R | Vaihdevian aiheuttama vaaratilanne Keravalla 5.3.1997 *

C 10/1997 R | Kolmen tavaravaunun suistuminen kiskoilta Skoldvikissé 18.3.1997 1/1998 R

C 11/1997 R | Vaaratilanne Kauniaisten ja Espoon liikennepaikkojen valilla 2.4.1997 *

C 12/1997 R | Vaaratilanne Niiralan aseman laheisyydessa 2.4.1997 *

C 13/1997 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Leppavaarassa 4.4.1997 1/1998 R

C 14/1997 R | Junan térmaaminen paatepuskuriin Hiekkaharjussa Vantaalla 5.5.1997 *

C 15/1997 R | Kloorivaunun suistuminen yksityisraiteella Kuusankoskella 9.5.1997 1/1998 R

C 16/1997 R | Tyontekijan loukkaantuminen Kemissa 28.4.1997 1/1998 R

C 17/1997 R | Sailibvaunun suistuminen kiskoilta Onttolassa 14.5.1997 *

C 18/1997 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Jarvelassa 21.5.1997 2/1997 R

C 19/1997 R | Kahden sailiGvaunun suistuminen kiskoilta Oulussa 27.5.1997 2/1997 R

C 20/1997 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Kupittaan aseman lahell&a 29.5.1997 *

C 21/1997 R | "Seis"-opasteen ohittaminen Hameenlinnassa 6.6.1997 *

C 22/1997 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Jarvelan ja Tommolan valilla 6.6.1997 *

C 23/1997 R | Tavaravaunujen suistuminen kiskoilta Kemissé 9.6.1997 1/1997 R

C 24/1997 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Naarajarvella 11.6.1997 2/1998 R

C 25/1997 R | "Seis”-opasteen ohittaminen Kuurilassa 13.6.1997 *

C 26/1997 R | Pikajunan vaunun laakerin ylikuumenemisesta aiheutunut vaaratilanne Hameenlin- | 2/1998 R
nassa 23.6.1997

C 27/1997 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Viinijarvella 24.6.1997 2/1998 R

C 28/1997 R | Pikajunan térmaéminen radalle kaatuneeseen puuhun littalassa 21.8.1997 2/1997 R

C 29/1997 R | Ty6vaunun suistuminen kiskoilta Saunakalliossa 27.8.1997 1/1999 R

C 30/1997 R | Johdonvetojunan térmaaminen sahkodrataportaaliin Hameenlinnassa 27.8.1997 2/1998 R

C 31/1997 R | Vaaratilanne sillanmaalaustyémaalla Hameenlinnassa 28.8.1997 2/1998 R

C 32/1997 R | Peruuttavan junan tdrmaaminen matkustajavaunuihin lImalassa 20.9.1997 2/1998 R

C 33/1997 R | Auton jaaminen junan alle vartioidussa tasoristeyksessa Kurikassa 26.9.1997 *

C 34/1997 R | Kahden ratatydntekijan jadminen peruuttavan junan alle Helsingissa 8.10.1997 2/1998 R

C 35/1997 R | Kahden tyontekijan loukkaantuminen vaihtotydssa Jyvaskylassé 15.10.1997 2/1998 R

C 36/1997 R | Tavaravaunujen suistuminen kiskoilta Porissa 30.10.1997 1/1999 R

C 37/1997 R | Tavarajunan suistuminen kiskoilta Lauritsalassa 7.11.1997 1/1999 R

C 38/1997 R | Ratatydntekijan jadminen henkildjunan tdytdisemaksi Haimeenlinnassa 18.11.1997 1/1998 R

C 39/1997 R | Pikajunan vaunun suistuminen vaihteessa Siuntiossa 20.11.1997 1/1998 R

C 40/1997 R | Kunnossapitotydntekijan jaaminen veturin téytdisemaksi Arolassa 20.11.1997 1/1998 R

C 1/1998 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Hameenlinnassa 4.2.1998 1/1999 R

C 2/1998 R | Vaaratilanne junaliikenteessé Oulussa 11.2.1998 1/1999 R

C 3/1998 R | Itsestéan liikkeelle lahteneiden tavaravaunujen aiheuttama vaaratilanne Saunakal- | 1/1999 R
liossa 25.2.1998

C 4/1998 R | Vaihtotydveturin tydntaman vaunuryhman térmaaminen tavarajunan kylkeen Kou-| 3/1999 R
volassa 28.2.1998

C5/1998 R | Tasoristeysonnettomuus Hangossa 16.3.1998 2/1999 R

C 6/1998 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Hyvinkaén ja Jokelan valilla 24.4.1998 3/1999 R

C 7/1998 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Vilppulassa 26.4.1998 2/1999 R
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C 8/1998 R | Vaaratilanne Urjalan ja Humppilan vélilla 4.5.1998 1/2000 R
C 9/1998 R | Pikajuna ohi punaisen opasteen Harvialassa 11.5.1998 *
C 10/1998 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Oulussa 21.5.1998 1/1999 R
C 11/1998 R | Ratakuorma-autojen yhteentérmays Petéjaveden ja Vesangan valilla 23.6.1998 1/2000 R
C 12/1998 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Sakaniemella 3.7.1998 2/1999 R
C 13/1998 R | Kemikaalivaunun suistuminen raiteilta Helsingin Lansisatamassa 5.9.1998 2/1999 R
C 14/1998 R | Vaaratilanne junaliikenteessa Lielahdessa 10.9.1998 2/1999 R
C 15/1998 R | Tydmiehen jadminen henkildjunan veturin alle Varkaudessa 14.9.1998 3/1999 R
C 16/1998 R | Tavaravaunujen suistuminen kiskoilta Tampereella 17.11.1998 3/1999 R
C 17/1998 R | Sailibvaunujen suistuminen Skoldvikissa 24.11.1998 2/1999 R
C 1/1999 R | Matkustajavaunun suistuminen kiskoilta Mynttilassé 30.1.1999 1/2000 R
C 2/1999 R | Tavarajunan suistuminen Jalasjarvella 19.2.1999 2/1999 R
C 3/1999 R | Sailibvaunujen suistuminen Skoldvikissa 1.3.1999 2/1999 R
C 4/1999 R | Henkilévaunun laakerin kuumakaynti Viinijarvella 5.3.1999 2/2000 R
C 5/1999 R | Tavaravaunun suistuminen kiskoilta Kiuruvedella 16.3.1999 3/1999 R
C 6/1999 R | Sailibvaunujen kiskoiltasuistuminen ja palo Vainikkalassa 7.4.1999 1/2000 R
C 7/1999 R | Puutavaravaunujen suistuminen Multaméelld 5.5.1999 3/1999 R
C 8/1999 R | Pdaopastimen seis-opasteen ohittamisesta aiheutunut vaaratilanne Keravalla| 3/1999 R
23.6.1999
C9/1999 R | Raideopastimen seis-opasteen ohittamisesta aiheutunut vaaratilanne Keravalla| 2/1999 R
15.7.1999
C 10/1999 R | Kahden ratakuorma-auton yhteentérméys Korkeakoskella 18.8.1999 3/1999 R
C 11/1999 R | Junamiehen loukkaantuminen vaihtotyéssa Mussalon ratapihalla Kotkassa| 3/1999 R
9.9.1999
C 12/1999 R | Junamiehen loukkaantuminen vaihtotytssa Lappeenrannassa 12.8.1999 1/2000 R
C 13/1999 R | Séiliovaunun jarrukolmion irtoamisesta johtunut vaaratilanne Humppilassa| 1/2001 R
18.9.1999
C 14/1999 R | Sailibvaunun suistuminen kiskoilta Haminassa 19.9.1999 2/2000 R
C 15/1999 R | Turku — Toijala vélin tasoristeysten turvalaitteiden toimintahdiriot syksylla ja talvella *
1999
C 1/2000 R | Sailibvaunun suistuminen kiskoilta Tampereella 24.2.2000 2/2000 R
C 2/2000 R | Junamiehen loukkaantuminen vaihtotytssa Kokkolassa 6.3.2000 2/2000 R
C 3/2000 R | Tavaravaunujen suistuminen kiskoilta Siilinjarvella 20.5.2000 2/2000 R
C 4/2000 R | Viiden puutavaravaunun suistuminen Saaren liikennepaikalla 29.6.2000 2/2000 R
C 5/2000 R | Poélkkyjen kuljetusyksikdn térmaaminen raiteenvaihtoyksikkdon Olhavassa 3.7.2000 | 1/2001 R
C 6/2000 R | Junamiehen loukkaantuminen vaihtotydss& Haminan ratapihalla 7.8.2000 1/2001 R
C 7/2000 R | Junamiehen loukkaantuminen vaihtotytéssa Raumalla 28.8.2000 1/2001 R
C 8/2000 R | Séiliovaunun suistuminen kiskoilta Skoldvikissa 18.9.2000 *
C 9/2000 R | Sailibvaunujen suistuminen kiskoilta Tampereen laskuméaessa 1.12.2000 2/2001 R
C 1/2001 R | Veturien térm&aminen matkustajavaunuihin limalassa 6.1.2001 1/2001 R
C 2/2001 R | Tydntekijan jadminen peruuttavan junan alle Helsingissa 11.1.2001 1/2001 R
C 3/2001 R | Tavaravaunujen suistuminen kiskoilta Rauhassa 26.1.2001 2/2001 R
C 4/2001 R | Tavaravaunun suistuminen kiskoilta Oulaisissa 4.3.2001 2/2001 R
C 5/2001 R | Kaivinkoneiden yhteentérmays Vihannin ja Tuomiojan valilla 7.5.2001 2/2001 R
C 6/2001 R | Henkil6junan ja traktorikaivurin tdrmaysvaara Helsingin ratapihalla 31.5.2001 2/2001 R
C 7/2001 R | Veturin telin suistuminen kiskoilta Haapamaelld 1.6.2001 *
C 8/2001 R | Junasuorittajan loukkaantuminen vaihtotytssé Enossa 17.8.2001 1/2002 R
C 9/2001 R | Veturin telin suistuminen kiskoilta Riihimé&ella 31.7.2001 1/2002 R
C 10/2001 R | Kahden séiliGvaunun suistuminen kiskoilta Lahdessa 20.8.2001 *
C 11/2001 R | Neljan séiliovaunun suistuminen kiskoilta Harjavallassa 10.9.2001 *
C 12/2001 R | Katettujen tavaravaunujen ja fluoripiihappovaunujen yhteentérméys Uudenkaupun- *
gin ratapihalla 25.10.2001
C 1/2002 R | Matkustajavaunun laakerin kuumakaynnistd aiheutunut vaaratilanne Hankasalmella | 2/2003 R
30.1.2002
C 2/2002 R | Sailibvaunun laakerivauriosta aiheutunut vaaratilanne Viialassa 11.2.2002 2/2003 R
C 3/2002 R | Tavarajunan ajo lapi raidepuskimen Suoniemelld 11.4.2002 1/2002 R
C 4/2002 R | Tavaravaunun laakerivaurio ja suistuminen Muhoksella 27.5.2002 1/2003 R
C 5/2002 R | Kolmen puutavaravaunun suistuminen kiskoilta Huutokoskella 31.5.2002 1/2003 R
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C 6/2002 R | Yksityisen péaivystysveturin tormaaminen lahtevaan tavarajunaan Kouvolan ratapi- | 1/2003 R
halla 6.6.2002

C 7/2002 R | Vaihtotydyksikén térm&aminen kuormassa oleviin VAK-vaunuihin Haminan sata- | 1/2004 R
massa 20.8.2002

C 8/2002 R | Rikkoutuneen paikallisjunan siirrossa aiheutunut vaaratilanne ja suistuminen Ou-| 1/2003 R
lunkylassa 2.9.2002

C 9/2002 R | Opastimen virheellinen toiminta Kouvolan ja Harjun valilla 29.6.2002 2/2006 R

C 10/2002 R | Veturilla tydnnettyjen dieseldljyvaunujen térmaaminen butaanivaunuun Skéldvikis- | 2/2003 R
s& 1.10.2002

C 1/2003 R | Kolmen séilidvaunun suistuminen kiskoilta Haminan satamassa 3.1.2003 1/2004 R

C 2/2003 R | Matkustajavaunun suistuminen kiskoilta Kemin asemalla 7.2.2003 1/2004 R

C 3/2003 R | Veturin pyorakerran suistuminen kiskoilta Koskenkorvan liikennepaikalla 30.3.2003 | 1/2004 R

C 4/2003 R | Neljan vendladisen puutavaravaunun suistuminen kiskoilta Jyvaskylan ratapihalla| 2/2003 R
14.5.2003

C 5/2003 R | Tavarajunan viimeisen vaunun laakerivaurio ja suistuminen Lahdessa 28.5.2003 2/2004 R

C 6/2003 R | Tavarajunan ja sementtia kuljettaneen ajoneuvoyhdistelmén t6rmays Lappeenran- | 1/2004 R
nassa 1.7.2003

C 7/2003 R | Neljantoista vendldisen tavaravaunun suistuminen Hammaslahden ja Tikkalan| 2/2004 R
valilla 16.7.2003

C 8/2003 R | Pendolino-junan suistuminen Karjaalla 25.7.2003 1/2004 R

C 9/2003 R | Yhdeksdn puutavaralastissa olleen tavaravaunun suistuminen Rantasalmella| 1/2004 R
31.7.2003

C 10/2003 R | Paivystysyksikon tormaaminen VAK-vaunuihin Kemin ratapihalla 14.11.2003 2/2004 R

C 11/2003 R | Ratapenkereen sortuma Urpian alikulkutyémaalla Vantaalla 20.12.2003 1/2005 R

C 1/2004 R | Automaattisen kulunvalvonnan paivitysvian aiheuttamat poikkeamat Kekomaessa =
ja Kirkkonummella

C 2/ 2004 R | Metanolivaunujen suistuminen kiskoilta Kaukomarkkinat Oy:n raiteella Haminan | 1/2006 R
satamassas 15.4.2004

C 3/2004 R | Tavarajunan yhden vaunun suistuminen kiskoilta Joensuussa 8.5.2004 2/2004 R

C 4/2004 R | Tavarajunan vaunujen suistuminen kiskoilta Pieksdméaen ratapihalla 11.5.2004 1/2006 R

C 5/2004 R | Veturin py6rakerran suistuminen kiskoilta Kokkolassa 12.5.2004 1/2005 R

C 6/2004 R | Kahden venalaisen rikkidioksidikonteilla kuormatun konttivaunun suistuminen kis- 2/2004 R
koilta Harjavallassa 7.6.2004

C 7/2004 R | Ratapolkkyvaunun karkaamisesta aiheutunut vaaratilanne Kempeleen ja Limingan 1/2005 R
vélilla 15.6.2004

C 8/2004 R | Vaihtotydyksikon ja kurottajan tormé&aminen Helsingin Lansisatamassa 29.6.2004 2/2004 R

C 9/2004 R | Junamiehen loukkaantuminen Haminassa 15.7.2004 1/2005 R

C 10/2004 R | Kahden tavaravaunun suistuminen Kouvolassa 30.7.2004 1/2006 R

C 1/2005 R | Vaihtotydyksikon ja yhdistelm&ajoneuvon yhteentérméays Mantyluodossa 10.3.2005 | 1/2006 R

C 2/2005 R | Tyontamalla lahtoraiteelle tuodun matkustajajunan térmaaminen raidepuskimeen =
Helsingin asemalla 20.4.2005

C 3/2005 R | Pellettikuormassa olleen venéldisen tavaravaunun suistuminen kiskoilta Eskolassa | 1/2006 R
27.4.2005

C 4/2005 R | Tavarajunan viiden vaunun suistuminen Heindvedella 28.4.2005 1/2006 R

C 5/2005 R | Tavarajunan kahden vaunun suistuminen Kontioméaen ratapihalla 15.7.2005 2/2006 R

C 6/2005 R | Nestekaasuvaunun suistuminen kiskoilta Raahessa 30.8.2005 2/2006 R

C 7/2005 R | Tavarajunan veturin ja vaunun suistuminen kiskoilta Peraseinajoella 31.10.2005 2/2006 R

C 8/2005 R | Veturin vetolaitteen irtoaminen ja tavaravaunun suistuminen Ypykk&vaaran ja Var- | 2/2006 R
tiuksen valilla 28.12.2005

C 9/2005 R | Tavaravaunun suistuminen kiskoilta ja vaihtotydnjohtajan loukkaantuminen vaihto- =
ty6ssd Tuupovaarassa 31.12.2005

C 1/2006 R | Veturin ja kahden vaunun suistuminen pitkassa vaihteessa Luumaella 20.3.2006 =

C 2/2006 R | Tavarajunan ajo lapi raidepuskimen Karjaalla 1.6.2006 =

C 3/2006 R | Tavarajunan viiden vaunun suistuminen Tuupovaaran ja Heindvaaran valilla =
13.7.2006

C 4/2006 R | Vaihtotyonjohtajan loukkaantumiseen johtanut vaihtotydyksikén ja kuorma-auton =
yhteentdrméays Sornaisissa 15.12.2006

C1/2007R Vaihtotydnjohtajan  kuolemaan johtanut vaihtotybonnettomuus Joensuussa =
2.2.2007

C2/2007R Tavaravaunun suistuminen kiskoilta Ylivieskassa 21.3.2007 =

C3/2007R Vaaratilanne junaliikenteessd Tampereella 27.5.2007 =
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TURVALLISUUSSELVITYKSET JA TEEMATUTKINNAT

Numero

Nimi Julkaistu

S 1/2005 R | Turvallisuusselvitys tasoristeysonnettomuuksista 26.6.2007

A- ja B-sarjaan kuuluvat tutkintaselostukset julkaistaan erikseen. C-sarjaan kuuluvat tutkintaselostukset julkais-

taan kok

oomajulkaisussa "Rautatieonnettomuuksia ja vaaratilanteita”, joka ilmestyy paaséaéntoisesti kaksi kertaa

vuodessa.

Merkkien selitys

Tutkinta on kesken

Tapaus on osoittautunut vahaiseksi eiké siihen liity yleisen turvallisuuden parantamisen kannalta merkit-
tavia seikkoja. Tutkintaselostusta ei julkaista, mutta tutkinnan tulokset on toimitettu tiedoksi asianosaisille
ja tutkinta-aineisto on arkistoitu Onnettomuustutkintakeskuksen arkistoon.





