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TIVISTELMA

Perjantaina 6.2.2015 tapahtui Kokemaéaella matkustajajunan ja traktoridumpperin vélinen yhteen-
tormays. Tormays tapahtui yksityistien ja Kokeméaki—Pori radan varoituslaitteettomassa tasoriste-
yksessa. Onnettomuus sattui valmisteltaessa telakaivinkoneen siirtoa rautatien yli.

Traktoridumpperin kuljettaja oli viemassa kaivinkoneen siirtdmisessa tarvittavaa materiaalia radan
yli, jolloin vasemmalta lahestynyt matkustajajuna térmasi traktoridumpperin lavaan. Veturinkuljet-
taja ja dumpperin kuljettaja loukkaantuivat vakavasti.

Traktoridumpperi on 21-tonninen maansiirtokone. Se katkesi vetajan suistuessa vasemmalle ja
lavan suistuessa oikealle puolelle rataa. Veturin keula vaurioitui pahoin. Rata ei vaurioitunut. On-
nettomuudesta aiheutuneet veturin ja traktoridumpperin korjauskustannukset olivat noin
700 000 €.

Dumpperissa ei ollut kuormaa, mika lievensi térmaysvoimaa. Matkustajajuna olisi voinut suistua
kiskoilta, jos dumpperi olisi ollut tdyteen kuormattu. Se olisi todennékoisesti johtanut useampiin ja
vakavampiin henkildvahinkoihin.

Onnettomuuden valitén syy oli se, ettei traktoridumpperin kuljettaja havainnut vasemmalta lahes-
tynytta matkustajajunaa. Kuljettajan havaintovirheeseen vaikuttavina tekijéina olivat matalalta ju-
nan tulosuunnasta paistaneen auringon haikaisy seka ylitettavien tasoristeysten sijainti yksityis-
tiella kahden radan erkanemiskohdassa. Lisatekija oli junan keulan huonosti erottuva varitys.
Myds rataosan suhteellisen vahainen liikenne (18 junaa vuorokaudessa) ja radanylityksen tapah-
tuminen tyotehtavad valmistellessa ovat vahenténeet varovaisuutta. Veturinkuljettaja ei traktori-
dumpperin havaittuaan kiinnittdnyt tdhan endaa huomiota, koska oletti sen pysahtyvan. Havaintoa
radalle ajamisesta viivastytti myos tarkkaavaisuuden siirtdminen onnettomuusristeysta seuraa-
vaan tasoristeykseen.

Vastaavien onnettomuuksien valttdmiseksi ja seurausten lieventamiseksi Onnettomuustutkinta-
keskus antaa seuraavat suositukset:

1. Liikenneviraston tulee laatia helposti saatavilla oleva ohjeistus ratatyéhén kuulumattoman ai-
kaa vaativan radanylityksen tai muun vastaavan tormaysvaaraa aiheuttavan tyon tekemiseen.

2. Tieliikennelaissa on maarattava, etta tydkoneella ja traktorilla yleisessa liikenteessa ajettaes-
sa on kaytettava turvavyota.

3. Veturinkuljettajien koulutuksessa on otettava kayttoon eri junayksikdita ja veturityyppeja kos-
keva kirjallinen ohjeistus toiminnasta térmayksen uhatessa.

Lisdksi Onnettomuustutkintakeskus toistaa aikaisemmin tehdyt turvallisuussuositukset:

S318 Veturien ja junayksikéiden keulan havaittavuutta tulisi parantaa.

S309 Tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi tulisi laatia uusi strategia ja sen pohjalta konk-
reettinen rahoitusjarjestelyt sisaltava suunnitelma.
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SUMMARY

LEVEL CROSSING ACCIDENT IN KOKEMAKI, FINLAND, ON 6 FEBRUARY 2015

On Friday, 6 February 2015, a passenger train and an articulated hauler collided in Kokeméki.
The collision occurred at the unprotected level crossing of a private road and the Kokemaki—Pori
railway. The accident happened while workmen were preparing to move a track excavator over
the track.

The driver of the articulated hauler was driving over the tracks to transport materials required for
moving the excavator, when the passenger train came from his left and collided with the trailer of
the articulated hauler. Both the hauler driver and engine driver were seriously injured.

The articulated hauler is a 21-tonne earthmoving machine. The impact split the hauler in two, the
tractor being thrown to the left side of the tracks and the trailer to the right side. The front end of
the locomotive was badly damaged. The collision caused no damage to the track. The costs of
repairs to the train engine and articulated hauler amounted to about EUR 700,000.

The articulated hauler was not carrying a heavy load, which lessened the force of the impact. If
the hauler had been carrying a full load, the passenger train might have been derailed, most likely
resulting in more serious and numerous injuries to those on board.

The immediate cause of the accident was that the driver of the articulated hauler did not notice
the passenger train coming from his left. The factors that contributed to this error in observation
were the glare of the low sun from the direction of the oncoming train and the location of the level
crossings on a private road where two tracks diverge. An additional factor was that the colour
scheme of the front end of the train did not make it stand out from its surroundings. The relatively
infrequent traffic on this section of the railway (18 trains a day) and the ongoing preparations to
move the excavator also reduced caution. The engine driver noticed the articulated hauler ap-
proaching the level crossing, but did not pay any further attention to it, as he assumed that it
would stop. He shifted his attention to the next level crossing, which is why it took him longer to
notice that the articulated hauler had continued onto the track.

In order to avoid similar accidents and to reduce consequences, the Safety Investigation Author-
ity, Finland issues the following recommendations:

1. The Finnish Transport Agency must draft readily available guidelines for time-intensive, non-
trackwork-related use of level crossings or other similar work that poses a risk of a collision.

2. The Road Traffic Act must stipulate that those operating tractors and work machines must
wear seatbelts when driving in traffic.

3. Written guidelines for how to react to an imminent collision must be introduced in the training
of engine drivers for specific types of train units and locomotives.

In addition, the Safety Investigation Authority, Finland reiterates recommendations issued previ-
ously:
S318 The visibility of front ends of locomotives and train units should be improved.

S309 A new strategy should be drawn up to improve level crossing safety, and a concrete plan
with funding arrangements should be drafted based on this strategy.



YHTEENVETOTAULUKKO — DATA SUMMARY

Aika:
Date and time:

6.2.2015, 9.14

Kokemaéki, Isotalon tasoristeys (km 285+145), rataosa
Kokeméaki-Pori (rataosa nro 344)

Kokemaki, Isotalo level crossing (km 285+145), Kokeméki Pori
section of line (line number 344)

Paikka:
Location:

Tasoristeys-
tyyppi:

Type of level
crossing:

side protection

X1(6.6) Varoituslaitteeton, Passive [_] STOP-merkki, STOP sign

[1(6.7)(b) Valo- ja &&nivaroituslaitos, Active, automatic with user-side warning

[1(6.7)(c) Puolipuomilaitos, Active, automatic with user-side protection

[1(6.7)(d) Puolipuomilaitos + kulkutieriippuvuus, Active, automatic user-side protection and rail-

Onnettomuustyyppi:
Type of accident:

Tasoristeysonnettomuus, matkustajajuna - traktori
Level crossing accidet, passenger train - tractor

Junan tyyppi ja numero:
Train type and number:

Matkustajajuna 461, Srl-séhkéveturi + 3 vaunua
Passenger train 461, Srlelectric locomotive and 3 coaches

Ajoneuvo: Traktoridumpperi, Volvo A25D, vuosimalli 2002
Road vehicle: Articulated Hauler (Dumper), Volvo A25D, 2002 model
Junassa, In the train Ajoneuvossa, In the road vehicle
Henkil6kuntaa: Matkustajia: | Henkildkuntaa: Matkustajia:
Crew: Passengers: Crew: Passengers:

Junassa ja aJor)euvossa: 5 o 1 0
Persons on board:
Kuollut:
Fatally injured: 0 0 0 0
Val_<avasfc| _Iouk.kaantunut: 1 0 1 0
Seriously injured:
Lievasti loukkaantunut:
Slightly injured: 0 0 0 0

Kalustovauriot:
Damages of rolling stock:

Veturin keula vaurioitui, traktoridumpperi katkesi runkonivelesta
Locomotive front was damaged,the dumper was broken from its articulation.

Ratavauriot:

Ei.

Damages on track equipment: | None.
Muut vauriot: Ei.
Other damages: None.

Hairiot liikkenteelle:
Disturbances of traffic::

Rataosan liikenne oli keskeytyksissa 7 tuntia. Kyseessa ollut juna
korvattiin linja-autolla Kokeméaki-Pori valilla. Kolme Tampereen ja Porin
valistd matkustajajunaa korvattiin linja-autoilla.

Traffic at the accident site was interrupted for 7 hours. The train to Pori was replaced
with bus. Three passenger trains from between Tampere-Pori were replaced with
busses.
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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus paatti turvallisuustutkintalain (525/2011) 2 8:n nojalla tutkia 6.2.2015
Kokemaella tapahtunutta onnettomuutta. Tutkintaryhman johtajaksi nimitettiin erikoistutkija Reijo
Mynttinen ja jaseniksi Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntijat psykologian tohtori Mika Ha-
takka ja psykologian maisteri Martti Peraaho. Tutkinnanjohtajana toimi johtava tutkija Esko Vart-
tio.

Tassa tutkintaselostuksessa esitetaan tapahtumat ennen onnettomuutta, térméayshetkella ja sen
jalkeen. Lisdksi siina kasitellaén pelastustoiminnan kulkua ja analysoidaan onnettomuuteen vai-
kuttaneita syitd. Lopuksi esitetaan turvallisuussuosituksia, jotka toteuttamalla vastaavanlaiset on-
nettomuudet voitaisiin valttéa tai lieventédd niiden seurauksia. Tutkinnan tarkoituksena on turvalli-
suuden parantaminen, joten syyllisyys- ja vahingonkorvauskysymyksiin ei oteta kantaa.

Paikkatutkinta tehtiin alustavasti onnettomuuspaivana junan ja ajoneuvon ollessa vield onnetto-
muuspaikalla. Onnettomuuspaikan tarkemmat mittaukset ja rekonstruktioajo traktoridumpperilla
tehtiin myéhemmin.

Tutkintaselostus on ollut lausunnolla liikenne- ja viestintaministeriossa, Liikenteen turvallisuusvi-
rastossa, Liikennevirastossa, VR-Yhtyma Oy:ssd, Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimi-
kunnalla, Tieyhdistyksell&, Liikenneturvalla ja Kokemaen kaupungilla seka asianosaisilla henkil6il-
l&. Lausunnonantajat ovat halutessaan voineet antaa myos tutkintaselostusta koskevia komment-
teja. Lausunnot ovat tutkintaselostuksen liitteessa 1. Kommentteja ja yksityishenkildiden antamia
lausuntoja ei julkaista. Tutkintaselostukseen on tehty muutoksia ja tarkennuksia lausuntojen ja
kommenttien perusteella.

Tutkintamateriaalista on luettelo taméan tutkintaselostuksen lopussa. Lahdemateriaalia sailytetaan
Onnettomuustutkintakeskuksessa.

Tutkintaselostus on myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-sivuilla  osoitteessa
www.onnettomuustutkinta. fi.
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1 ONNETTOMUUS

1.1 Tapahtuma-aika ja -paikka

Matkustajajunan 461 ja traktoridumpperin vélinen yhteentérmays tapahtui perjantaina
6.2.2015 kello 9.14.12 Kokemaella, Isotalon vartioimattomassa tasoristeyksessa (km
285+145) rataosalla Kokemaki-Pori (rataosa nro 344). Tasoristeys sijaitsee noin 700

metrid Kokemaen asemalta Porin suuntaan.
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Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Kokeméaella, Ko

kemaki—Pori-rataosalla.

Figure 1. The accident occurred in Kokeméki, on the Kokemaki—Pori section of line.

1.2 Tapahtumien kulku

Traktoridumpperin kuljettaja ja kaivinkoneen kuljettaja aloittivat ty6t kello seitseman ta-
soristeyksen pohjoispuolella. Ennen noin kello 8.30 pidettya kahvitaukoa kuljettaja kul-
jetti oman arvionsa mukaan 6—7 maakuormaa, koko ajan radan pohjoispuolella. Han ei
kertomansa mukaan seurannut liikennetté radalla.

Kahvitauon jalkeen noin kello yhdeksén traktoridumpperin ja kaivinkoneen oli maara siir-
tya Isotalon tasoristeyksen yli molempien ratojen toiselle puolelle ja siella olevalle maa-
kasalle. Maakasa sijaitsi aseman suunnassa 40-50 metrin etéisyydella tasoristeyksesta.
Tarkoitus oli siirtdd maakasa radan yli pohjoisen puolelle samaan paikkaan kuin edelli-

set kuormat. Maakasan kuljetus edellyttaisi 20—-30 radan edestakaista ylitysta.
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Ennen tydn aloittamista maarakennusliikkeen johtaja ja tytnjohtaja olivat ohjeistaneet
traktoridumpperin kuljettajaa ja kaivinkoneen kuljettajaa telakaivinkoneen siirtdmisesta
ratojen yli. Tarkoituksena oli ajaa ensin traktoridumpperi molempien ratojen yli, minka
jalkeen Porin suuntaan vievan radan kiskojen paalle laitettaisiin leveat lankut. Kaivinko-
ne voitaisiin tAman jalkeen ajaa kiskojen yli niita vaurioittamatta. Lankut siirrettaisiin seu-
raavaksi viereisen radan kiskoille ja kaivinkone ajaisi senkin yli. Lankut olivat traktori-
dumpperin lavalla.

Maanrakennusliikkeen johtaja oli onnettomuuspdaivan aamuna tydématkalla. Tydnjohtaja
oli lumitdissa toisaalla, mutta hanen oli tarkoitus tulla takaisin tydmaalle ennen tela-
kaivinkoneen siirtymista radan yli. Tarkoituksena oli, ettd ennen lankkujen asettamista
kiskoille, tydnjohtaja pyytaa liikenteenohjauksesta tydluvan. Telakaivinkoneen ajamises-
ta raiteiden yli oli aikaisemmin konsultoitu myds Destia Railin edustajaa.

Lankut oli tarkoitus asettaa radalle ja ajaa kaivuri raiteiden yli vasta, kun ty6lupa on saa-
tu. Rataosa on hiljainen, minka vuoksi tyéluvan lyhytaikaiseen tyéhon saa kuljetusliik-
keen johtajan mukaan lahes aina valittomasti.

Kaivinkoneen kuljettaja jai odottamaan radan pohjoispuolella radan suuntaisesti kulke-
van Hemmilantien ja tasoristeykselle vievan yksityistien risteyksessa, kun traktoridump-
peri lahti kohti tasoristeysta. Ajonopeus oli kuljettajan arvion mukaan 10-20 km/h. Han
totesi yksityistien lumiseksi ja liukkaaksi, minka lisaksi tasoristeykseen mentaessa oli
hieman nousua. Traktodumpperi liikkui kuitenkin vaikeuksitta.

Kun traktoridumpperi l&hestyi Porin suuntaan menevaa rataa, kuljettaja oman kertoman-
sa mukaan katsoi tuleeko junaa, ja todettuaan tien vapaaksi jatkoi pysahtymatta tasoris-
teykseen ylittddkseen Porin suuntaan menevan radan. Samalla han siirsi katseensa vie-
reiselle Rauman suunnan radalle varmistaakseen, ettei siellakaan ole junaa.

Traktoridumpperin kuljettaja ei havainnut vasemmalta, Kokemé&en aseman suunnasta
tasoristeysta lahestyvaa matkustajajunaa.

Matkustajajunan 461 lahtd Tampereelta kello 8.07 oli sujunut ongelmitta ja aikataulussa.
Kaikilla asemilla Kokemaelle asti pysahdyttiin normaalisti. Aikataulun mukainen lahtoai-
ka Kokemaelta oli kello 9.13 ja saapumisaika Poriin oli kello 9.37.

Lahtd Kokemaéeltd sujui normaalisti kiihdyttden. Kiihdytyksen aikana kuljettaja havaitsi
traktoridumpperin l&hestyvan Isotalon tasoristeysta oikealta, mutta arvioi taman pysah-
tyvan ennen tasoristeysta. Han ei siten seurannut traktoridumpperia enda ensimmaisen
havainnon jalkeen, vaan suuntasi katseensa eteenpain seuraavan tasoristeyksen suun-
taan, joka on 300 metrin padssa Isotalon tasoristeyksesta Porin suuntaan.

Oman arvionsa mukaan noin 200 metria ennen tasoristeysta veturinkuljettaja katsoi uu-
delleen traktoridumpperin suuntaan havaiten, ettéa se ei ollutkaan pysahtynyt, vaan jatkoi
etenemista radalle. Veturinkuljettaja teki valittomasti hatajarrutuksen ja sen jalkeen kaytti
veturin vihellinta. Hatdjarrutuksen alkaessa tormaykseen oli matkaa noin 50 metria ja ju-
nan nopeus oli 64 km/h. Maakasan luona traktoridumpperin tuloa odottanut maanomis-
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taja havaitsi junan l&hestymisen ja kertoi viheltimen kuuluneen junan ollessa hénen
kohdallaan.

Traktoridumpperin kuljettaja havaitsi vasemmalta lahestyvan matkustajajunan siina vai-
heessa kun traktoridumpperin keula oli jo kiskojen paalla. Juna oli tdssa vaiheessa enin-
téaéan 40 metrin padssa. Traktoridumpperin kuljettaja naki junan valot, mutta ei ollut kuul-
lut viheltimen &anta.

Matkustajajuna toérmasi traktoridumpperiin kello 9.14.12 junan nopeuden ollessa
55 km/h.

Todettuaan tormayksen vaistamattomaksi matkustajajunan kuljettaja oli noussut is-
tuimeltaan paetakseen suojaan istuimen takana olevaan kulkukaytavaan. Han ehti vain
nousta ylos ennen térmaysta. Han paiskautui seisaaltaan reisi edella pain kayttopoytaa.

Matkustajajunan vasemmanpuoleinen puskin osui traktoridumpperin vasempaan sivuun
lavan telin etummaiseen pyoraén ja sen vanteeseen. Traktoridumpperi katkesi run-
konivelen kohdalta. Tassa vaiheessa traktoridumpperin vetajan pyorat olivat 4,5 metrin
etaisyydella jalkimmaisesta kiskosta. Traktoridumpperin vetdja suistui sivuojaan junan
kulkusuunnassa radan vasemmalle puolelle ja lava kaatui oikealle kyljelleen radan oike-
alle puolelle. Pyséhtyneen junan keula oli trméayksen jalkeen 72 metrin etéisyydella ta-
soristeyksen keskipisteesta.

1 & ".-ﬂ-,-' 3 -.F&.
Kuva 2. Traktoridumpperin vetgja suistui vasemmalle ja lava oikealle
Suistunut traktoridumpperin vetdja on ympyrdity punaisella.

Figure 2. The impact split the articulated hauler into two, with the tractor on the left side of the track and
the trailer on the right side. The tractor is encircled in red.

puolelle rataa.
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Kuva 3. Traktoidump

pern vtaja suistuneena vasemmalle puolelle ojaan.
Figure 3. The tractor of the articulated hauler in a ditch on the left side of the track.

Kuva 4. Traktoridumpperin lava suistui ojaan radan oikealle puolelle.
Figure 4. The trailer of the articulated hauler in a ditch on the right side of the track.

Traktoridumpperin kuljettaja paasi omin voimin ulos hytistd. Han tunsi itsensd huono-
vointiseksi ja istui alas traktoridumpperin rappusille.
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Matkustajajunan kuljettaja ei paassyt itse ulos veturista. Ohjaamoon saapui matkustaja-
vaunussa matkustajana ollut veturinkuljettaja. Han ilmoitti onnettomuudesta héatakes-
kukseen.

Halytykset

Onnettomuuden l&heltéd nahnyt kaivinkoneenkuljettaja teki hatailmoituksen hatakeskuk-
seen kello 9.15.37. Hatdkeskus teki ensimmaisen halytyksen kello 9.17.51. Lisaksi
Tampereelta halytettiin pelastushelikopteri, joka kuitenkin peruttiin.

Hatailmoituksesta ensimmaiseen halytykseen kului aikaa 2 minuuttia 14 sekuntia.
Pelastustoiminta
Ensimmaisena paikalle saapuivat sairaankuljetusyksikko ja poliisi kello 9.25.

Pelastuslaitoksen yksikét avustivat traktoridumpperin kuljettajan ambulanssiin. Taman
jalkeen veturinkuljettaja otettiin veturin tuulilasin aukon kautta ulos rankalautaa kayttaen.

VR:n raivausryhma saapui paikalle kello 11.10. Ryhma tarkasti liikkuvan kaluston ja
valmisteli sen siirron Kokemaelle. Sen jalkeen vaunut vietiin Helsinkiin limalan varikolle
tarkistettaviksi ja veturi Tampereen kautta Hyvinkaan konepajalle korjattavaksi.

Kayttokeskus katkaisi sdhkoradan jannitteen. Ajojohdinta ei hatdmaadoitettu.
Muiden viranomaisten toiminta

Poliisi sai hatdkeskukselta puhelimitse ilmoituksen tasoristeysonnettomuudesta Koke-
maella Hemmilantien kohdalla. Paikalle lahetettiin partio 135.

Veturinkuljettaja ja traktoridumpperin kuljettaja puhallutettiin. Tulos oli molemmilla nolla
promillea.

Matkustajajunan konduktdori kertoi partiolle matkustajien maaran ja etta heille oli tilattu
korvaava kuljetus. Kukaan matkustajista ei ilmoittanut loukkaantuneensa.

Partio ei tavoittanut traktoridumpperin omistajaa.

Olosuhteista onnettomuushetkella partio totesi, etta oli valoisaa, saa oli kirkas ja lampo6-
tila +1° C. Sorapintainen tie oli luminen.

Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

Henkildvahingot

Veturinkuljettaja loukkaantui vakavasti. Hinen vasemman jalkansa reisiluu murtui hanen
iskeytyessaan vasten sisaan tyontynytta veturin ajopoytaa. Lisdksi han sai tormaykses-

sa ruhjeita eri puolille kehoa. Onnettomuuden jalkeen han oli muutamia paivia sairaala-
hoidossa ja joutui useiden kuukausien sairaslomalle.



33TUTx,

€170y,
&5

N

v

sayest

R2015-01

y

o, s®

Tasoristeysonnettomuus Kokemaelld 6.2.2015

1.3.2

Traktoridumpperin kuljettaja sai tormayksessa rintakehdvamman iskeytyessdan ohjaa-
mon vasempaan sivuun. Sairaalahoidossa hén oli kolme pdaivaa ja joutui kahden kuu-
kauden sairaslomalle.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Juna

Veturin ohjaamon (ohjaamo 2) etuosa ja ajopdyta vaurioituivat pahoin. Ajopoyta tyontyi
sisdanpain istuinosaan asti. Veturin korjauskustannukset olivat 600 000—-650 000 €.

Junan vaunuihin ei tullut nékyvid vaurioita. Ne siirrettiin ensin Kokemaen ratapihalle ja
my6hemmin llmalan varikolle jalkitarkastukseen.

Kuva 5. Veturin ajopt tyontyi térmayksen voimasta istuimeen asti.
Figure 5. The engine control console was pushed back to the seat by the force of the impact.

Ajoneuvo

Traktoridumpperi katkesi runkonivelen kohdalta kahteen osaan. Hytin kojetaulu rikkoutui
ja laseja sarkyi. Lavan akseliston tukirakenteet vaurioituivat ja runkoon tuli repedmia. Li-
saksi hydrauliikkaletkut katkesivat. Vakuutusyhtion teettémén korjausarvion mukaan kor-
jauskustannukset olisivat 100 000 €.
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Rata- ja laitevauriot

Radan kunnossapitdja Destia Rail puhdisti ja tarkasti tasoristeyksen junan siirtamisen
jalkeen. Eltelin edustajat tarkastivat sdhkoéradan laitteet. Rataan ja laitteisiin ei tullut vau-
rioita.

Ymparistovahingot
Onnettomuus ei aiheuttanut ymparistévahinkoja.
Onnettomuudesta aiheutuneet liikennehairiot

Rataosan liikenne oli keskeytyksissa seitseman tuntia. Onnettomuusjunan 461 matkustajat
kuljetettiin linja-autolla Kokemaelta Poriin. Kolme matkustajajunaa (464 Porista Tampe-
reelle, 465 Tampereelta Poriin ja 468 Porista Tampereelle) korvattiin linja-autoilla. Tava-
raliikenteelle ei onnettomuudesta aiheutunut hairioita.

Tiedottaminen

VR ei tehnyt onnettomuudesta mediatiedotetta, mutta antoi liikennetiedotteen, jossa ker-
rottiin onnettomuuden aiheuttamista liikennehdiritista ja korvaavista kuljetuksista.

Liikennevirasto ei tiedottanut onnettomuudesta.
Useat sanomalehdet ja paikalliset radiokanavat uutisoivat onnettomuudesta.

STT-Lehtikuva julkaisi onnettomuudesta uutisen, jossa kerrottiin onnettomuuden paapiir-
teet seka traktoridumpperin ja veturinkuljettajan loukkaantuneen. Sanomalehtien uuti-
sointi perustui pitkalti STT:n uutisiin.
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2.2

ONNETTOMUUDEN TUTKINTA
Paikkatutkinta

Paikkatutkinta aloitettiin noin kaksi tuntia onnettomuuden jalkeen. Samoin tarkastettiin
matkustajajuna ja traktoridumpperi silmamaaraisesti. Onnettomuuspaikka kuvattiin ja mi-
tattiin 20.2.2015. Keli oli muuttunut onnettomuuspaivasta niin, ettd maassa ei enda ollut
lunta. Auringon mahdollista vaikutusta onnettomuushetkelld, esimerkiksi haikaistymi-
seen ei voitu paikkatutkinnassa arvioida, mutta siita saatiin tietoa kuulemisista ja ilmatie-
teen laitokselta. Paikka oli tuulinen.

Néakyvyyden todettiin olevan hyva ja esteetdn kaikkiin suuntiin. Traktoridumpperin tulo-
suunnassa, kahdeksan metria ennen rataa oli nakema junan tulosuuntaan vasemmalle
esteetdn 700 metria eli Kokemaen asemalle asti. Vastakkaiseen suuntaan nakema oli yli
kilometrin. Nakyvyys radalle oli molempiin suuntiin hyva jo useita kymmenia metreja en-
nen rataa.

Liikennevélineet
Juna

Matkustajajuna oli matkalla Tampereelta Poriin. Junassa oli Srl-sahkoveturi ja kolme
vaunua. Junan pituus oli 99 metria ja paino 262 tonnia. Junan jarrupaino oli 340 tonnia
ja jarrupainoprosentti 129. Junan suurin sallittu nopeus oli 140 km/h. Junassa oli 25
matkustajaa ja konduktoori.

<[ sr1 | Ex | Edfs | Ed |

BRT 53t 60 t 63t

JP 68 t 84t 86t

KJ X X X

Srl = sahkoveturi

Ex = 2.lk paivavaunu; InterCity-vaunu

Edfs = 2-kerroksinen 2. Ik paivavaunu invapalveluilla ja konduktddrihytill&; InterCity-vaunu
Ed = 2-kerroksinen 2. Ik pdivavaunu; InterCity-vaunu

< = liilkesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa
KJ = kiskojarru.

Ajoneuvo

Ajoneuvo oli traktoridumpperi Volvo A25D ja sen vuosimalli oli 2002. Traktoridumpperin
omapaino oli 21 500 kg ja kantavuus 24 tonnia. Traktoridumpperi ei ollut kuormattuna.
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Kuva 6. Volvo A25D -traktoridumpperin mitat.
Figure 6. Measures of the articulated hauler Volvo A25D.

2.3 Paikkatiedot

Onnettomuus tapahtui Kokemaella sorapaallysteisen yksityistien ja Kokeméen ja Harja-
vallan vélisen radan Isotalo-nimisessa varoituslaitteettomassa tasoristeyksessa. Taso-
risteyksessa on yksiraiteisen radan tasoristeysmerkit. Hemmilantiella ei ole tasoristeyk-
sen lahestymismerkkeja, mutta varoitusmerkki oli yksityistiella 50 metrin paassa. Tiella
ei ole nopeusrajoitusmerkkeja, joten siina on yleisnopeusrajoitus 80 km/h.

Onnettomuuspaikka sijaitsee 700 metrin paassa Kokemdaen rautatieasemalta Porin
suuntaan. Yksityistie kulkee Porin ja Rauman suunnan ratojen yli lhes kohtisuoraan.
Ratojen vali on 24 metria. Kyseessa on kaksi erillista tasoristeysta. Tie nousee tasoris-
teykseen molemmista suunnista. Onnettomuusajoneuvon kuljettajan tulosuunnasta kat-
soen tie nousee 1,2 metria viimeisten 30 metrin matkalla ennen tasoristeysta. Tasoriste-
yksessa ei ole maaraysten mukaista odotustasannetta. Viimeisen 10 metrin matkalla
nousua on puoli metria.

Onnettomuusajoneuvon kuljettajan tulosuunnasta katsoen ndkemaalue kahdeksan met-
rin paasta vasemmalle on 700 metria ja oikealle yli 1 000 metria.
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A B =kansi 2x6m

E =varoitusmerkki + tasoristeysmerkki
F =1 m korkea tolppa

D, E, I, 1 = tasoristeysmerkki

G,H =sihkdratapylvis

K =tasaisempi osuus 17 m

Kaivinkone

Etdisyydet:
B 24m
C 50m
D 9m

—=E- 63
F 8m
G 30m
H

Kuva 7. Piiros tasoristeysalueesta.
Figure 7. Drawing of the level crossing area.

Kuva 8.
kymmenen metrin paésta raiteesta.

Figure 8.

Nakyma traktrodummperin tulosuunnasta junan tulosuuntaan. Kuva on otettu

View of the direction from which the train approached, seen from the direction of travel of the ar-

ticulated hauler. The photo was taken at a distance of 10 metres from the track.
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Turvalaitteet

Rataosan liikkenne kauko-ohjataan Tampereen liikenteenohjauskeskuksesta. Liikennetta
ohjasi Kokemaella Lielahti-Rauma-rataosan liikenteenohjaaja. Rataosalla on kaytossa
junien automaattinen kulunvalvontajarjestelma (JKV).

Viestintavalineet

Veturinkuljettajan, liikenteenohjaajan ja konduktodrin valinen viestinta kaytiin RAILI-
verkon puhelimilla.

Olosuhteet

Onnettomuushetkelld séaa oli kirkas ja aurinko paistoi matalalta junan tulosuunnasta. Pil-
visyystilanne selvitettiin ilmatieteen laitokselta ja kuulemisilla. llman lampétila oli +1°C.
Kiskot olivat kuivat, joten junan jarrutuksessa oli hyva teho.

Traktoridumpperin kayttama sorapintainen yksityistie oli hyvakuntoinen, mutta luminen
ja osin jainen.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t
Traktoridumpperin kuljettaja

Traktoridumpperin kuljettaja oli 55-vuotias. Han oli herannyt onnettomuuspaivan aamu-
na normaaliin tapaan kello 5.15 ja aamiaisen jalkeen ajanut Kokemaen aseman lahetty-
villa olevalle konehallille, jonne saapui noin kello seitseman. Sen jalkeen hén ja tydpari-
na ollut kaivinkoneenkuljettaja siirtyivat onnettomuustasoristeyksen laheisyydessa sijait-
sevalle maanomistajan tydmaalle jatkamaan toisen tyoporukan edellisend paivana aloit-
tamaa maansiirtotyota.

Kuljettajan terveydentila oli hyva. Hanella oli ammattipatevyys raskaiden ajoneuvojen
kuljettamiseen. Tassa tydssa han oli toiminut kuusi vuotta. Myos ratatyoturvallisuuskou-
lutus oli suoritettu osana ammattipatevyyskoulutusta.

Maanrakennusliike

Sekd maanrakennusliikkeen johtajalla ettd tyonjohtajana toimineella henkil6lla oli rata-
tydsta vastaavan patevyydet ja oikeudet pyytaa tyolupia liikenteenohjauksesta. Kaikilla
tapahtumaan osallisilla maanrakennusliikkeen henkilgilla oli kokemusta myo6s ratatdista.

Veturinkuljettaja

Veturinkuljettaja oli 33-vuotias. Han oli toiminut veturinkuljettajana hieman yli kaksi vuot-
ta. Asianmukaiset perus- ja jatkokoulutukset oli suoritettu. Terveydentila oli hyva.

Tyo6vuoro oli alkanut Tampereella kello 7.26. Edellisen yon hén oli nukkunut normaalisti.
Aamun ty6tehtavat olivat sujuneet ilman poikkeamia. Edelliset tydvuorot olivat olleet
normaalin tyévuorokierron mukaisia.

11
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Liikenteenohjaaja
Liikennetta ohjasi Tampereen ohjauspalvelukeskuksessa tydskenteleva liikenneohjaaja.
Pelastustoimen organisaatiot ja niiden toimintavalmius

Onnettomuuspaikka Kokemaella kuuluu Porin hatdkeskuksen toimialueeseen. Rautatie-
onnettomuuksia varten hatdkeskuksissa on kaikki tasoristeykset syotetty ELS-
tietojarjestelmaéan kohdetietoina. Kirjoitettaessa tapahtumapaikaksi maaratylla tavalla ra-
takilometritieto tai tasoristeyksen nimi ohjelma pystyy paikantamaan tasoristeyksen.

Pelastustoimesta alueella vastaa Satakunnan pelastuslaitos, johon kuuluu 53 paloase-
maa ja joka jakautuu neljaan toimialueeseen. Onnettomuuspaikka kuuluu Kaakkois-
Satakunnan toimialueeseen.

Raideliikenneonnettomuuden sattuessa hatdkeskuspaivystaja tekee riskiarvion onnetto-
muudesta. Han luokitteli onnettomuuden luokkaan Raideliikenneonnettomuus keskisuuri
ja halytti onnettomuuspaikalle Satakunnan pelastuslaitoksen kolme yksikk6a ja kolme
terveystoimen yksikkda. Lisaksi halytettiin pelastushelikopteri ja pelastusyksikko, jotka
peruttiin matkalla.

Tallenteet
Kulunrekisterodintilaitteet

Kulunrekisterdintilaitteen tietojen mukaan juna lahti Tampereelta kello 8.07.36. Juna py-
sahtyi Kokemaéelle kello 9.11.41 ja lahti Kokemaelta kello 9.12.54. Juna kiihdytti nopeu-
teen 64 km/h, josta nopeudesta kuljettaja teki hatgjarrutuksen kello 9.14.08. Junan no-
peus alkoi laskea ja tormays tapahtui kello 9.14.12 junan nopeuden ollessa 55 km/h.

Veturin kulunrekisterdintilaitteen ja veturin todellisen pysahtymismatkan valilla oli ristiriita
kulunrekisterdintilaitteen hairion vuoksi. Hairion syyta ei ole pystytty selvittamaan.

Asetinlaite- ja turvalaitetallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytettavissdan kauko-ohjausjarjestelmasta ja LIIKE-jarjestelmasta
saatu lokitiedosto asetinlaitteiden toiminnasta ennen térmaysta. Liikenteenohjaaja ol
asettanut l1&ahtokulkutien Kokemaen raiteelta 081 Porin suuntaan kello 9.04.38. Lahtokul-
kutie oli asettunut kello 9.04.55. Asetinlaitteen lokitietojen mukaan Kokeméen raide 081
varautui kello 9.10.46, kun matkustajajuna saapui raiteelle. Raide 081 oli vapautunut
kello 9.13.09 junan lahdettya Kokemaelta ja raide 286 oli varautunut Porin suuntaan ju-
nan saapuessa osuudelle. Turvalaitteet toimivat normaalisti.

Liikenteenohjauksen puhetallenteet

Puherekisteritallenteista ilmeni, etta kello 9.12.30 junan konduktddri antoi radiolla lahto-
luvan veturinkuljettajalle. Térmayksen jalkeen kello 9.14.41 konduktdori yritti ottaa radi-
olla yhteyttd veturinkuljettajaan, mutta kuljettaja ei vastannut. Konduktoori soitti kello
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9.15.23 liikenteenohjaajalle ja kertoi torméayksesta ja ettéd apua tarvitaan paikalle. Kello
9.19.25 kondukttori soitti uudestaan liikenteenohjaukseen ja kertoi, etta veturinkuljettaja
oli puristuksissa ohjaamossa ja etta tyokoneen (traktoridumpperi) kuljettaja paasi itse
pois koneen ohjaamosta. Liikenteenohjaaja sanoi, etta apua oli tulossa paikalle. Liiken-
teenohjaaja soitti konduktoorille kello 9.23.19 ja tarkisti, olivatko junan matkustajat louk-
kaantuneet. Konduktddri kertoi, etté vain veturinkuljettaja tarvitsi ambulanssia.

Pelastustoimen tallenteet

Onnettomuuden lahietaisyydeltd nahnyt kaivinkoneenkuljettaja teki hatailmoituksen ha-
takeskukseen kello 9.15.37. Halytys- ja onnettomuusselosteiden mukaan hatakeskus
halytti paikalle ensimmaisena Euran paloaseman yksikén RSA31 kello 9.17.51 ja taméan
jalkeen Kokemaen paloaseman kaksi yksikkoa. Lisdksi paikalle halytettiin laakinta-
esimies (ESAOQ0) kello 9.18.18 ja kaksi sairaankuljetusyksikkta kello 9.18.21 ja 9.23.15.
Lisdksi Tampereelta halytettiin pelastushelikopteri, joka kuitenkin peruttiin. Samoin pe-
ruttiin halytetty pelastusyksikkd (RSA831).

Hatailmoituksesta ensimmaiseen halytykseen kului aikaa 2 minuuttia 14 sekuntia.

Ensimmaisena paikalle saapui sairaankuljetusyksikké (ESA424) kello 9.25.18. Seuraa-
vana saapui pelastusyksikkd (RSA455) kello 9.32.07. Sitten tuli pelastusyksikk®
(RSA451) kello 9.36.02. Taman jalkeen saapui paivystava palomestari (RSA32) kello
9.38.18. Sitten saapui sairaankuljetusyksikkd (ESA425) kello 9.38.21. Sitten tuli laakin-
taesimies (ESA00) kello 9.41.55.

Poliisi saapui paikalle kello 9.25 samanaikaisesti ensimmaisen sairaankuljetusyksikon
kanssa.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma

Maanrakennusliikkeella ei ollut erityistd turvallisuusjohtamisjarjestelmaa. Maanraken-
nusliikkeen johtaja huolehti kaytannon tyonjohdosta yhdesséa tyonjohtajan kanssa. Ky-
seessa olleeseen tehtavaan oli kysytty ja saatu ohjeita Destia Raililta.

Maaraykset ja ohjeet
Tieliikennelaki

Tieliikennelain 888 mukaan kuljettajan ja matkustajan on ajon aikana kaytettava istuin-
paikalle asennettua turvavyota tai heidan liikkumistaan estdavad muuta turvalaitetta
1) henkilbautossa, 2) linja-autossa, 3) pakettiautossa, 4) kuorma-autossa ja 5) korilla va-
rustetussa kolmi- ja nelipyorassa seka korilla varustetussa kevyessa nelipytrassa.

13
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Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO)
Ratatyoksi maaritellaan rautatiealueella tapahtuvaa kunnossapito- ja rakennustyo6ta.

Luvun 1.1 Liikkuminen ja tydskentely rautatiealueella alaluvussa 1.1.2 Liikkuminen ja
tyoskentely tydkoneella todetaan, ettd niiden tulee ensisijaisesti tapahtua ratatyon suo-
jaulottuman ulkopuolella, kuten esimerkiksi huoltotiella tai merkittyja siirtymareitteja pit-
kin. Radan saa ylittda vain taso- ja eritasoristeyksissa.

Luvun 4.4 Ratatytn suorittaminen alaluvussa 4.4.1 Lupa ratatyohon todetaan, etta rata-
tydhon on oltava lilkkenteenohjauksen lupa muun muassa silloin, kun ty6 tehdaan koneel-
lisesti siten, ett& kone tai sen osa saattaa ulottua aukean tilan ulottumaan.

Luvun 5.1 Tyodkoneiden liikkuminen ja tydskentely ratatytalueella alaluvussa 5.1.1 Nou-
seminen radalle todetaan, etta tytkone saa nousta radalle vain ratatyosta vastaavan lu-
valla. Lisdksi samassa alaluvussa todetaan muun muassa, etta jos tyokone liikkuu kis-
kojen yli, ei ylityskohdalla saa olla ratalaitteita, minka liséksi kiskot, kaapelikourut ja
muut ratarakenteet on suojattava ylityksen ajaksi.

Rautatieliikenteenohjauksen kasikirja

Luvussa 8 Rataty¢ todetaan, etta lupaa ratatyohon ei saa antaa ennen kuin liiken-
teenohjaus on varmistunut siita, ettd aiotulle ratatyalueelle ei ole tulossa junia. Lupaa
rataty6hon ei myodskdaan saa antaa ennen kuin liikenneohjaus on varmistanut koko
osuuden vapaana olon (juna on ilmaisujen mukaan poistunut opastin- tai liikennepaikka-
valiltd) tai varmistanut junan kuljettajalta junan sijainnin suhteessa ratatytalueeseen.

Veturinkuljettajien ohjeet

Veturinkuljettajia on koulutuksessa ohjeistettu tormaystilanteessa pakenemaan kaksioh-
jaamoisessa veturissa kulkukaytavaan. Yksiohjaamoisessa veturissa on ohjeistettu heit-
taytymaan lattialle.

Poliisin tekema tutkinta

Traktoridumpperin kuljettaja oli puhutettaessa kertonut onnettomuuden johtuneen ha-
vaintovirheesta seka valittanut vasenta kylkeaan.

Veturinkuljettaja oli kertonut partiolle padsseensa ennen térmaysta ylos tuolistaan, mutta
vasempaan reiteen oli tullut isku siirtyneesta ohjauspyorasta. Poliisi laati tutkintailmoi-
tuksen.

Muut tutkimukset

Traktoridumpperin omistavasta maanrakennusliikkeesta saatiin 11.3.2015 kayttéon toi-
nen samanmerkkinen ja -ikainen traktoridumpperi, jolla tehtiin koeajo kyseisessa tasoris-
teyksessa. Maanrakennusliikkeen omistaja toimi kuljettajana. Koeajossa kaytettiin kypéa-
rakameraa. Tavoitteena oli selvittdad, minkéalainen nakyvyys hytistd on matkustajajunan
suuntaan ja mitké& olivat mahdolliset katvealueet. Koeajon tuloksena oli, etta ndkyma ju-
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nan suuntaan oli esteetdn. Hytin rakenteet, pilarit, peilit tai muut rakenteet eivat vaikut-
taneet nakyvyyteen. Koeajossa todettiin 15 km/h ajonopeuden olevan todennakdisin
maksiminopeus kyseisella paikalla. Talla nopeudella 30 metrin matkaan kului 5-6 se-
kuntia.

lImatieteen laitos antoi 4.3.2015 pyynnosta arvionsa siitd, minkélaiset olivat sddolosuh-
teet onnettomuushetkelld. Lausunnon paatelmé on, ettd aivan taytta varmuutta siita,
paistoiko onnettomuuspaikalla aurinko ei ole, mutta mahdollista ja melko todennékoista
se on. Lausunnon mukaan on myds mahdollista, etta aurinko on paistanut ylapilven tai
jopa idassa mahdollisesti olleen alapilven aukosta kuljettajan silmiin. Aurinko on voinut
tulla pilvesta esiin melko nopeasti. Ylapilvi on saattanut jonkin verran sumentaa aurin-
gonpaistetta. Lausunnossa todettiin, etta tuuli kdvi tapahtumahetkella luoteesta.

Kaivinkoneen kuljettaja ja maanomistaja kertoivat kuulemisissa, etta saa oli ollut kirkas.
Myds poliisipartio kertoi saan olleen kirkas. Aurinko oli hieman ennen onnettomuutta tul-
lut pilvesta ja paistoi junan tulosuunnasta matalalta puiden latvojen yli kirkkaasti. Aurinko
meni heidéan kertomansa mukaan uudelleen pilveen pian onnettomuuden jalkeen.

15
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3 ANALYYSI
3.1 Onnettomuuden analysointi

Onnettomuuden analysoinnissa on kaytetty Accimap-menetelmaa®* ja analyysitekstin ja-
sentely perustuu oheiseen tutkintaryhman laatimaan Accimap-kaavioon.

16

Accimap-menetelmaa kaytetdan onnettomuuteen vaikuttaneiden tekijdiden analysointiin, olennaisimpien joh-
topaatosten Idytamiseen ja vaikuttavien turvallisuussuositusten laatimiseen ja kohdistamiseen.

Onnettomuus kuvataan Accimap-kaavion alaosassa tapahtumaketjuna. Tunnistetut paatdksentekijatahot ja
muut toimintaa ohjaavat tasot merkitddn vasempaan reunaan. Tapahtumaketjun osien tarkastelu eri tasoilla
tehdaan alhaalta yl6spéain. Kaavion alaosassa tarkastellaan yksittéista tutkittavana olevaa onnettomuutta, jos-
ta edetéaan laajoihin nédkdkulmiin ja merkityksiin esimerkiksi kansallisella tai kansainvalisella tasolla.

Analyysiteksti noudattaa Accimap-kaaviota ja taustoittaa yksittaisia laatikoita ja niiden valisia yhteyksia. Tur-
vallisuustutkintalain tarkoittama viranomaisten toiminnan analyysi tehdaan tarvittavilta osin erikseen.

Accimap-menetelman lahde: J.Rasmussen ja |.Svedung, 2000, Proactive Risk Management in a Dynamic So-
ciety, Swedish Rescue Services Agency, Karlstad, Sweden.
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Kuva 9. Onnettomuudesta laadittu accimap-kaavio.
Figure 9. Accimap graph of the accident.
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Maansiirtotdéiden valmistelu ja turvallisuusjohtaminen

Maanrakennusliikkeen toimitusjohtaja oli selvittényt radan kunnossapitgjalta, miten tela-
kaivinkone siirretdan radan yli. Radan kunnossapitgjalta saadut ohjeet olivat asianmu-
kaisia. Vaikka kyseessa ei ollut Liikenneviraston tilaamaa ratatyd, maanrakennusliikkeen
toimitusjohtajalla ja tyonjohtajalla oli selked kasitys siitd, ettd tydhon tarvitaan tydlupa.
Koska kyseessa ei ollut rataty®, varsinaisia ohjeita téllaiseen tyotehtavaan ei ole. Ohjeita
antanut radan kunnossapitdja sovelsi radanpidon turvallisuusohjeita. Talla ei ole suora-
naista vaikutusta onnettomuuden syntyyn, mutta vastaavia tyotehtéavia varten tulisi olla
ohjeistus.

Traktoridumpperin ajaminen radan yli ei vaadi erityista lupaa. Kuljettajan toimintaa saa-
telee tieliikennelaki. Maanrakennusliikkeen kokemuksen mukaan kyseisella rataosuudel-
la ty6luvan saa nopeasti. Tasta syysta paatettiin pyytaa liikenteenohjaukselta tydlupa
vasta, kun telakaivinkoneen siirtoon oltiin valmiita. Tarkkaa aikaa ty6luvalle ei olisi voinut
aikaisemmin maaritella, koska edeltavien tdiden kestosta ei ollut tarkkaa tietoa.

Toiden siirryttyd radan toiselle puolelle maakasan kuljetus edellytti 20—30 radan edesta-
kaista ylitysta traktoridumpperilla, joten radan ylitys ei ollut normaaliliikenteesta poikkea-
va tehtdva. Jokainen radan ylitys muodostaa kuitenkin potentiaalisen vaaratilanteen,
mutta tydlle ei ollut kaytanndssa vaihtoehtoa.

Traktoridumpperi on tydkone ja sitd saa ajaa lain mukaan liikenteessa vain tyhjana, mut-
ta ei lastattuna. Lastattuna traktoridumpperia saa kayttaa vain suljetulla tydmaa-alueella.
Tassa tapauksessa dumpperin kayton laillisuus oli tulkinnanvaraista, koska onnetto-
muus sattui maanomistajan mailla ja yksityistiella. Tyon oli maara tapahtua rajoitetulla,
joskaan ei suljetulla alueella, jolloin se on kaytannodssa rinnastettavissa tydmaa-
alueeksi.

Maanrakennusliikkeella ei ole erityista turvallisuusjohtamisjarjestelmaa, mutta toimitus-
johtajalla ja tydnjohtajalla oli kokemusta ratatbista ja myos ratatydsta vastaavan péate-
vyydet. My6s traktoridumpperin kuljettajalla oli rataty6turvallisuuskoulutus. Téiden suun-
nittelu ja valmistelu oli asianmukaista.

Traktoridumpperin kuljettajan toiminta

Traktoridumpperin kuljettaja lahti ajamaan kohti tasoristeysta viedadkseen kaivinkoneen
siirtoon tarvittavia lankkuja radan yli, jotta ne olisivat valmiina sitten, kun ty6élupa on saa-
tu. Ajonopeus oli 10-20 km/h. Kuljettaja totesi ajamisen vaivattomaksi, vaikka yksityistie
oli luminen ja liukas. Liséksi tasoristeykseen mentaessa oli hieman nousua. Myéhemmin
tehdyssa rekonstruktioajossa todettiin 15 km/h ajonopeuden olevan maksiminopeus ky-
seisella paikalla ja onnettomuushetken olosuhteissa. Talla nopeudella traktoridumpperi
oli viela hyvin hallittavissa. Tasainen ja ripea ajonopeus auttoi etenemista lumisella ja
liukkaalla alustalla lievassa ylaméaessa.

Kun traktoridumpperi l&hestyi Porin suuntaan menevaa rataa, kuljettaja oman kertoman-
sa mukaan katsoi molempiin suuntiin. Todettuaan tien vapaaksi han jatkoi pysahtymatta
tasoristeykseen. Samalla han siirsi katseensa Rauman suuntaan menevélle radalle
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varmistaakseen, ettei sieltdkaan tule junaa. Kuljettaja havaitsi vasemmalta lahestyvan
matkustajajunan vasta, kun traktoridumpperin hytti oli jo kiskojen paalla. Han ei myos-
kaan kuullut junan viheltimen &anta.

Koska kuljettaja ajoi pysahtymaétta tasoristeykseen, radan liikenteen tarkkailuun ei jaanyt
riittvasti aikaa. Liséksi kahden vierekkaisen radan tarkkailu vaati huomion jakamista.

Ty6tehtavaan rutiininomaisuus yhdistettyna rataosuuden vahaiseen liikenteeseen on
myo6s saattanut heikentaa tarkkaavaisuutta. Kuljettaja ei mydskaan ollut tietoinen junien
aikatauluista. Traktoridumpperin kuljettaja ei kuullut viheltimen aanta, mihin vaikuttivat
ainakin traktoridumpperin moottorin &éni ja hytin hyva aanieristys seka peltoaukealla
olevan onnettomuuspaikan tuulisuus.

Veturinkuljettajan toiminta

Lahtokiihdytyksen aikana veturinkuljettaja havaitsi traktoridumpperin lahestyvéan tasoris-
teysta oikealta, mutta arvioi taman pysahtyvan tasoristeysta edeltavalle tasanteelle. Han
ei siten seurannut traktoridumpperia enaa ensimmaisen havainnon jalkeen, vaan suun-
tasi katseensa eteenpéin jaljempana olevan toisen tasoristeyksen suuntaan.

Veturinkuljettaja oletti kokemuksensa pohjalta, ettéa traktoridumpperi pysahtyy ennen ra-
taa kuten ajoneuvot yleensa, eikd varmistanut tulkintansa oikeellisuutta. Jaljempéana
oleva toinen tasoristeys oli vilkkaammin liikenndity, mink& vuoksi paahuomio suuntautui
sinne.

Havaittuaan noin 200 metria ennen tasoristeysta, etta traktoridumpperi ei ollutkaan py-
sahtynyt, veturinkuljettaja teki valitttmasti hatajarrutuksen, kaytti vihellinta ja pyrki itse
suojaan. Toiminta oli ohjeiden mukaista.

TOérmays ja sen seuraukset

Veturin tormatessa traktoridumpperin kuormalavaan vasen puskin osui kuormalavan
pyoran vanteeseen ja renkaaseen, mika aiheutti lavaan kiihtyvyytta ennen kuin kuorma-
lavan ylareuna iskeytyi veturin ohjaamoon. Tama vahensi huomattavasti veturin ohjaa-
moon kohdistunutta iskuvoimaa ja pienensi sen muodonmuutosta.

Toinen térméayksen voiman kannalta keskeinen seikka oli se, ettei traktoridumpperin la-
valla ollut maakuormaa. Mikali traktoridumpperi olisi ollut taydessa lastissa, veturiin koh-
distuneet vauriot olisivat olleet huomattavasti suuremmat. Térmays olisi aiheuttanut ju-
naan myds suuremman hidastuvuuden ja suistumisvaaran. Matkustajajunan suistumi-
nen olisi vaistamatta johtanut useisiin henkilévahinkoihin.

Traktoridumpperin kuljettaja sai rintakehdvamman iskeytyessdan vasten ohjaamon va-
senta sivua. Han ei kayttanyt istuinpaikalle asennettua 2-pistevy6ta. Turvavyo olisi pita-
nyt kuljettajan istuimella, eika han olisi iskeytynyt ohjaamon sivua vasten. Tama olisi to-
denndakdisesti lieventanyt kuljettajan saamia vammoja. Tieliikennelaki ei edellyta turva-
vyon kayttoa tyokoneissa eika traktoreissa. Turvavyon kaytto olisi suositeltavaa.
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Veturinkuljettaja ehti ennen tormaysta nousta istuimeltaan ylés, muttei ehtinyt kulkukay-
tavaan suojaan. Ajopoyta tyontyi térmayksessa sisaan lahes istuimen selkanojaan asti.
Mikali veturinkuljettaja ei olisi noussut istuimelta, vammat olisivat olleet vakavammat ja
johtaneet mahdollisesti kuolemaan. Alaraajamurtuma johtui iskeytymisesta seisten vas-
ten ajopOydan reunaa. Heittaytyminen lattialle olisi mahdollisesti lieventanyt vammoja.

Onnettomuusymparisto

Onnettomuuspaikalla oli kaksi varoituslaitteetonta yksiraiteisen radan tasoristeysta. Ra-
ta, jonka tasoristeyksessa onnettomuus tapahtui, johtaa Poriin ja viereinen rata Raumal-
le. Porin rata on linjaukseltaan suora, Rauman rata kaartuu vasemmalle. Yksityistie kul-
kee ratojen yli lahes kohtisuoraan paikassa, jossa ratojen vali on 24 metrid. Kyseessa
on siten kaksi erillista tasoristeysta.

Néakyvyys oli hyva ja esteetdn kaikkiin suuntiin. Yksityistien liittyminen rataan lahes koh-
tisuoraan helpottaa rataliikenteen havainnointia ratoja ylitettaessa. Tilannetta monimut-
kaistaa kuitenkin se, etta etenkin pitkalla ajoneuvolla kahta lahekkain kulkevaa rataa ylit-
taessa kuljettajan on jaettava huomionsa kahteen kohteeseen. Kyparéakameralla kuva-
tusta rekonstruktioajosta nakyy selkedasti kuljettajan huomion jakamisen tarve kahdessa
perakkaisessa tasoristeyksessa.

Kummankin radan tasoristeysmerkit olivat maaraysten mukaiset, erinomaisessa kun-
nossa ja hyvin nakyvissa. Yksityistie nousi tasoristeykseen tultaessa 1,2 metria viimei-
sen 30 metrin matkalla. Odotustasanne ei tayttanyt maarayksia, vaikka viimeinen 17
metrin matka ennen tasoristeysta oli tasaisempaa. Ensimmadisen 10 metrin matkalla
nousua oli puoli metria, vaikka maaraysten mukaan sita saisi olla enintdan 15 cm. Sel-
kea odotustasanne olisi pelkélla olemassaolollaan luonut kuljettajalle mielikuvan paikas-
ta, jossa tulee pysahtya tai ainakin hidastaa ja tarkkailla radan liikennetta.

Onnettomuus tapahtui paivanvalossa ja kirkkaassa sdéssa. Perustuen traktoridumpperin
kuljettajan ja silminnakijéiden lausuntoihin, aurinko paistoi kirkkaasti ja matalta puiden
latvojen yli junan tulosuunnasta. Taivaalla oli pilvilauttoja. lImatieteen laitos ei kyennyt
lausunnossaan varmuudella vahvistamaan, nakyiké aurinko pilvien takaa onnettomuus-
hetkella. Auringon nakyminen arvioitiin kuitenkin todennakdiseksi, samoin kuin se, etta
se on voinut tulla pilvesta esiin melko nopeasti.

Vaikka traktoridumpperin kuljettaja ei kertonut haikaistyneensa, auringon paistaminen
matalta junan takaa vaikutti nékyvyyteen haivyttden paavaritykseltaan valkoisen junan
aariviivat. Kuljettaja joutui lisdksi katsomaan vasten aurinkoa. Han on sen takia tahto-
mattaan saattanut kohdistaa katseensa hieman sivuun auringon suunnasta. Samasta
syysta han ei mydskaan havainnut junan valonheittimen valoa.

Onnettomuudessa olleet ajoneuvot

Matkustajajunan veturi oli paavariltdan valkoinen, minka lisaksi keulassa oli neonvihrea
huomioraita. Veturin keula ei onnettomuushetken olosuhteissa erottunut selkeasti. Li-
saksi juna lahestyi traktoridumpperin kuljettajan nakokenttaan lahes kohtisuoraan. Ylei-
sesti ottaen ihminen havaitsee nakokentan poikki liikkuvan kohteen huomattavasti hel-
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3.2

3.3

3.4

pommin kuin kohtisuoraan tulevan, joka lahestymisnopeudesta riippumatta voi jaada ko-
konaan havaitsematta. Suurempi huomiovarilla merkitty alue veturin keulassa olisi pa-
rantanut havaittavuutta ja luonut voimakkaamman kontrastin ymparistoon.

Onnettomuuden jalkeen suoritetussa rekonstruktioajossa todettiin, ettd nakyvyys trakto-
ridumpperin hytista on esteeton. Hytin pilarit, peilit tai muut rakenteet eivat vaikuttaneet
nakyvyyteen. Lisaksi hytti todettiin hyvin aanieristetyksi.

Rautatieliikenteen turvallisuusjohtaminen

Rautatieliikennettd hoitaneella VR:II&, radanpitgjalla ja kunnossapidosta vastaavilla or-
ganisaatioilla on turvallisuusjohtamisjarjestelméa. Tassad onnettomuudessa ei veturien
huomiovarityksen lisaksi tullut esille muita erityisia seikkoja, jotka osoittaisivat turvalli-
suusjohtamisen kehittamistarpeita. Valintoja tehtdessa tulee turvallisuus asettaa ensisi-
jaiseksi tavoitteeksi silloinkin kun suunnitellaan vetureiden visuaalista ilmetta.

Pelastustoimien analysointi

Onnettomuuden nahnyt kaivinkoneen kuljettaja teki hatailmoituksen valitttmasti onnet-
tomuuden tapahduttua. Junan matkustajana ollut veturinkuljettaja oli nopeasti veturissa
avustamassa loukkaantunutta kuljettajaa. Loukkaantuneet saatiin kuljetukseen ilman
ongelmia.

VR:n raivausryhman tehtavaksi jai vaurioituneen kaluston siirron valmistelu ja silmamaa-
rainen tarkastus. Radan kunnossapitdja tarkasti radan vauriot. Onnettomuudesta ei koi-
tunut merkittavaa haittaa rautatieliikenteelle. Rata saatiin avattua liikenteelle melko no-
peasti, koska liikkuva kalusto ei suistunut raiteilta eiké rata vaurioitunut.

Onnettomuuden pelastustoimien yhteydessa ajojohdinta ei onnettomuuspaikalla hata-
maadoitettu, koska rataosan sahk¢ katkaistiin kayttokeskuksesta. Hatdmaadoitus olisi
kuitenkin tullut tehda, koska radan sahkoistyminen esimerkiksi inhimillisen virheen tai
teknisen vian vuoksi on mahdollista.

Halytykset ja pelastustoiminta sujuivat hyvin. Hatdkeskus maéaritteli onnettomuuden
osuvasti, halytykset tehtiin ilman poikkeavia viiveita ja vaste oli riittava.

Viranomaisten toiminnan analysointi

Poliisi ei tehnyt onnettomuudesta esitutkintaa, mutta laati onnettomuudesta ilmoituksen.
Lisaksi poliisi tarkisti molempien kuljettajien ajokunnon puhalluskokeella. Poliisiin toimin-
ta vastasi tehtavan vaatimuksia.
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4 JOHTOPAATOKSET
4.1 Toteamukset
1. Telakaivinkone piti siirtda lankkujen avulla ratojen yli maansiirtotoita varten.
2. Kaivinkoneen siirtdmiseen oli saatu ohjeita radan kunnossapitgjalta.
3. Siirtotyota varteen oli tarkoitus pyytaa tydlupa liikenteenohjauksesta, kun kaivinko-
neen siirto voitiin aloittaa.
4. Valmisteluvaiheessa vietiin siirrossa tarvittavia lankkuja traktoridumpperilla radan yli.
5. Traktoridumpperin kuljettaja ei havainnut vasemmalta lahestyvaa matkustajajunaa,
vaan ajoi radalle junan lahestyessa.
6. Auringon haikaisy junan tulosuunnasta ja kahden lahekkéisen tasoristeyksen vylitta-
minen vaikeuttivat traktoridumpperin kuljettajan havainnointia.
7. Veturinkuljettaja naki traktoridumpperin ajoissa, mutta huomio oli havainnon jalkeen
kiinnittyneend edempana olevaan tasoristeykseen.
8. Havaittuaan traktoridumpperin ajavan radalle, veturinkuljettaja aloitti hatéjarrutuk-
sen, kaytti vihellintd ja ehti nousta istuimelta paetakseen kulkukaytavaan.
9. Veturi tormasi traktoridumpperin lavaan katkaisten traktoridumpperin ja suistaen ve-
tajan radan vasemmalle puolelle ja lavan oikealle puolelle.
10. Veturinkuljettaja ja traktoridumpperin kuljettaja loukkaantuivat.
11. Mikali traktoridumpperi olisi ollut kuormattuna, onnettomuudessa olisi ollut vaarana
matkustajajunan suistuminen ja useampien henkilévahinkojen syntyminen.
12. Onnettomuuspaikan ajolankaa ei hatamaadoitettu, koska séhko oli katkaistu kaytto-
keskuksesta.
4.2 Onnettomuuden syyt

22

Onnettomuuden valitdn syy oli se, ettei traktoridumpperin kuljettaja havainnut vasem-
malta lahestynyttd matkustajajunaa. Kuljettajan havaintovirheeseen vaikuttavina tekijoi-
na olivat matalalta junan tulosuunnasta paistaneen auringon haikaisy seka ylitettavien
tasoristeysten sijainti yksityistiella kahden radan erkanemiskohdassa. Lisatekija oli junan
keulan huonosti erottuva varitys. My6s rataosan tienkayttajan nakdkulmasta katsoen
suhteellisen vahainen liikenne (18 junaa vuorokaudessa) ja radanylityksen tapahtumi-
nen tyotehtavaa valmistellessa ovat vahentaneet varovaisuutta.

Veturinkuljettaja ei traktoridumpperin havaittuaan kiinnittanyt tahan enda huomiota, kos-
ka oletti sen pysahtyvan. Havaintoa radalle ajamisesta viivastytti myos tarkkaavaisuu-
den siirtdminen onnettomuusristeysta seuraavaan tasoristeykseen.
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4.1

4.2

CONCLUSIONS

Statements

10.
11.

12.

The workmen at the level crossing had to use planks to move a track excavator over
the railway tracks to carry out earthmoving work.

The railway maintenance provider had issued instructions for how to move the track
excavator over the crossing.

Once the workmen were ready to start moving the excavator, they intended to re-
guest permission from traffic control to go ahead.

During the preparation phase, the planks necessary for moving the excavator were
transported over the track.

The driver of the articulated hauler did not notice the passenger train coming from
his left. He drove onto the track as the train approached.

The situational awareness of the hauler driver was compromised by the glare of the
sun from the direction of the oncoming train and the necessity to cross two closely
located level crossings.

The engine driver noticed the articulated hauler in time, but then transferred his at-
tention to another level crossing further ahead.

Once the engine driver noticed that the articulated hauler was driving onto the track,
he engaged the emergency brake and blew the whistle, and had enough time to get
up from his seat with the intention of escaping into the aisle.

The locomotive collided with the trailer of the articulated hauler, splitting the hauler
into two, with the tractor on the left side of the track and the trailer on the right side.

Both the engine driver and hauler driver were injured.

If the articulated hauler had been fully loaded, the accident might have derailed the
train and caused injuries to more people.

The contact line at the accident site was not emergency earthed, because the elec-
tricity was disconnected at the control centre.

Causes of the occurrence

The immediate cause of the accident was that the driver of the articulated hauler did not
notice the passenger train coming from his left. The factors that contributed to this error
in observation were the glare of the low sun from the direction of the oncoming train and
the location of the level crossings on a private road where two tracks diverge. An addi-
tional factor was that the colour scheme of the front end of the train did not make it stand
out from its surroundings. The relatively infrequent traffic on this section of the railway
(18 trains a day) and the ongoing preparations to move the excavator also reduced cau-
tion.
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The engine driver noticed the articulated hauler approaching the level crossing, gut did
not pay any further attention to it, as he assumed that it would stop. He shifted his atten-

tion to the next level crossing, which is why it took him longer to notice that the articulat-
ed hauler had continued onto the track.
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5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

VR-Yhtyma Oy on laatimassa veturinkuljettajille uudistettuja ohjeita térmaystilanteessa
toimimisesta ja huomioi sen kuljettajien koulutuksessa.

5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

VR Group is drafting revised instructions for engine drivers on what to do in the event of
a collision. These instructions will be taken into consideration in train driver training.

25



33TUTx,

1T0
AL

N
Sayvd

%
¥

R2015-01

Tasoristeysonnettomuus Kokemaelld 6.2.2015

6.1
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TURVALLISUUSSUOSITUKSET
Uudet suositukset
S1 Ohjeistus tasoristeysten kayttamisesta poikkeuksellisissa tilanteissa

Maanrakennusliikkeen tyonjohto sai radan kunnossapitdjalta asianmukaiset ohjeet kai-
vinkoneen siirtdmiseen radan yli. Kunnossapitaja sovelsi ratatdiden turvallisuusohjeita,
koska ratatdihin kuulumattomien tormaysvaaraa aiheuttavien poikkeuksellisten radan yli-
tysten varalle ei ole omaa ohjetta. Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta Liikenteen
turvallisuusvirasto varmistaa seuraavan suosituksen toteutumisen:

Liikenneviraston tulee laatia helposti saatavilla oleva ohjeistus ratatyéhén kuulumatto-
man aikaa vaativan radanylityksen tai muun vastaavan térmaysvaaraa aiheuttavan tyén
tekemiseen. [2015-S23]

Ohjeistuksen tulee olla niita tarvitsevien tahojen tiedossa ja helposti kaytettavissa.
S2 Turvavyon kaytto traktoreissa

Tieliikennelain 888 mukaan, turvavyon kayttd ei ole pakollista tydkoneissa eika trakto-
reissa. Tassa onnettomuudessa turvavyon kaytto olisi todennakdisesti lieventanyt kuljet-
tajan vammoja. Tyokoneissa ja traktoreissa tulisi kayttaa turvavyota ainakin yleisessa lii-
kenteesséa ajettaessa. Onnettomuustutkintakeskus antaa Liikenne- ja viestintaministeri-
Olle seuraavan suosituksen:

Tieliikennelaissa on maarattava, etta tydkoneella ja traktorilla liikenteessa ajettaessa on
kaytettava turvavyota. [2015-S24]

S3 Veturinkuljettajan ohjeet térmayksen uhatessa

Veturinkuljettaja iskeytyi seisaaltaan vasten ajopdytaa yrittdessaan paeta kulkukayta-
vaan. Heittaytyminen veturin lattialle olisi mahdollisesti lieventanyt vammoja. Talla het-
kella toiminnasta térmayksen uhatessa ei ole kirjallista ohjetta. Ohjeet ovat suusanalli-
sia. Selkeat kirjalliset ohjeet yndenmukaistaisivat koulutusta ja toimintatapoja. Yksinker-
taiset ja hyvin sisaistetyt junayksikko- ja veturityyppikohtaiset toimintamallit lyhentaisivat
reagointiaikaa. Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta Liikenteen turvallisuusvirasto
varmistaa seuraavan suosituksen toteutumisen:

Veturinkuljettajien koulutuksessa on otettava kayttéon eri junayksikoita ja veturityyppeja
koskeva kirjallinen ohjeistus toiminnasta tormayksen uhatessa. [2015-S25]

Ohjeen mukainen toiminta on koulutettava veturinkuljettajille ja sit on harjoiteltava.
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6.2

6.3

Aikaisemmissa tutkintaselostuksissa annettujen suositusten toistaminen
S318 Junan keulan havaittavuuden parantaminen

Onnettomuushetken olosuhteissa veturin keulan varityksella oli vaikutusta traktoridump-
perin kuljettajan havaintovirheeseen. Paavariltdan valkoisen veturin huomioraita ei on-
nettomuushetken olosuhteissa erottunut selkeasti. Tasta syysta toistetaan aikaisempi
suositus S318:

‘ Veturien ja junayksikoiden keulan havaittavuutta tulisi parantaa. [S1/11R/S318]

Suurempi huomiovarilla merkitty alue veturin keulassa parantaisi havaittavuutta (Iahde
3) ja loisi voimakkaamman kontrastin ymparistodn. Huomiovéreista punaisen on todettu
viestivan voimakkaimmin vaarasta (lahteet 4, 5, ja 6.), mutta keskeisinta havaittavuuden
kannalta on riittdva kontrasti ymparistoon.

S309 Tasoristeysstrategia

Kyseisella rataosalla on paljon vartioimattomia tasoristeyksia. Tassa onnettomuudessa
ongelmallista oli se, etta yksityistiella on kaksi lahekkaista tasoristeysta ratojen haarau-
tumiskohdassa. Tasta syysta toistetaan aikaisempi suositus S309:

Tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi tulisi laatia uusi strategia ja sen pohjalta konk-
reettinen rahoitusjarjestelyt sisaltava suunnitelma. [S1/11R/S309]

Varoituslaitteettomien tasoristeysten turvallisuuden edistamiseksi tulee esimerkiksi ottaa
mahdollisimman nopeasti kayttoon talla hetkella jo koekéaytdssa oleva nykyisia varoitus-
laitteita edullisempi huomiolaitejarjestelma.

Muita huomiota ja ehdotuksia

Pelastuslaitoksen tai muun ensimmaisena paikalle tulevan, tehtavaan koulutetun henki-
|6ston tulee aina huolehtia sahkdradan hatdmaadoituksesta. Virran kytkeytyminen on
mahdollista inhimillisen virheen tai teknisen vian vuoksi huolimatta siité, ettd ajolangan
sahkd on katkaistu kayttokeskuksesta.
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6 SAFETY RECOMMENDATIONS
6.1 New recommendations

28

S1 Guidelines on the use of level crossings in exceptional circumstances

The railway maintenance provider issued appropriate instructions to the work super-
visors of the earthworks company for how to move the excavator over the tracks. For
this purpose, the maintenance provider adapted the trackwork safety instructions, as
there are no separate instructions available for non-trackwork-related use of level cross-
ings in exceptional circumstances that pose a risk of collision. The Safety Investigation
Authority, Finland recommends that the Finnish Transport Safety Agency should ensure
the adoption of the following recommendation:

The Finnish Transport Agency must draft readily available guidelines for time-intensive,
non-trackwork-related use of level crossings or other similar work that poses a risk of a
collision. [2015-S23]

The guidelines must be easy to use and readily available to those who need them.
S2 Use of seatbelts in tractors

According to Section 88 of the Road Traffic Act, the use of seatbelts in work machines
and tractors is not mandatory. In this accident, the articulated hauler driver would proba-
bly have suffered less severe injuries if he had worn a seatbelt. Seatbelts should be
used in tractors and work machines at least when driving in general traffic. The Safety
Investigation Authority issues the following recommendation to the Ministry of Transport
and Communications:

The Road Traffic Act must stipulate that those operating tractors and work machines
must wear seatbelts when driving in traffic. [2015-S24]

S3 Instructions for engine drivers in the event of an imminent collision

The engine driver attempted to escape into the aisle and was standing at the moment of
impact. He was thrown against the control console. It is possible that he would have suf-
fered less serious injuries if he had dived to the floor. At present, there are no written in-
structions on what to do in the event of an imminent collision. Such instructions are pro-
vided verbally. Clear instructions in writing would standardise training and procedures.
Simple, well-internalised operating instructions for specific types of train units and loco-
motives would shorten reaction times. The Safety Investigation Authority, Finland rec-
ommends that the Finnish Transport Safety Agency should ensure that the following
recommendation is adopted:

Written guidelines for how to react to an imminent collision must be introduced in the
training of engine drivers for specific types of train units and locomotives. [2015-S25]
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6.2

Engine drivers are to be trained and drilled in the application of these guidelines.
Reiteration of recommendation given in previous investigation reports
S318 Improving the visibility of the front ends of train engines

In the prevailing conditions at the time of the accident, the colours of the front end of the
locomotive contributed to the articulated hauler driver's error in observation. The main
colour of the front end of locomotive was white, and the warning stripe did not stand out
well enough from its surroundings. For this reason, the earlier recommendation S318 is
repeated:

The visibility of front ends of locomotives and train units should be improved.
[S1/11R/S318]

Painting a larger area of the front end of a train engine with a safety colour would im-
prove its visibility (reference 3) and make it contrast more strongly with its surroundings.
Red is the safety colour that signals most strongly about danger (references 4, 5, and 6).
That said, the key issue regarding the visibility of the engine is to ensure a high level of
contrast with the environment.

S309 Level crossing strategy

The section of line in question has many unguarded level crossings. A problematic fac-
tor in this accident was that it occurred on a private road with two close-by level cross-
ings at a location where two tracks diverge. For this reason, the earlier recommendation
S309 is repeated:

A new strategy should be drawn up to improve level crossing safety, and a concrete
plan with funding arrangements should be drafted based on this strategy. [S1/11R/S309]

6.3

To promote safety at passive level crossings, a level crossing device should be intro-
duced as soon as possible. Such devices are cheaper than current warning devices and
are currently in trial use.

Other observations and proposals

The first responders arriving at the scene — whether emergency services or other parties
with the necessary training — must always ensure the emergency earthing of track elec-
trical lines. Even if the current of the contact line has been switched off at the control
centre, it is possible that the power may be switched on due to human error or a tech-
nical malfunction.

29




30

33TUTx,

1To
«® ”,
sayest

o
%
¥

R2015-01
Tasoristeysonnettomuus Kokemaelld 6.2.2015

Liikenne- ja viestintaministerid, Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto, VR-
Yhtyma Oy, Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunta, Tieyhdistys, Liikenneturva

ja Kuntaliitto ovat antaneet suosituksista lausuntonsa. Lausunnot on esitetty liitteessa 1.
Tutkintaselostukseen on tehty muutoksia ja tarkennuksia lausuntojen ja kommenttien
perusteella.

Helsingissa 19.8.2015

Esko Varttio

Reijo Mynttinen

Mika Hatakka

Martti Perdaho
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LAHDELUETTELO

Seuraavat lahdeliitteet on taltioituna Onnettomuustutkintakeskuksessa;

1. Paatos tutkinnan aloittamisesta R2015-01, kirje 66/5R, 10.2.2015

2. Lausunnot tutkintaselostusluonnoksesta:
Liikenne- ja viestintaministerion lausunto
Liikenteen turvallisuusviraston lausunto
Liikenneviraston lausunto
VR-Yhtyméa Oy:n lausunto
Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan lausunto
Suomen tieyhdistyksen lausunto,
Liikenneturvan lausunto
Kuntaliiton lausunto

3. Junan kokoonpano 11.2.2015

4. LIIKE-jarjestelméan tiedot 11.2.2015 (Ei julkinen)

5. ASTL lokitiedot 11.2.2015 (Ei julkinen)

6. Pelastuspalvelun vaurioseloste 11.2.2015 (Ei julkinen)
7. Junan EKE tiedot 29.2.2015

8. Liikenteenohjauksen puherekisteritiedot (Ei julkinen)
9. Halytysseloste 11.2.2015 (Ei julkinen)

10. Onnettomuusseloste 11.2.2015 (Ei julkinen)
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Tutkinnassa on kaytetty liséksi seuraavia lahteita:

1. Radanpidon turvallisuusohjeet (TURQ), Liikenneviraston ohjeita 1/2012, Dnro 204/065/2012.
Voimassa 16.4.2012—30.4.2015

2. Rautatieliikenteenohjauksen kéasikirja, Dnro 4003/1001/2011.
http://www?2_liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/ohje_2011 rautatieliikenteenohjauksen_kasikirja_w
eb.pdf. Luettu 27.5.2014.

3. Aurelius, J.P., Korobov, N. (1971) The visibility and audibility of trains approaching rail - high-
way grade crossings. National Technical Information Service.

4. Smith-Jackson, T., Wogalter, M.S. (2000). Users” Hazard Perception of Warning Components:
An examination of Colors and Symbols. Proceedings of the IEA 2000/HEFS 2000 Congress.

5. Braun, C.C,. Sansing, L., Silver, N.C., (1994) The Interaction of Signal Word and Color on
Warning Labels: Differences in Perceived Hazard. Proceedings of the Human Factors and Er-
gonomics Society, 38th Annual Meeting-1994.

6 Braun, C.C., Shaver, E.F., (1999). Warning Sign Components and Hazard Perceptions. Pro-
ceedings of the Human Factors and Ergonomics Society, 43rd Annual Meeting-1999.
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Onnettomuustutkintakeskus

Onnettomuustutkintakeskuksen tutkintaselostus R2015-01; lausunto

Onnettomuustutkintakeskus on pyytdnyt liikenne- ja viestintdministeriolta
lausunnon Kokemadella 6.2.2015 tapahtunutta tasoristeysonnettomuutta
koskevasta luonnoksesta tutkintaselostukseksi R2015-01. Onnettomuustutkinta-
keskus on ehdottanut luonnoksessa suosituksenaan muun muassa, etta
tieliikennelaissa on madrattava, etta traktorilla yleisessa liikenteessa ajettaessa
on kaytettava turvavyota. Lisaksi Onnettomuustutkintakeskus on toistanut
aikaisemmin tehdyn turvallisuussuosituksen S309, jonka mukaan tasoristeys-
turvallisuuden parantamiseksi tulisi laatia strategia ja sen pohjalta konkreettinen
rahoitusjarjestelyt sisaltava suunnitelma.

Ministerio toteaa, ettd ministeriossa on vuonna 2014 kaynnistetty
tieliikennelain kokonaisuudistus, jonka yhteydessa selvitetaan turvavyon
kayttopakkoa koskevat poikkeukset ja valmistellaan mahdolliset
ehdotukset niiden muuttamiseksi. Tavoitteena on, etta hallituksen esitys
tieliikennelain uudistamisesta annetaan eduskunnalle vuonna 2016.
Tasoristeysstrategian osalta ministerid toteaa, ettd ministeric pitaa
tasoristeysturvallisuuden kehittdmista tarkeana. Ministeridlla ei ole
kuitenkaan mahdollisuuksia tdssa vaiheessa panostaa tasoristeys-
strategian valmisteluun. Liikennevirasto poistaa vaarallisia tasoristeyksia
vuosittain budjettirahoituksen puitteissa.

Lainsdaadanténeuvos,

yksikon paallikko Kirsi Miettinen
Hallitusneuvos Hannu Pennanen

Liikenne- ja viestintdaministerié K&yntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Etel&esplanadi 16 PL; 31 0295 16001 etunimi.sukunimi@Ilvm.fi
(kirjaamo)

Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjaamo@Ivm.fi
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Liikenteen turvallisuusviraston lausunto tutkintaselostusluonnoksesta R2015-01

"Tasoristeysonnettomuus Kokemaelld 6.2.2015”

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi on tutustunut lahettdmaanne tutkintaselostuksen luonnokseen.
Trafilla ei ole huomauttamista suosituksiin, jotka on osoitettu Trafille.
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Onnettomuustutkintakeskus
Ratapihantie 9
00520 Helsinki

Viite: Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyynté 66/5R (29.5.2015)

Tutkintaselostus R2015-01;

Tasoristeysonnettomuus Kokemaelld 6.2.2015

Litkennevirasto toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Tutkintaselostuksessa olisi syyta tarkentaa, ettéd kdynnissa olleet maarakennustyét eivit olleet
Liikenneviraston tilaamia.

Tutkintaselostuksen luonnoksessa ei ole tuotu esille sitd, miksi traktoridumpperin tydskentelyyn
ei pyydetty tydlupaa (lupaa ratatyshdn), koska tydskentely (lankkujen asennus) tasoristeyksessa
ja sen laheisyydessi olisi nyt tapahtuneen ohella saattanut vaarantaa rautatieturvallisuutta.
Tutkintaselostusluonnoksen mukaan paikalla olleilla oli kokemusta ratatdista ja rataty6sta vas-
taavan patevyydet. Radanpidon turvallisuusohjeiden (TURO) mukainen ratatydmenettely oli
tunnistettu ja se olisi ollut turvallinen tapa toimia, vaikkakaan em. ohje ei ole velvoittava naiden
ns. kolmansien osapuolten toiminnassa rautatiealueella.

Kohdassa 1.2 tapahtumien kulku, alakohdassa Pelastustoiminta mainitaan, ettd sahkéradan jan-
nite oli katkaistu raivaustdiden ajaksi, mutta ajojohdinta ei hatdmaadoitettu. On todettava, ettd
raivaustdiden turvallisuuden varmistamiseksi hatamaadoitus olisi ollut syyta tehda.

Suositus S1:

Suositus chjeesta térmaysvaaraa aiheuttavien poikkeuksellisten radan ylitysten varalle on ym-
mérrettdva. Likkennevirasto kuitenkin toteaa, etta sillé ei ole valtuuksia antaa tienkaytt&jia vet-
voittavia ohjeita. Ohjeistuksen ongelmana saattaisi olla, ettd se ei tavoittaisi esim. raskaan ka-
luston kuljettajat niin, ettd ohjetta noudatettaisiin laajasti. Ohjeen tuoma muutos kdytantdihin
saattaisi tuoda mukanaan myés uusia vaaroja (mm. paikantamisvirheet).

Liikennevirastolla ei ole muuta lausuttavaa tutkintaselostusluonnokseen.

teknisen johtaja sijasta ; 7 ’7 L~

yksikdn paallikkd Arto Hovi
(‘\
MetdT g e
rautatietoimintojen turvallisuuspaallikkd Marko Tuominen

Liikennevirasto
PL 33 puh. 0295 34 3000 kirjaamo@liikennevirasto.fi www litkennevirasto.fi

00521 HELSINKI faksi 0295 34 3700 etunimi.sukunimi@liikennevirasto.fi
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Turvallisuusyksikkd 30.6.2015 Julkinen
Markku Saha

Onnettomuustutkintakeskus
Esko Varttio

Ratapihantie 9

00520 Helsinki

Lausuntopyynté 29.5.2015

TASORISTEYSONNETTOMUUS KOKEMAELLA 6.2.2015
Laatimaanne luonnokseen VR-Yhtyma Oy:Il3 ei ole kommentteja.
Sen sijaan esittamiinne suosituksiin kommentoimme seuraavaa:

S3 Veturinkuljettajan ohjeet tormdyksen uhatessa
VR-Yhtymé Oy huomioi asian kuljettajien koulutuksessa seka
parhaillaan laadittavissa olevissa ohjeissamme

$318 Junan keulan havaittavuuden parantaminen
VR-Yhtyma Oy selvitti jokunen vuosi sitten vetureiden keulan pa-
rasta huomiovaritystéa. Silloin Helsingin yliopiston Visual science
-ryhma kommentoi, ettad keltdvihrea on punaista parempi. Varia
olennaisempaa on vérityksen kontrastilla.

Mikali OTKESilla on tutkittua faktaa, ettd punainen erottuu pa-
remmin, kiinnostaa tieto VR-Yhtyma Oy:td. Toistaiseksi emme
ole saaneet mistdan tdllaista tieteellista faktaa kdayttoomme.

Yhteistyoterveisin

VR-Yhtymd Oy

PL 488 (Vilhonkatu 13)
00101 Helsinki

P. 0307 10
F. 0307 21 700

etuniml. sukunim|@vr.fi Y-tunnus 1003521-5
www.vrgroup.fi
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ASIA

VIITE

Lausuntopyynté tutkintaselostuksesta littyen Kokeméaella 6.2.2015 tapahtuneeseen tasoriste-
ysonnettomuuteen

R2015-01

Onnettomuustutkintakeskus on tutkinut Kokemaella perjantaina 6.2.2015 sattuneen traktori-
dumpperin ja matkustajajunan valisen tasoristeysonnettomuuden ja laatinut tutkinnasta tutkin-
taselostusluonnoksen.

Liikennevakuutuskeskus (LVK) on tutustunut edelld mainittuun lausuntopyyntéon liitteineen ja
toteaa seuraavaa.

Tutkintaselostuksen tiivistelmassa on todettu, ettd "Onnettomuudesta aiheutuneet kokonais-
kustannukset olivat noin 700 000 €. Tutkintaselostuksessa on kuitenkin vain kasitelty radan,
veturin seka traktoridumpperin omaisuusvaurioista aiheutuneita kustannuksia. Luvun 1.3.2
mukaan veturin omaisuusvahingon suuruus oli 600 000 - 650 000 € ja traktoridumpperin n.
100 000 €. Rata ei onnettomuudessa vaurioitunut. Onnettomuudesta syntyneiden kustannus-
ten suppeasta tarkastelusta johtuen ei tiivistelméassé ole suotavaa kayttaa ilmaisua "onnetto-
muudesta aiheutuneet kokonaiskustannukset’. Tutkintaselostuksen kustannustarkastelun ul-
kopuolelle jaavat mm. henkilévahingoista, tyon seké junaliikenneyhteyden keskeytyksesta ai-
heutuneet kustannukset. LVK esittéa, etta tiivistelman tekstia tulisi muokata esimerkiksi seu-
raavasti: "Veturin ja traktoridumpperin omaisuusvahingon suuruus oli yhteensd noin 700 000
€.

Tutkintaselostuksen luvussa 1.3.1 todetaan veturinkuljettajan loukkaantuneen vakavasti.
Tekstista ei kay ilmi, milla kriteereilla loukkaantuminen on luokiteltu vakavaksi. EU on antanut
jasenmailleen suosituksen kayttaa MAIS (Maximum Abbreviated Injury Scale) 2 3 -luokittelua
tielikenteessa vakavasti vammautuneiden lukumaaréan arvioinnissa. MAIS-luokitus on ollut
myds jo useita vuosia kaytossa liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntatyéssa. LVK toteaa,
ettd loukkaantumisen vakavuuden arviointimenetelmén esittdminen tutkintaselostuksessa pa-
rantaisi tiedon luotettavuutta.

Tutkintaselostuksen luvussa 2.7 on kasitelty traktoridumpperin ja veturin kuljettajan osallistie-
toja. Luvusta ei saa kasitysta, miten kattavasti tietoja on selvitetty. Esimerkiksi traktoridump-
perin kuljettajan osalta ei ole kuvattu henkilén ybunien riittdvyyttd. Vastaavasti luvusta ei kay
ilmi, onko kuljettajien mahdollisia toimintakykyyn vaikuttavia sairauksia tai laakityksia katta-
vasti selvitetty.

Tutkintaselostuksen luvussa 2.11 ei ole ainakaan nakyvasti kasitelty tyéturvallisuuslaissa
(738/2002) tai valtioneuvoston asetuksessa rakennustyon turvallisuudesta (205/2009) esitetty-
ja turvallisuusvaatimuksia ja selvitetty, miten ko. onnettomuudessa vaatimuksia (esim. turvalli-
suuskoordinaattori, turvallisuusasiakirja, turvallisuussaannét ja menettelyohjeet) on noudatet-
tu. LVK toteaa, ettéd onnettomuuden syntyyn vaikuttavien tekijéiden tunnistamisen kannalta
olisi tarkeaa selvittaa kattavasti myds lainsdadannon luoman "turvallisuuskehikon” noudatta-
mista, toimivuutta ja mahdollisia puutteita.

Yhteenvetona lausunnostaan LVK toteaa tutkintaselostusluonnoksen olevan tarkasti ja katta-
vasti valmisteltu. LVK on kuitenkin nostanut lausunnossaan esille muutaman asian, joita se
esittda muutettavaksi tai selvitettavaksi edelleen.

Osoite:
Bulevardi 28
00120 Helsinki

Puhelin: Internet:
040 450 4666 etunimi.sukunimi@vakuutuskeskus fi Sivu1/2
www. lvk.fi
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Toimitusjohtaja Ulla Niku-Koskinen
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Onnettomuustutkintakeskus

Ratapihantie 9
005a0 Helsinki

ASIA
Lausunto
Tutkintaselostus R2015-01, luonnos

Suomen Tieyhdistys kiittdd saamastaan mahdollisuudesta lausua nikemyksensda Kokemaelld
6.2.2015 sattuneen tasoristeysonnettomuuden tutkintaselostusluonnoksesta.

Tieyhdistys toteaa hyviksi sen, ettd onnettomuutta on tutkittu perusteellisesti. Itse tutkintaan tai sen
suorittamiseen ei yhdistykselld ole sanottavaa.

Onnettomuustutkintakeskus on antanut selostusluonnoksessaan muutamia suosituksia. Niistd erds
on seuraava:
Tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi tulisi laatia uusi strategia ja sen pohjalta
konkreettinen rahoitusjarjestelyt siséltdva suunnitelma

Suomessa tasoristeysten turvallisuuden edelleen parantaminen on haastava asia, silléd tasoristeyksia
on yli 3 700, joista noin 3 000 vailla turvalaitteita. Tasoristeykset sijaitsevat hajallaan eri puolilla
maata padosin pienilld teilld. Haastavaa on myds se, etté tasoristeysonnettomuuksien
kuolemantapauksista noin % tapahtuu yksityisteilla.

Edelld mainittu tarkoittaa, ettd turvallisuuden parantamiseksi ei ole yhtéd toimenpidettd, vaan
tarvitaan useita erilaisia toimia. Osa toimista kohdistuu tichen, osa rautatiehen jne. Erittdin paljon
on tekemistd myos tiellilitkkujan ajokédyttaytymisen suhteen, silld suuri osa onnettomuuksista
tapahtuu autoilijan ns. omalla kotitielld. Monet tasoristeyksiéd koskevat sdadokset ja ohjeet ovat
sindnsd oikeat, mutta niiden saaminen todellisuuteen on aika hankalaa mm. tiedon puutteen ja
kustannussyiden takia.

Edelld lausutun perusteella Tieyhdistys yhtyy tutkintaselostuksessa esitettyyn suositukseen laatia

uusi strategia konkreettisine suunnitelmineen tasoristeysturvallisuuden parantamiseksi. Muilta osin
e1 yhdistykselld ole kommentoitavaa selostusluonnoksesta.

Helsinki 2.6.2015

Suomen Tieyhdistys

Jaakko Rahja
Toimitusjohtaja
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Onnettomuustutkintakeskus

Lausuntopyynténne, R2015-01 luonnos 29.5.2015
TASORISTEYSONNETTOMUUS KOKEMAELLA 6.2.2015

Kokemaelld 6.2.2015 tapahtuneen dumpperin ja matkustajajunan valisesta
tasoristeysonnettomuuden tutkintaselostuksen luonnoksesta on Liikenneturva jo erikseen
sahkopostitse ja puhelimitse kiinnittanyt huomiota pariin suosituksiin liittyvaan keskeiseen
kysymykseen. Turvavoéiden kdyttévaatimusta koskevaan suositukseen, jonka mukaan
"Tieliikennelaissa on maarattava, etta traktorilla liikenteessa ajettaessa on kaytettava
turvavyota", ongelmaksi muodostuu se, ettd on epdselvda, onko Tieliikennelaki
sovellettavissa kyseiseen tilanteeseen ollenkaan. Dumpperi on tarkoitettu tieliikenteen
ulkopuolella tapahtuviin maansiirtokuljetuksiin. Ennen 1.1.2015 voimaan tullutta
ajoneuvolain muutosta ei dumpperilla ollut laillista ajaa tieliikenteessa edes tyhjana. Jos
tdssa tilanteessa katsottiin kuitenkin alue muulta liikenteelta suljetuksi tydmaa-alueeksi, ja
kuljettaminen oli siten luvallista, niin siindkdan tapauksessa ei tielilkkennelain vaatimukset ole
voimassa. Sinansa suosituksen tarkoitus, eli turvavyon kayton edellyttdaminen, on
kannatettava. Kysymys on vain siita, ettd onko tieliikennelaki mahdollinen tai tehokas
instrumentti edesauttamaan turvavoéiden kayttéa dumppereissa.

Toisessa aiheessa, johon Liikenneturva on jo alustavasti ottanut kantaa, on kyse aiemmasta
suosituksesta siitd, etta "Veturien ja junayksikéiden keulan havaittavuutta tulisi parantaa"
[S1/11R/S318]. Tassakin asiassa suositus sindnsa on kannatettava. Ongelmana téssa on se,
etta VR on jo toteuttanut suosituksen, ja tassdakin kyseisessa veturissa oli VR:n suosituksen
mukaan toteuttama huomiovaritys, mika nakyy hyvin kuvassa 2. Esimerkiksi HS uutisoi VR:n
"varityshankkeesta" 6.3.2014. http://www.hs.fi/kotimaa/a1394013930056

Ongelmana tdssa siis lienee se, ettd vaikka VR on toteuttanut suosituksen perusteella
veturien huomiovarityksen, ei huomiovaritys kuitenkaan tutkintalautakunnan mukaan ollut
riittava. Se, ettd VR on valinnut huomiovaritykseksi vihredn, saattaisi esimerkiksi
kevat/kesaolosuhteissa olla ongelma, mutta tdssa tapauksessa maiseman taustavari
ajankohta huomioiden oli talvisen valkoinen. Tassa kohden voi kysya, olisiko mikaan veturin
keulan varitys riittanyt herattamaan dumpperin kuljettajan huomiota, kun han ei havainnut
nykyiselld huomiovarilld varustettua veturia. Nakyvyys junan tulosuuntaan (molempiin
suuntiin) oli hyvd, mutta saa oli kirkas ja aurinko paistoi matalalta junan tulosuunnasta. Jos
tutkintalautakunnan mielesta VR:n huomiovarityssuosituksen toteutus ei ole onnistunut,
tulisiko suosituksessa ottaa kantaa suosituksen toteuttamisen prosessiin tai mahdollisiin
puutteisiin suosituksessa? Voisiko huomiovarityksen liséksi harkita huomiovaloja
tdydentamaan varitykselld aikaan saatavaa huomiovaikutusta?

Ensimmaisessa uudessa suosituksessa ehdotetaan, etta "Liikenneviraston tulee laatia
helposti saatavilla olevat ohjeet ratatyohon kuulumattoman aikaa vaativan radanylityksen tai
muun vastaavan térmdysvaaraa aiheuttavan tyon tekemiseen." Suositus on tdssakin
tapauksessa sinansa kannatettava. On kuitenkin huomioitava, etta kyseisessa tapauksessa
kasitettiin telakaivinkoneen siirto tyolupaa edellyttavaksi, vaikka kyseessa ei ollut varsinainen

LIIKENNETURVA Sitratie 7, 00420 HELSINKI | likenneturva@liikenneturva.fi
Vaihde 020 7282 300 | Y-tunnus 0201619-6 www_liikenneturva.fi
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ratatyd, ja tdaman pohjalta maansiirtourakoitsija oli ollut radan kunnossapitdjaan yhteydessa.
Tarkoitus oli, etta liikenteenohjaukselta pyydetaan tyélupa vasta varsinaiselle
telakaivinkoneen siirrolle. Dumpperin liikkumisen kasitettiin olevan normaalia tieliikennetta,
kuten selostusluonnoksessakin todetaan "Traktoridumpperin ajaminen radan yli ei vaadi
erityista lupaa. Kuljettajan toimintaa saatelee tieliikennelaki". Tdma, kuten edella todettiin,
on kyseenalaista, silla kyseessa olevalla dumpperilla voi kuljettaa vain tieliikenteen
ulkopuolella tyémaa-alueella. Joten siind tapauksessa kyseessa olisi tydmaa-alue, joka
edellyttaa radan ylittamista useita kertoja tyon aikana. Yrityksella puolestaan oli kokemusta
ratatOista ja tarvittavat patevyydet. Myos dumpperin kuljettajalla oli
ratatyoturvallisuuskoulutus. Selosteluonnoksessa todetaan, etta téiden suunnittelu ja
valmistelu oli asianmukaista. Siitd huolimatta, dumpperin kuljettaja ei ollut tietoinen
aikataulun mukaisesti kulkevasta junasta. Toisin sanoen muodollisesti asianosaisilla oli tieto
riskeistd ratatoiden osalta ja kasitys siitd, etta kyseiseen tyohon liittyi ratatoihin liittyvia
velvoitteita. Voidaan kysya, miten tilannetta olisi muuttanut, jos Liikennevirastosta olisi ollut
saatavilla suosituksen mukaiset ohjeet?

Se, etta kyseeseen liittyi tydlupaa edellyttava telakaivinkoneen siirto, tai etta kyseessa oli
muualle kuin tieliikennekaytt6on tarkoitettu dumpperi, ei ole kuitenkaan oleellista
onnettomuuden tapahtumisen kannalta. Yhtd hyvin kyseessa olisi voinut olla muussa
maansiirtoajossa oleva sorayhdistelma tai puutavarankuljetusyhdistelma. Vastaavia
radanylityksia tapahtuu runsaasti paivittdin eri puolella rataverkkoa. Tienkayttajan kannalta
riskin tunnistamista hamartaa se, etta seka tie etta rata ovat vahaliikenteisia. Kyseisessa
tapauksessa tie oli niin vahaliikenteinen, etta sita pidettiin muulta liikkenteelta suljettuna
tyémaa-alueena?

Nain dlyliikenteen aikakaudella tulisi panostaa informaatiojarjestelmien kehittamiseen ja
avoimen tiedon hyvaksi kdyttoon. Autoilijoille ja muille tienkayttdjille tulisi olla saatavilla
helppokayttdinen junien kulun seurantajarjestelma seka siihen liittyva varoitusjarjestelma.
Tallainen palvelisi nimenomaan hiljaisen junaliikenteen riskeiltd paikoissa, joihin ei koskaan
ole nakopiirissa muita turvalaitteita tai liilkennejarjestelyja. Junien kulusta on jo nyt olemassa
sovelluksia, esim junat.dy.fi/kartta. Autojen navigaattoreissa tulisi olla myds tiedot
junaliikenteesta ja varoitukset tasoristeysta lahestyttdessa samaan aikaan lahestyvista
junista (vrt kameravalvontavaroitukset). Edelleen tasoristeysturvallisuutta tulee pitaa
tarkedna aiheena koulutuksessa, mukaan lukien ammattipatevyyskoulutus, seka yllapitaa
aihetta tiedotuksen keinoin.

LIIKENNETURVA

JUHA VALTONEN
tutkimuspaallikko

LIIKENNETURVA Sitratie 7, 00420 HELSINKI | likenneturva@liikenneturva.fi
Vaihde 020 7282 300 | Y-tunnus 0201619-6 www.liikenneturva.fi
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Kuntaliitolla ei ole kommentoitavaa oheiseen tutkintaselostukseen.
terveisin Silja Siltala

Silja Siltala

lilkenneinsindori

Alueet ja yhdyskunnat, Yhdyskunnat ja maankaytto
Suomen Kuntaliitto ry



