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Vesibussi KAROLINA, karilleajo ja konevika Houtskarin

saaristossa 14.6.2003

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Tésséa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on valtettava.
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TIVISTELMA

Vesibussi KAROLINA oli 14.6.2003 matkalla Houtskarin Nasbysta kotisatamaansa Applohon, kun
se kello 15.40 ajoi matkavauhdilla matalalle luodolle Houtskarin Ramson alueella. Alus nousi tor-
mayksessa veden pinnan ylapuolella nakyvélle luodolle niin pitkélle, ettéd se ei yrityksistadn huo-
limatta paassyt omin konein irti. Paallikké kutsui matkapuhelimella paikallisen taksiveneyrittdjan
avustamaan irrotuksessa. Todettuaan taman avun yrityksista huolimatta riitdmattomaksi, taksi-
veneilija kutsui edelleen matkapuhelimella paikallisen palokunnan apuun. Palovene veti KARO-
LINAN luodolta ja paallikkd jatkoi matkaansa kotisatamaan, suoritettuaan paikalla tarkastuksen
vuotojen varalta.

Noin viiden tunnin kuluttua, seuraavana yona, paallikkd lahti kotisatamasta Houtskariin nouta-
maan tilausajosopimuksen mukaisesti matkustajia. Matkustajat olivat aluksessa hieman puo-
leny6n jalkeen, jolloin kotimatka saattoi alkaa. Ajettuaan jonkin matkaa Nasbysta Bockholmaa
kohti alkoi Kalvholmin vihrean viitan ohittamisen jalkeen paakoneen hélytyssummeri soida ja het-
ken kuluttua kone sammui, eika lahtenyt enaa yrityksista huolimatta kayntiin. Paallikko soitti mat-
kapuhelimella palokunnan hinaamaan ankkuroimansa aluksen Roslaxiin. Matkustajat soittelivat
sielta jatkokuljetukset kotisaarilleen.

Henkilévahinkoja ei sattunut ja aluksen runkoon tulleet vauriot olivat suhteellisen vahaiset. Moot-
tori vaurioitui niin, etté se jouduttiin vaihntamaan.

SUMMARY

WATER BUS KAROLINA, GROUNDING AND ENGINE FAILURE IN HOUTSKAR
ARCHIPELAGO ON 14.6.2003

KAROLINA was on her way from Nasby, Houtskar to Applo island, when at 3:40 p.m. she
grounded on a islet at Ramso area. The vessel upsurged on to the rocky islet. The master made
attempts to re float her by using the main engine without success. With his mobile phone master
called a local taxi boat to assist him. When the attempt with taxi boat’s help was found unsuc-
cessful the local fire brigade was called on site. The fire brigade patrol boat towed KAROLINA off
the islet and the master continued his trip after making a visual inspection for possible leaks.

Some five hours later, just after midnight, the master sailed to Houtskér island to pick up some
passengers according the contract he had made. After the passengers boarded KAROLINA pro-
ceeded from Nasby to Bockholm. When passing Kalvholm an alarm signal sounded and soon
after this the engine stopped and did not start again. The vessel was anchored and the master
called with his mobile phone the fire brigade patrol boat. KAROLINA was towed to Roslax pier
and the passengers arranged their travel to their home islands by themselves.

There were no personal injuries and the damages to the vessels hull were minor. The engine was
a total loss and had to be replaced by a new one.
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Kuva 1. M/s KAROLINA.

ALKULAUSE

Saatuaan Merenkulkulaitoksen saaristomeren tarkastustoimistolta tiedon vesibussi KA-
ROLINAN kaksoishaverista, paatti Onnettomuustutkintakeskus suorittaa asiassa tutkin-
nan. Kun konevaurio tapahtui lyhyehkén ajan kuluessa karilleajosta, saattoi tapauksilla
olla vaaraa aiheuttava syy-yhteys, joka olisi hyddyllista tuntea. Virallista meripelastus-
jarjestelmaa ei kaytetty avun halyttAmisessa. Toimenpiteet, joita tehtiin ensimmaisen
haverin jalkeen uuden haverin valttamiseksi, eivat olleet ilmeisesti riittavid estamaan
seuraavan haverin.

Virkamiestutkinnan tutkijaryhman johtajaksi maaréattiin suostumuksensa mukaisesti On-
nettomuustutkintakeskuksen asiantuntija majuri evp. Pertti Siivonen ja jaseneksi teknii-
kan ylioppilas Mikko Kallas Onnettomuustutkintakeskuksesta. Asiantuntijoina on ryh-
man kutsumina toimineet erikoistutkija Risto Repo Onnettomuustutkintakeskuksesta ja
merenkuluntarkastaja Seppo Nousiainen Saaristomeren merenkuluntarkastustoimis-
tosta. Lisaksi ryhma on tilannut konevaurioiden syyn selvittamiseen liittyvan tyon ja eri-
koisosaamisen Marin Diesel Oy:ltd Turusta.
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TAPAHTUMAT JA TUTKIMUKSET

Alus

Yleistiedot

Aluksen nimi KAROLINA

Tyyppi Vesibussi
Radiotunnus OF-8921
Kansallisuus Suomi

Varustamo J.S.FerryWay Oy
Laivaisanta Houtskars Sjétransport
Rakennusvuosi 1988
Rakennuspaikka Uusikaupunki
Luokka MKL, Kotimaa |
Rakennusmateriaali Alumiini

Pituus 13,60

Leveys 3,48

Brutto 16

Netto 7

Paakone Caterpillar 3208 TA
Koneteho 425 kW

Nopeus 12 solmua
Henkilomaara 30/28

Miehitys

Karilleajohetkella aluksella oli ainoastaan paallikkd. TAméa oli miehitystodistuksen maa-
rittma minimimiehitys. Katsastustodistukseen kirjattu henkilémaaran merkintatapa
(30/28) viittaa kuitenkin kahden hengen miehiston ja 28 matkustajan kaytantoon.

Paallikolla oli 1962 suoritettu merikapteenin tutkinto ja 1966 myodnnetty merikapteenin
kirja. Paallikon merenkulullinen kaytannon kokemus oli pddasiassa ajoittunut vuosille
1956-67. KAROLINAIlla p&aallikdlla oli oman kertomansa mukaan kokemusta yhteensa
noin kolme kuukautta edellisen ja kuluneen purjehduskauden ajalta. Tata tietoa ei voitu
vahvistaa merimiesrekisterista.

Karilleajon tapahtuessa paallikolla ei ollut voimassa olevaa patevyyskirjaa. Han oli ano-
nut uutta patevyyskirjaa 3.5.2002 ja tamén anomuksen perusteella hanelle oli myonnetty
21.5.2002 uusi patevyyskirja. Taman kirjan posti oli palauttanut myontajalle 1.7.2002,
koska sita ei ollut lunastettu mainittuun ajankohtaan mennessa. Patevyyskirja postitettiin
paallikolle uudelleen onnettomuuden jalkeen 24.6.2003.

Konevaurion sattuessa ei paallikolla ollut tietoa matkustajien maarasta, mutta hanen ka-
sityksensd mukaan matkustajia oli reilusti toistakymmenta.
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Ohjaamo ja sen laitteet

Ohjaamo oli suunniteltu yhden henkilon tydpisteeksi. Ruorin kohdalla istuvan kuljettajan
istuimen liséksi, sen vasemmalla puolella oli istuin mahdollisesti mukana olevalle kansi-
miehelle. Laiturimandévereja varten oli konekaskylaitteen toinen kayttopiste aluksen oi-
keanpuoleisen sivuovikattoluukun karmissa keulan puolella.

Navigointia varten oli kuljettajan nakdkentassa GPS-navigaattori, kompassi, automaat-
tiohjauksen kayttoyksikko ja tutkan nayttdlaite. Samalla alueella oli myds koottuna pa-
neelina konevalvonnassa tarvittavat mittarit seké koneen kaynnistys- ja sammutuskat-
kaisimet. Sahkokatkaisimet oli koottu ohjauspulpetin pystyseindan kuljettajan ja kansi-
miehen istuinten valiin siten, ettd avaamalla katkaisimet kasittavan oven paasi kasiksi
sulakkeisiin.

Kuljettajan paikalta oli helppo kayttdéa myds ohjaamon katossa olevaa valonheittimen
ohjausvivustoa.

Ohjaajan istuimelta oli hyva nékyvyys eteenpéin ja riittdva nékyvyys taaksepain.

Onnettomuusmatkalla ei paallikén kertoman mukaan kaytetty valonheitinté eika tutkaa.
Alusta ajettiin GPS-navigaattoriin tallennetun reittisuunnitelman avulla. Radiopaivystysta
ei tehty VHF-radiolla, vaikka aluksessa oli sellainen. Paallikén kertoman mukaan VHF-
radiopuhelimen kaytté KAROLINAN toiminta-alueella oli tarpeetonta.

Tutkijoiden vieraillessa aluksella onnettomuuden jalkeen paallikké kertoi automaattioh-
jauslaitteen kaytostd. Samalla esiin tuotiin laitteen epaluotettavuus, jonka syyksi paallik-
ko esitti 10ystynytta perasinkulmaan liittyvaa palautetietotunnistinta.

Koneisto ja konehuone

KAROLINAN konetilat olivat aluksen perdosassa matkustamon takana, paakannen ala-
puolella. Padkone, Caterpillar 3208 TA, oli asennettu siten, ettd voima potkuriakselille
siirrettiin kulmavaihteen kautta. Konetilaan paastiin avattavien kansiluukkujen kautta.
Konetila oli suhteellisen tilava ja huoltokohteet helposti saavutettavissa. Konetilaan las-
keutumista varten ei tarvittu erillisia portaita. Missdan aluksen tiloissa ei ollut pilssi-
vesihalytintd. Kevaan katsastuksessa asiasta oli tehty puutemerkintd. Puutteiden korja-
usaika oli umpeutunut 25.5.2003. Haverien jalkeen alukseen on asennettu kyseiset ha-
lyttimet.

Muut jarjestelmat

Aluksella oli Webasto -lammitysjarjestelma.
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Matkustajat

Karilleajohetkellda aluksella ei ollut matkustajia. Konevaurion sattuessa matkustajia oli
aluksessa, mutta paallikolla ei ollut tietoa matkustajien lukumaarasta, eikéd lukumaaraa
ollut nain ollen merkitty laivapaivakirjaan.

Onnettomuustapahtumat

Onnettomuusmatkat ja niiden valmistelut

Karilleajoon johtanutta matkaa ei valmisteltu mitenkaan erityisesti, silla matka oli tavan-
omainen usein toistunut matka. Kaytetysta reitistd oli reittisuunnitelmana muovitetulle
merikartalle lyijykynalla piirretty reittiviiva, jossa joillekin reittiosuuksille oli merkitty kom-
passisuuntia. Kaytanndssa optisen navigoinnin lisaksi kaytettiin GPS-navigaattorille tal-
lennettuja reittiviivoja. Menettely saattaa olla yleisesti kaytetty vakioreitteja liikennoéivissa
yhteysaluksissa. Sivuutusetéisyyksia, kaannospistemadarityksia ja muita reittisuunnitel-
maan suositeltuja tietoja ei oltu merkitty suunnitelmaan. Onnettomuusmatkalla paallikko
ei kayttdnyt tutkaa eika ollut myo6skdan varautunut sen kayttéénottoon. GPS-
navigaattorille tallennettujen reittien suunnitteluparametreista tutkijoilla ei ole tietoa.

Aluksella kayneille tutkijoille paallikko esitteli merikarttaa, johon oli merkitty kaytetyt reitit
lyijykynaviivoilla. Meriselitykseen liitetty kopio merikartasta reittiviivoineen ei ollut sama,
joka tutkijoille esitettiin.

Tapahtumat

Paallikon kertomuksen mukaan karilleajoon paattynyt tapahtumaketju alkoi siita, kun na-
vigoinnin apuvalineena kaytetty GPS-navigaattori lakkasi toimimasta. Paallikko ryhtyi et-
simé&an hairibn syyta, jattden aluksen ohjaamisen automaattiohjauksen hoidettavaksi.
Paallikko oletti hairion johtuvan sulakeviasta ja kumartui etsimaan vioittunutta sulaketta
sahkokeskuksesta. Ollessaan kumartuneena ohjaamon alaosaan paallikké ei voinut
seurata aluksen kulkua. Vallinneissa olosuhteissa automaattiohjaus ei kuitenkaan toimi-
nut paallikdn olettamalla tavalla, vaan ohjasi aluksen sivuun aiotulta reitiltd. P&aallikén
ollessa viela kumartuneena séhkokaapin aaressd KAROLINA osui luotoon nousten
vauhtinsa ansiosta pitkalle luodon paaélle (kuva 6). Tapahtumahetken yksityiskohdista
paallikkd ei muistanut muuta, kuin sen, etta aluksen pysahdyttya karille, kone kavi edel-
leen ja han sammutti sen. Han kaynnisti koneen uudelleen todettuaan, ettéa potkuri oli
vapaassa vedessa ja yritti peruuttaa KAROLINAa pois karilta omin konein. KAROLINA
ei kuitenkaan irronnut karilta.

Paallikko soitti paikalliselle taksiveneyrittdjalle ja pyysi tatd hinaamaan KAROLINAN irti
karilta. Taksiveneen teho ei riittanyt irrotukseen, joten paallikon oli turvauduttava paikal-
lisen palolaitoksen veneeseen. Taksiveneen kuljettaja soitti tutulle paloveneen paalli-
kolle, mutta timéa ei vastannut. Taksiveneen kuljettaja soitti sen jalkeen yleiseen hata-
numeroon. Taalta puhelu ohjattiin toivottuun osoitteeseen ja palovene irrotti KAROLI-
NAnN noin kello 18.35.
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Ennen irrotusta paloveneen henkilosto tarkisti vield, ettd pohjassa ei ollut havaittavia
vaarallisia vaurioita. Irrotuksen jalkeen paallikko totesi viela kerran, ettei vaarallisia vuo-
toja ollut havaittavissa ja suuntasi noin kello 18.40 aluksensa Applohén odottamaan
puolen yon jalkeen tapahtuvaa haaseurueen kotiinkuljetusta. KAROLINA kiinnittyi Ap-
pléhon kello 18.55.

Kymmenen minuuttia yli puolen yon paallikko lahti Nasbyhyn noutamaan héaaseuruetta
sopimuksen mukaan. Paallikké kertoi illan mittaan seuranneensa pilssiveden maaraa
havaitakseen mahdolliset vuodot. Ennen lahtodan paallikko kertoi tarkistaneensa myos
koneen oOljymé&aran. Konevaurion jalkeen korjaamolla suoritettu 6ljymaaréan tarkistus
osoitti kuitenkin 6ljyn tason olevan selvasti alle tarpeellisen minimitason. Onnettomuuk-
sien jalkeisessa telakoinnissa havaittiin aluksen runkolevysséa pienen vuodon aiheuttava
halkeama. Taman vuodon havaitsemiseksi olisi pitdnyt mitata pilssissa olevan veden
maaraa tai tyhjentaa pilssi taydellisesti haverin tapahduttua.

Haéaseurueen tultua alukselle Nasbyssad noin klo 01.15 lahdettiin kohti Bockholmia.
Kaannyttaessa Sordon linjalle jai reunamerkki oikealle puolelle ja kohta merkin ohittami-
sen jalkeen alkoi joku halytysdani kuulua kojelaudasta. Paallikon viela miettiessa syyta
halytykseen KAROLINAn kone sammui, eikd valittdmista kaynnistysyrityksista huoli-
matta liilkahtanutkaan. Paallikén arvion mukaan halytysmerkkiaanen havaitsemisesta oli
kulunut vain noin puoli minuuttia, kun kone sitten sammui. Aluksen vauhdin pysahdyttya
paallikkd pudotti ankkurin Kalvholmin itdpuolella.

Paallikkod soitti jalleen matkapuhelimella yleiseen hatdnumeroon ja kertoi KAROLINAN
saaneen konevaurion ja olevan liikuntakyvyton. Samalla hén oli ilmoittanut, ettd hataa ei
ole, ei vuotoja eikd muutakaan vaaraa. Tutkijoiden kysyessa VHF-radion kaytosta, paal-
likko oli sitéa mieltd, ettd merella matkapuhelin on selvasti turvallisempi ja varmempi tapa
hoitaa halytykset kuin radiopuhelin.

Paloveneen saapuminen kesti noin puoli tuntia ja KAROLINA matkustajineen hinattiin
Roslaxiin lauttarannan yhteysaluslaituriin. Taalta matkustajat soittelivat itselleen jatko-
kuljetukset koteihinsa paikallisilta tuttaviltaan.

Mydhemmin KAROLINA hinattiin Turkuun korjattavaksi ja koneen vaihtoon.

Tapahtumapaikka

Karilleajopaikka on Gloskérin etelapuolinen matala luoto, joka nakyy paallikon kertoman
mukaan kaikilla veden korkeuksilla.

Konevaurio sattui Bergholmin lansipuolella olevan vihredn reunamerkin ohituksen jal-
keen ja aluksen vauhdin muututtua ajelehtimiseksi se ankkuroitiin Kalvholmin itédpuolelle
vaylan laheisyyteen vihrean lateraaliviitan luo.
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Saaolosuhteet

Tapahtumayodna nakyvyys oli hyva, tuulen suunta pohjoisesta ja hopeus 10-12 m/s seka
aallon korkeus noin 30 cm. Tiedot perustuvat p&allikén ilmoitukseen meriselitystilaisuu-
dessa.

Henkildvahingot

Henkildvahinkoja ei sattunut kummassakaan haverissa.

Aluksen vahingot

Aluksen runko vaurioitui karilleajossa siten, etta kélirankaan tuli selvasti havaittava is-
keyméa ja konehuoneen alueelle pienehkd repeama levysauman lahelle. Telakalle hi-
nattuun alukseen oli kyseisesta vuotokohdasta kertynyt vettd noin puoli metrid turkkile-
vyjen ylapuolelle. Vesilastin takia olivat aluksen akut tuhoutuneet ja veden alle joutunut
johdotus oli tarkastettava mittaamalla.

Kuva 2. Kiinnileikkautumisjalkia koneen kampiakselissa.

KAROLIINAN paékone oli Caterpillar 3208 TA, nro OIZ 17693 ja teholtaan 425 kW. Se
oli asennettu alukseen syyskuussa 1998. Kone oli kytketty kulmavaihteeseen, jonka
seurauksena moottorin asennuskulma kdlilinjaan nahden oli noin 15° vinossa. Moottori
vaurioitui jo karilleajon yhteydessa vakavasti, kun sita kaytettiin aluksen ollessa karilla
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keula pystyssa, jolloin 6ljyn kierto loppui. Kone purettiin Marine Dieselissé ja tarkastus
tehtiin 18.8.2003.

Tarkastuksessa havaittiin seuraavat vauriot::

* mannissa 1,2 ja 3 lievia kiinni leikkautumisen jalkia,

» kiertokangen veivilaakerit nrot 1, 2 ja 3 olivat vaurioituneet taydellisesti,

« yllamainittujen laakereiden laakeriliuskat olivat sulaneet ja veiveissa oli selvia
ylikuumenemisen merkkeja,

» runkolaakerit olivat ehjat,

* nokka-akselin toinen nokka oli vioittunut, mutta laakeripinnat vaikuttivat vaurioi-
tumattomilta ja

* kolme venttiilinostotankoa oli vaantynyt.

Koneen oljypumpussa ja jakopddn hammaspyorissa ei havaittu vaurioita. Ahtimen siipi-
pyora pyori herkéasti eika juoksupyoran laakereissa ollut poikkeavaa valysta.

Muut vahingot

KAROLINA oli poissa yhteysalusliikenteestd muutamia pdaivid. Sen liikkenne hoidettiin
tuolloin toisella aluksella. Rungossa mythemmin havaittu vuotokohta oli koteloraken-
teessa, josta se oli vaikea huomata. Telakalle tuotaessa alukseen oli kertynyt vesilasti,
joka aiheutti joitakin liséavahinkoja.

Pelastustoiminta

Halytystoiminta

Kaikki halytykset soitettiin matkapuhelimella Turunmaan hatakeskukseen pyytaen yh-
distamaan Houtskarin palokuntaan, jolloin tietoa meripelastusjarjestelmalle ei tullut mil-
taan tapahtumaketjun ajalta.

Turunmaan hatékeskus otti vastaan ensimmaisen halytyssoiton 14.6. kello 17.06, ja
soittaja oli iimeisesti taksiveneen kuljettaja, koska KAROLINAN paallikké itse ei tata pu-
helua soittanut. Houtskarin palokunnan yksikko sai tehtavan kaksi minuuttia halytyksen
jalkeen ja palovene miehistonaan 9 henkea lahti avustettavan luo kello 17.30. Palovene
palasi tehtavan suoritettuaan Houtskariin kello 18.52.

Koneen pyséhdyksen jalkeisen halytyksen soitti paallikko itse 15.6. kello 01.44 ja sama
palovene lahti matkaan kello 02.02 neljan hengen miehityksella. Avustettavan luona
palovene oli neljantoista minuutin kuluttua lahdoést4, ja tehtava oli suoritettu kello 02.54.

Matkustajien evakuointi

Matkustajat evakuoitiin hinaamalla KAROLINA paloveneelld Houtskarin Roslaxissa ole-
vaan laituriin. Sieltd matkustajat soittelivat tutuille saariston asukkaille, jotka kuljettivat
matkustajat edelleen kotipaikoilleen.
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Tutkimukset onnettomuusaluksessa ja tapahtumapaikalla

Tutkinnan edustajat tutustuivat alukseen sen palattua liikenteeseen ja haastattelivat
paallikkoa. Paallikkd antoi meriselityksen Turun merioikeudelle. Meriselitys on ollut tut-
kijoiden kaytossa.

Moottorivaurion syntymismekanismin selvittdmiseksi Onnettomuustutkintakeskus tilasi
Marin Diesel Oy:ltd koneen purkamisen ja vaurioiden kartoituksen sekd Saaristomeren
merenkuluntarkastustoimistolta lausunnon vaurion synnysta.

Laatujarjestelmat

Varustamolla oli turvallisuusjohtamisjarjestelmé, koska varustamo operoi myés matkus-
tajakapasiteetiltaan suurempia vesibusseja seké ro-ro -aluksia saariston yhteysliiken-
teessa. Varustamon turvallisuusjohtamisjarjestelmaa ei aktivoitu tdssa haverissa.
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ANALYYSI

Karilleajoon johtaneista syista

KAROLINAN paallikkd oli yksin aluksella karilleajon tapahtuessa. Meriselityksessa han
kertoi asettaneensa automaattiohjauksen ohjaamaan suuntaan 300 astetta. Haastatte-
lussa han kertoi tutkijoille automaattiohjauksen joskus oikutelleen. Han kertoi tuolloin,
ettd automaattiohjauksen kayttétapana oli ajaa ensin kdannokset kasiohjauksella ja kun
haluttu suunta oli saavutettu, kytkettiin automaatti pitamaan tata suuntaa. Laitteen suun-
nitellussa, tavanomaisessa kaytdssa automaattiohjauslaitteella suunnanmuutokset teh-
daan asettamalla laitteeseen uusi haluttu suunta, laite tekee k&&annoksen itsendisesti ja
ohjaa sen jalkeen asetettuun suuntaan. Paallikon kertomuksen mukainen laitteen kayt-
totapa viittaa siihen, ettei laitteeseen luotettu.

=

Kuva 3. Nakyma KAROLINAnN ohjauspaikasta.

Kertomuksensa mukaan paallikkd havaitsi GPS-laitteen sammuneen pian suunnan
asettamisen jalkeen. Kumartuessaan alas tutkimaan olettamaansa sulakevikaa, han jatti
aluksen kulkemaan 12 solmun nopeudella. Sulakekaapin oven avausmekanismi oli han-
kalakayttdinen. Se oli paallikon tiedossa. Merialueella, jossa alus kulki, voi turvallisesti
kiinnittdd huomiotaan muuhun kuin ohjailuun vain hyvin lyhyen hetken. Nain erityisesti
silloin kun kayttssa on ohjauslaite/menetelma, jonka toiminnassa oli havaittu ongelmia.
Paallikko teki virhearvion ajasta, joka sulakkeiden tilan arviointiin kuluisi. Turvallisempi

11
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vaihtoehto olisi ollut laskea aluksen nopeus minimiin ennen tarkastustoimenpidetta tai
kokonaan pysayttaminen ja mahdollinen ankkurointi. Turvallinen vaihtoehto olisi myds
ollut siirtya kokonaan kasiohjaukseen.

Autopilotin kayttaminen meriselityksen mukaisesti ja tutkijoille kerrotulla tavalla osoittaa,
etta laitteen tuntemus on ollut joko hyvin puutteellista tai laitetta ei ole saatu toimimaan
aluksessa toivotulla tavalla. Jalkimmaisessakaan vaihtoehdossa aluksen ohjailua ilman
jatkuvaa valvontaa ei olisi saanut jattaa autopilotille.

Meriselitysasiakirjoissa olleeseen karttakopioon oli piirretty reittisuunnitelma, jossa Sa-
viskarin jalkeinen suunta on 300°. Aluksella kayneille tutkijoille esitetyssd muovitetulle
paperikartalle piirretyn reittisuunnitelman vastaava suunta on 314°. Tassa suunnitel-
massa kaannytddn ennen matalikkoa (jolla onnettomuuspaikka on) hetkeksi suunnalle
290° ja sen jalkeen suunnalle 340° kohti Applota. Mikali paallikké on ajanut aluksella ol-
leen reittisuunnitelman mukaisesti, olisi suuntana ollut Saviskéarin jalkeen siis 314°. Ta-
ma suunta johtaa suoraan Kkarilleajopaikalle. Tasséakin tapauksessa karilleajon syyna oli-
si aluksen kulkeminen ilman ohjaajaa ja tahystysta. Automaattiohjaus olisi tassé tapauk-
sessa toiminut moitteettomasti. Tata vaihtoehtoa tapahtumien kulusta ei voi sulkea pois.
Tutkijat eivat ole voineet varmentaa kumpi vaihtoehto kaytetyistéd suunnista on todelli-
suudessa ollut kaytossa.

Kuva 4. KAROLINAN merikartta, valkoinen nuoli osoittaa karilleajopaikkaa, sininen
nuoli osoittaa kurssiviivaa 314 °. (© Merenkulkulaitos)
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Karilleajoon liittyvéat vauriot

Alus nousi lahes koko pituudeltaan karille. Paallikkd kaytti konetta jonkin aikaa, yrittaen
peruuttaa aluksen pois karilta. Tama ei onnistunut. Taksiveneen tultua paikalle, se yritti
hinata KAROLINAa. Talldin KAROLINAN konetta kaytettiin pitkdhkdn ajan.

Paloveneen tultua paikalle ja kun pohja oli tarkastettu mahdollisten vaurioiden varalta,
alus hinattiin takaisin veteen. KAROLINANn kone kaynnistyi normaalisti, eika paallikko
havainnut mitd&n vahinkoa.

Kuitenkin kone vaurioitui ilmeisesti karilleajossa. Konetta kaytettiin aluksen ollessa ka-
rilla keula pystyssd, jolloin 6ljyn kierto loppui. Kierron loppuminen johtui tehtyjen tutki-
musten mukaa toisaalta voiteludljyn vahaisestd maarasta ja toisaalta siita, etta oljy ke-
raantyi koneen oljypohjassa sellaiselle alueelle, josta 6ljypumppu ei saanut imettya sitéa
kiertoon. Tama johti epataydelliseen voiteluun. Aluksen ajaessa karille ja pysahtyessa
akkinaisesti matalaan veteen, on erittain todennadkoista, ettéd potkuri on hetkeksi joutunut
niin vahaan veteen, ettd moottori on paassyt ryntdédamaan suurille kierroksille, jolloin
venttiilinostimien varsista osa on vaantynyt.

Kuva 5. KAROLINAN vaantyneita venttiilinnostimia.

Konevaurio oli sellainen, ettéd sen vakavuus ei ilmennyt ilman perusteellista tarkastusta.
Tata ei tehty, koska kone kaynnistyi karilta hinaamisen jalkeen. Tutkijoiden arvio koneen
kayttbajasta karilla ollessa on noin puoli tuntia. Arvio perustuu paallikon omaan kerto-
mukseen ja ensimmaisena auttamaan tulleen taksiveneilijan muistikuviin.

13
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Kuva 6. KAROLINA karilla.

Koneen 6ljytilavuus on 6ljytikun ylamerkkiin taytettyna 28 litraa. Kun telakalla tarkistettiin
koneen oljymaaraa kastui oljytikku voiteludljyyn. Oliymaéara oli kuitenkin selvésti ja vaa-
rallisesti alle suositellun vahimmaismaaran. Karilleajon yhteydessa alus nousi karille
sellaiseen asentoon, ettd vahainen oljymaara keraantyi koneen toiseen paéhan, jolloin
Oljlypumppu ei saanut riittavasti oljya. Paaosa 6ljysta, noin 4 litraa, oli viela kierrossa.

Kun KAROLINA oli karilleajon jalkeen ajettu Applohon ei koneen kuntoa erityisesti tar-
kastettu. Nain olisi kuitenkin pitanyt tehda. Kertomuksessaan paallikk¢ totesi tarkkail-
leensa illan mittaan mahdollisia vuotoja ja tarkastaneensa 0Oljyn maaran paakoneessa
ennen puoliyon lahtéa Nasbyhyn. Paallikon asiantuntemus talta osalta ei ilmeisesti ollut
riittdvan hyva, koska han ei tunnistanut karilleajoon liittyneiden tapahtumien aiheutta-
neen suurella todennakdoisyydella riskin koneen vaurioitumiseen.

Kun kone sitten matkan aikana lopullisesti pysahtyi, paallikkd teki oikean paatdksen
ankkuroida ja halytti apua.

Automaattiohjauslaitteessa ilmennyt anturin 16ystyminen on tutkijoiden kasityksen mu-
kaan syntynyt karilleajon yhteydessa.

Koneen vaurioitumisen jatkuminen oli seurausta puutteellisesta tiedosta liittyen koneen
kayttbolosuhteita koskeviin rajoituksiin. Karilla ollessaan KAROLIINA oli sellaisessa
asennossa, jossa aluksen konetta ei olisi saanut kayttada varmistamatta voitelua. Koneen
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2.3

2.4

vaurioitumisvaaran oivaltaminen olisi edellyttanyt kayttdrajoitusten ja aluksen asennosta
tehdyn havainnon analyyttista yhdistamista.

Halytykset

Merionnettomuuden sattuessa on pelastustoiminnan riittdvan etupainotteisuuden var-
mistamiseksi luotu meripelastusjarjestelma. Erityisesti ammattimaisen liikenteen ky-
seessé ollessa ei voi pitda oikeana menettelytapaa, jossa avunpyynnot esitetdan mat-
kapuhelimella. Meripelastusviranomainen ja liikenteessad olevat alukset paivystavat
VHF-radiopuhelimen hata- ja kutsukanavaa. Talla kanavalla annettu ilmoitus kdynnistaa
meripelastusjarjestelméan tarkoituksenmukaisessa laajuudessa. Samalla VHF:n kaytt6
varmistaa, ettd merionnettomuudesta tulee tieto kaikille niille, joille sen kuuluukin tulla.

KAROLINAN havereissa nain ei menetelty. Meripelastusjarjestelmé ei saanut tietoa ta-
pahtumista. Kaytetty menettelytapa siséltaa riskeja, joita ei pienalusliikenteessa ole riit-
tavasti ymmarretty.

Miehitys

Patevyyskirjan puuttuminen sinansa ei vaikuttanut onnettomuuden syntyyn. Miehitys ol
maarallisesti vaatimusten mukainen. Paallikon toiminta karilleajon jalkeen ja avun han-
kinnassa ei kuitenkaan vahvista mielikuvaa riittavastd ammatillisesta osaamisesta mat-
kustaja-aluksen yksin toimivana paallikkéna.

Kun matkustajat oli saatu alukselle ja paluumatka alkoi, ei paallikolla ollut varmaa tietoa
matkustajien lukumaarastd. Tassa paallikké laiminldi velvollisuutensa. Matkustaja-
aluksen paallikdn on aina, jopa suhteellisen pienelld aluksella, selvitettava matkustajien
lukumaara ennen liikkeelle 1&ahtoa.
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3 JOHTOPAATOKSET

3.1 Tapahtumaketju

KAROLINAN paallikkd keskittyi joko GPS-laitteen toimintahairion vuoksi tai muusta
syysta muuhun kuin aluksen ohjaamiseen ja tahystykseen.

Héan ei hiljentanyt eika pysayttanyt laitehairion tapahduttua, vaan jatkoi 12 solmun
nopeudella.

Alus ohjautui karille.
Konetta kaytettiin toistuvasti aluksen ollessa keula pystyssa luodolla.

Kone vaurioitui karilleajossa ja kaytettdessa sita voitelun kannalta epaedullisessa
asennossa.

Koneen vauriot eivat olleet niin vakavia, ettd ne olisivat estdneet sen kaynnistymi-
sen.

Aluksen saamaa pienta vuotoa ei havaittu.

Koneen kuntoa ei tarkastettu perusteellisesti ennen uudelleen liikkeelle lahtdéa. Ka-
rilleajosta seurannutta konevauriota ei havaittu.

Vaurioituneella koneella lahdettiin uudelle matkalle.

Kone vaurioitui lopullisesti ajon aikana tilanteessa, jossa aluksella oli matkustajia.
Naiden tasmallista maaraa ei paallikko tiennyt.

Yleisena johtopaatoksena voidaan todeta, ettéd turvallinen toiminta edellyttdd toiminta-
mahdollisuuksien ja -rajoitusten tuntemisen seka hyvaksymisen. Onnettomuuden tapah-
duttua olisi paikalle saatava kaikki se asiantuntemus, jolla varmistetaan pelastustoiminta
ja minimoidaan vahingot.

Jatkuvasti ajettavien reittien reittisuunnitelmista olisi syyta kaynnistdad myos periaatteelli-
nen keskustelu. Vakioreittisuunnitelman tulisi sisaltda erilaisten hairidtilanteiden varalle
laaditut ohjeet menettelytavoista ja kaytettavista paikannustavoista ja jopa eri tilanteissa
noudatettavista nopeuksista. Hairidtilanneohjeet eivéat saa sisaltaa aluksen kulussa ol-
lessa toimenpiteitd, joissa ohjailu ja téhystys eivat ole kenenkdan hoidossa. Mikali tama
ei ole muuten mahdollista, on alus pysaytettava ennen tarvittavia toimenpiteita.
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4 SUOSITUKSET

Tutkijat eivat esita yksildityja turvallisuussuosituksia. Onnettomuustutkintakeskus julkai-
see erillisen raportin, jossa kasitellaan pienten matkustaja-alusten onnettomuuksia ja
niiden mahdollisesti esiintuomia turvallisuusnakdkohtia.

Helsingissa 16.3.2004

A7 e K

Pertti Siivonen Mikko Kallas

Risto Repo Seppo Nousiainen
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