LUKU 7

Pelastustoimet

7.1
Pelastustoimien
yleiskuvaus

Matkustaja-autolautta ESTONIA upposi
kansainvélisilla vesilla meripelastuspal-
velun Suomen vastuualueeseen kuulu-
valla Saaristomeren meripelastusalueel-
la. Vastuullisena meripelastuspalvelun
johtokeskuksena oli Turun meripelas-
tuskeskus (MRCC Turku). Tdmén takia
Suomi vastasi meripelastustoiminnan
kokonaisjohdosta.

Onnettomuusydna merelld Suomen
—Ruotsin vélisella reitilld oli neljd suurta
matkustaja-autolauttaa, MARIELLA ja
SILJA EUROPA menossa lanteen seké
ISABELLA ja SILJA SYMPHONY menos-
sa itdan. Lisaksi matkustaja-autolautta
FINNJET oli matkalla Suomesta Saksaan.

MARIELLA vastaanotti ESTONIAN
ensimmaisen hatédkutsun noin klo 01.22
ja vastasi siihen. Alus oli I&hinnd ESTO-
NIAa sen koillispuolella. Kun SILJA
SYMPHONY la kuultiin hatakutsu, siella
kaynnistettiin nauhuri nauhoittamaan
radioliikennetté.

ESTONIAN toisen hatékutsun klo
01.24 vastaanotti 14 radioasemaa. Yksi

ndistd oli MRCC Turku, joka otti vastuun
pelastustoimien johdosta.

ESTONIAR sijainti saatiin tietd4 klo
01.29 ja vastaanotettuaan hatdsanoman
l&histolla olleet alukset kaantyivat kohti
onnettomuuspaikkaa. Tassa vaiheessa
MARIELLA oli noin yhdekséan meripeni-
kulman etaisyydella ESTONIAsta. SILJA
EUROPAIla oli suora radioyhteys ESTO-
NIAan, joten aluksesta tuli hataradiolii-
kenteen johtoasema ja klo 02.05 MRCC
Turku maarési sen péaéllikén onnetto-
muuspaikan johtajaksi (On Scene Com-
mander, OSC).

Vastaanotettuaan hatdkutsun MRCC
Turku halytti pelastusyksikot ja pelastus-
toimistavastuulliset henkil6t. Ensimmai-
sind hélytettiin ulkovartiolaiva TURSAS
klo 01.26 ja meripelastuksen valmiushe-
likopteri OH-HVG Turussa klo 01.35.
Helikopteri lahti pelastustehtdavaan klo
02.30. MRCC Turku mééritteli hétatilan-
teen suuronnettomuudeksi klo 02.30 ja
kaynnisti sen edellyttamat halytykset.

MARIELLA ilmoitti onnettomuudes-
ta Helsinki Radiolle klo 01.42. Sen si-
jaan, ettd Helsinki Radio olisi lahettanyt
hatdsanoman ESTONIAN puolesta, se
I&hetti pikasanoman (Pan-Pan) klo 01.50.

Lyhenteet
ARCC = lentopelastuskeskus (Aeronautical Rescue Co-ordination Centre)
(S = pintaetsinndn johtaja (Co-ordinator Surface Search)
DO = paivystajd (Duty Officer)
DSC = digitaalinen selektiivikutsu (Digital Selective Call)
ED0O = valmiuspdivystéja (Emergency Duty Officer)
GMDSS = maailmanlaajuinen merenkulun hété- ja turvallisuusradiojérjestelmé (Global Maritime

Distress and Safety System)
HF = 4-275 MHz taajuusalue (High Frequency)

MF = 16054 000 kHz taajuusalue (Medium Frequency)

MRCC = meripelastuskeskus (Maritime Rescue Co-ordination Centre)

MRSC = meripelastuslohkokeskus (Maritime Rescue Co-ordination Subcentre
0S¢ = onnettomuuspaikan johtaja (On-Scene Commander)

SAR = etsintd ja pelastus (Search and Rescue)

DO = tehtévépdivystdja (Stand-by Duty Officer)

SRR = meripelastusalue (Search and Rescue Region)

VHF = 160 MHz taajuusalue (Very High Frequency)

Huomautus. Téssé luvussa mainitut ajat on saatu erilaisista paivakirjoista, raporteista ja
todistajakertomuksista. Eri lahteistd saadut, samaa tapahtumaa koskevat ajanmédritykset saattavat poiketa
toisistaan muutamalla minuutilla.
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Maarianhaminan meripelastuslohko-
keskus (MRSC Mariehamn) ilmoitti on-
nettomuudesta Tukholman meripelastus-
keskukselle (MRCC Stockholm) klo
01.52, jolloin ruotsalaisten meripelas-
tushelikoptereiden hélyttdminen aloitet-
tiin. Ndistd ensimmainen, valmiusheli-
kopteri Q 97 lahti onnettomuuspaikalle
klo 02.50.

MRCC Helsinki ilmoitti onnettomuu-
desta Tallinnan meripelastuskeskukselle
(MRCC Tallinn) klo 02.55.

MARIELLA saapui ensimmaéisend
aluksenaonnettomuuspaikalle klo 02.12.
T&ll6in vedessd voitiin ndhd4 useita ih-
misid, pelastuslauttoja, pelastusveneita
ja pelastusliivejd. lhmisten kuultiin Kir-
kuvan meressd. SILJA EUROPA tuli pai-
kalle klo 02.30 ja kaikki viisi autolauttaa
olivat saapuneet onnettomuuspaikalle klo
03.20 mennessa.

OH-HVG saapui onnettomuuspaikal-
le ensimmaisend helikopterina klo 03.05
ja ruotsalainen helikopteri Q 97 saapui
klo 03.50.

Noin klo 04.50 onnettomuuspaikalla
oli nelj& helikopteria ja kahdeksan alusta
ja yksikdiden lukumaara lisaantyi koko
ajan. Ulkovartiolaiva TURSAS saapui
paikalle klo 05.00. Kello 12.00 mennes-
sd pelastustehtaviin oli saapunut 19 heli-
kopteria ja 19 alusta. Sen lisaksi kolme
lentokonetta osallistui etsint&én ja radio-
liikenteen hoitamiseen.

Helikopterit kayttivét pintapelastajia
ja vinssid nostamaan ihmisid meresta ja
pelastuslautoilta. Kaksi helikopteria siir-
si pelastamansa ihmiset I&himmille auto-
lautoille muiden lennéttéessé pelastettu-
ja evakuoimiskeskuksiin maakentille.

Alukset eivat vaikeiden séddolojen
vuoksi laskeneet mereen omia valmius-
veneitddn (MOB) tai pelastusveneitaan.
Pelastuslauttoja sensijaan laskettiin ve-
teen niin, ettd ESTONIAnN lautoilta niille
siirretyt ihmiset voitiin nostaa aluksiin.
ISABELLA laukaisi alukselta poistumi-
seen tarkoitetun pelastusliukumaen ja
16 ihmisté vedettiin sit& pitkin ylos tur-
vaan.

Viimeinen hengissa ollut hadéanalai-
nen pelastettiin noin klo 09.00. Tdémén
jalkeen helikopterit ja alukset etsivét vai-
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najia ja nostivat niitd merest ja pelastus-
lautoilta.

Helikopterit toimivat alueella noin
15 tuntia aikaisesta aamusta alkaen.
Useimmat alukset osallistuivat etsintoi-
hin koko péivan ja vapautettiin illalla
jatkamaan matkaansa. SILJA EUROPA
irroitettiin pelastustehtavista viimeisena
ja se poistui alueelta noin klo 20.30. Sen
korvasi TURSAS, jonka paallikké maa-
rattiin pintaetsinnan johtajaksi (CSS)
3.10.1994 asti.

Alukset pelastivat 34 ja helikopterit
104 hadanalaista. Yksi pelastetuista kuo-
li my6hemmin sairaalassa. Merestd nos-
tettiin 94 vainajaa ja kadoksiin jéi kaikki-
aan 757 ihmista.

7.2
Pelastusorganisaatio

7.2.1
Yleista

Vuoden 1979 Kansainvalinen yleissopi-
mus etsinta- ja pelastuspalvelusta merel-
14 (ns. Hampurin sopimus) on kansain-
vélisend perusohjeena etsittéessé ja pe-
lastettaessa hadassé olevia ihmisid merel-
14. Sopimus tuli voimaan vuonna 1985 ja
Suomi sekd Ruotsi ovat ratifioineet sen.
Yleissopimuksen méadraykset késittelevat
meripelastuspalvelun organisaatioita ja
kansainvélista yhteistoimintaa. Ne edel-
lyttavat perustettavaksi yhteisty6ssa naa-
purimaiden kanssa kansalliset meripe-
lastusalueet (SRR) ja ainakin yhden me-
ripelastuskeskuksen (MRCC) ja, mikali
katsotaan tarpeelliseksi, sen alaisuuteen
meripelastuslohkokeskuksia (MRSC).

Yleissopimus sisaltdad myds maarayk-
set nédiden pelastuskeskusten tehtévista
ja toimintatavoista. Yleissopimuksen
mukaisesti meripelastuskeskus vastaa
tehokkaan meripelastuspalveluorganisaa-
tion aikaansaamisesta ja ylldpidosta seka
pelastustoimien koordinoimisesta meri-
pelastusalueella. Jos h&déssa olevan aluk-
sen sijainti tiedetdén, vastuu pelastustoi-
mien k&ynnistdmisestd on sill& meripe-
lastuskeskuksella tai -lohkokeskuksella,
jonka alueella alus on.

Yleissopimuksen liséksi meripelastus-
keskuksen tehtévét on méadritetty IMO:n
meripelastuskésikirjassa (IMO Searchand
Rescue Manual, IMOSAR) seké kansalli-
sissa ohjeissa. Tassd on lueteltu erditd
naiden maardysten mukaisia paatehta-
Vid:

e Meripelastuskeskus valmistelee yksi-
tyiskohtaisen suunnitelman vastuu-
alueensa meripelastustapahtumien
johtamiseksi. Kukin meripelastuskes-
kus ja-lohkokeskus keréd ja yllapitaa
ajantasaista tilannekuvaa alueeltaan
meripelastustehtévien varalle.

e Meripelastuskeskuksessa on yll&pi-
dettévd jatkuvasti valitonta toiminta-
valmiutta.

e Hatédsanoman vastaanottaneen meri-
pelastuskeskuksen on selvitettava ti-
lanteen yksityiskohdat, maaritettava
vaaratilanteen aste sekd péaatettavéa tar-
peellisista pelastustoimenpiteista.

* Meripelastuskeskus kdynnista4 pelas-
tusoperaation sekd johtaa pelastus-
yksikdita toimintasuunnitelman mu-
kaisesti.

e Meripelastuskeskus tiedottaaaluksen
omistajalle ja asiaankuuluville viran-
omaisille tapahtumasta sekd kéyn-
nistetyistd toimenpiteista. Muille ky-
seeseen tuleville meripelastuskeskuk-
sille ja -lohkokeskuksille seké pelas-
tusyksikdille on ilmoitettava tapah-
tumasta ja pidettévd ne tietoisina ti-
lanteen kehittymisesta.

e Kun héatétilanteen edellyttdmaét toi-
menpiteet on saatu hoidetuiksi tai
etsinnan jatkaminen todettu tarkoi-
tuksettomaksi, meripelastuskeskus
paattad etsintd- ja pelastustoimien
lopettamisesta sek& ilmoittaa siité vi-
ranomaisille ja muille, joille asiasta
on ilmoitettu.

e Meripelastuskeskusten kansalliset
vastuualueet méaéritetdan asianomai-
sen maan saadoksissa.

IMO:n etsintd- ja pelastuskasikirja tay-
dentéd kansainvélistd meripelastuspalve-
lun yleissopimusta. Se maarittdd meripe-
lastuksen yleiset toimintaohjeet, rohkai-
see kaikkia merenrantavaltioita organi-
soimaan meripelastuspalvelunsa samo-



jen suuntaviivojen mukaisesti sekd mah-
dollistamaan naapurivaltioiden yhteis-
tyon ja keskindisen avunannon.

Kauppalaivojen etsinta- ja pelastus-
késikirja (IMO Merchant Ship Search
and Rescue Manual, MERSAR) on toinen
kansainvaliseen meripelastussopimuk-
seen perustuva késikirja. Se sisaltaa toi-
mintaohjeet kauppa-alusten paallikdille,
jotka joutuvat suorittamaan pelastusteh-
tavid merihatétilanteessa.

Kansainvélinen yleissopimus ihmis-
hengen turvallisuudesta merelld (The
International Convention for the Safety
of Life at Sea, SOLAS) on merkittavin
meriturvallisuutta koskeva sopimus. Se
sisdltid ohjeet aluksen péallikon velvolli-
suuksista h&nen saatuaan tietdd hatati-
lanteesta merell4 ja siihen liittyvésta ih-
mishenkien menettdmisen vaarasta. Se
velvoittaa myos jokaisen allekirjoittaja-
maan huolehtimaan kaikista tarpeellisis-
ta toimenpiteisté jarjestdd rannikkonsa
edustalla olevalla merialueella valvon-
nan ja meripelastuspalvelun.

Radio-ohjesaantd (Radio Regulations,
RR) osana kansainvalista yleisopimusta
(International Telecommunication Con-
vention) sisdltdd saanndt héatatilanteen
radioliikenteesta.

7.2.2
Suomi

Yleistd

ESTONIAN onnettomuuden tapahtues-
sa pelastuspalvelu Suomessa jakautui ylei-
seen pelastuspalveluun, lentopelastuspal-
veluun ja meripelastuspalveluun.

Sisdasiainministerié huolehti pelas-
tuspalvelun yleisestd johtamisesta ja yh-
teistoiminnasta.

Yleiseen pelastuspalveluun kuuluivat
palontorjuntajamuut pelastustoimenpi-
teet, jotka olivat paikallisten organisaati-
oiden tehtévand. Tallaisia paikallisia or-
ganisaatioita olivat palokunnat, pelas-
tuslaitokset, poliisi, terveyskeskukset ja
sairaankuljetusyksikot sekd vapaaehtois-
jarjestot, kattojérjestond Vapaaehtoisen
Pelastuspalvelun Keskustoimikunta. Va-
paaehtoisen meripelastuspalvelun kes-

kusjérjestona oli Suomen Meripelastus-
seura ry.

Lentopelastuspalveluun kuuluivat
pelastustoimenpiteet lento-onnetto-
muuksissa sekd ilma-alusten kéyttd pe-
lastustehtavissa. Se myos tuki ilma-aluk-
sin yleistd ja meripelastuspalvelua. Lii-
kenneministerion alainen llmailulaitos
oli vastuuviranomaisena lentopelastus-
palvelussa.

Etel&-Suomen alueesta vastaava lento-
pelastuskeskus (ARCC) oli Tampereella.

Meripelastuspalvelu

Suomen meripelastuspalvelun kansalli-
set perusteet on saddetty laissa meripe-
lastuspalvelusta (628/1982) sekd sen
perusteella annetussa asetuksessa meri-
pelastuspalvelusta (661/1982). Naissa
saadoksissd maaritetadn meripelastuspal-
veluun osallistuvat viranomaiset ja hei-
dan tehtédvansd (kuvaus vastaa ESTO-

NIANn onnettomuuden aikaista tilannet-

ta; my6hemmin tilanne on muuttunut

héta- ja turvallisuusviestinnan osalta):

« Rajavartiolaitos suorittaa meripelas-
tuspalvelua sekd huolehtii meripelas-
tuspalvelun suunnittelusta, johtami-
sesta ja valvonnasta samoin kuin me-
ripelastuspalveluun osallistuvien vi-
ranomaisten ja yhteiséjen toiminnan
yhteensovittamisesta.

e Puolustusvoimat valvoo merialuetta
hétatapausten havaitsemiseksi ja pai-
kantamiseksi sekd osallistuu etsinté-
ja pelastustoimintaan.

e Merenkulkulaitos huolehtii hata-ja
turvallisuusviestinnésta sekd siihen
osallistuvien viranomaisten, laitosten
jayhteisdjen toiminnan yhteensovit-
tamisesta seké osallistuu etsinta- ja
pelastustoimintaan.

< Poliisi, tullilaitos, tielaitos ja palovi-
ranomaiset osallistuvat etsinté- ja pe-
lastustoimintaan.

= Terveydenhuoltoviranomaiset huo-
lehtivat 18&kinndllisestd pelastustoi-
minnasta.

* llmailuviranomaiset osallistuvat me-
ripelastuspalveluun kéyttden ilmai-
lun pelastuspalvelujarjestelmaa.

« TelecomFinland Oy:n omistama Hel-
sinki Radio kansallisena rannikkora-

dioasemana hoitaa hata- ja turvalli-
suusliikenteen merenkulkulaitoksen
ostamana palveluna.

Meripelastuskeskus ja — lohkokeskus

Suomen meripelastusalue kasittdad Suo-
men aluevedet sekd naapurivaltioiden
kanssa sovitun osuuden kansainvalisista
vesistd. Valtakunnallinen meripelastus-
alue oli jaettu Helsingissd, Turussa ja
Vaasassa sijaitsevien meripelastuskeskus-
tenvastuualueisiin. Onnettomuus tapah-
tui Saaristomeren meripelastusalueella,
misté vastasi Turun meripelastuskeskus
(MRCC Turku).

Meripelastuskeskukset kuuluivat ra-
javartiolaitoksen organisaatioon. MRCC
Helsinki oli Suomenlahden Merivartios-
ton esikunnan miehittdma. MRCC Turun
henkil6sto oli Saaristomeren Merivartios-
ton esikunnasta ja MRCC Vaasan henki-
16std Pohjanlahden Merivartioston esi-
kunnasta. Merivartioston komentaja tai
hanen maaradmansa upseeri johti hatati-
lanteessa pelastustoimintaa meripelastus-
keskuksessa apunaan tarvittaessa meri-
pelastusalueen johtoryhmé. Johtoryh-
maén kuului meripelastusasetuksen
mukaisten viranomaisten seké vapaaeh-
toisen meripelastusjarjestdn edustajia ja
muita tarvittavia asiantuntijoita.

Turun meripelastuskeskuksen alaisi-
naolivat Maarianhaminan ja Turun meri-
pelastuslohkokeskukset (MRSC Turku ja
MRSC Mariehamn). Meripelastuslohko-
keskuksessa toimintaa johti asianomai-
sen merivartioalueen paallikkd apunaan
tarvittaessa alueen johtoryhma. MRSC
Turku, joka sijaitsi Parndisissd Nauvon
saarella, oli yhdistetty merivartioasema
jameriliikennekeskus ja tunnettiin myos
nimell& Turku Radio.

Meripelastuskeskuksissa oli jatkuva
paivystys javalmius vastaanottaa vaarati-
lanneilmoitukset kaikkina vuorokauden
aikoina sekd kéynnistaa pelastustoimen-
piteet. Virka-aikana meripelastuskeskuk-
sessa tydskenteli kaksi tai kolme henki-
164, péivystéja (DO), radisti ja keskuksen
paallikkd. Virka-ajan ulkopuolella mie-
hitys vaihteli yhdestd kahteen riippuen
merivartioston henkilévoimavaroista.
Radistit tydskentelivat kuitenkin s&an-
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nollisessé vuorotydssé. Tehtdvapéivysta-
ja (SDO) ja merivartioston valmiuspéi-
vystdjd (EDO) olivat kotonaan valmiina
saapumaan meripelastuskeskukseen tun-
nin sisalla halytyksesté hatétilanteen niin
vaatiessa.
Meripelastuslohkokeskuksessa oli
virka-ajan ulkopuolella vain yksi henki-
16. MRSC Turku meriliikenne- ja meripe-
lastuslohkokeskuksena oli kuitenkin
miehitetty kahdella henkil6ll&.

Suuronnettomuuden
pelastussuunnitelma

Kullekin meripelastuksen vastuualueelle
olivalmisteltu toimintasuunnitelmasuur-
onnettomuuden varalta. Saaristomeren
meripelastusalueella suuronnettomuu-
den pelastussunnitelma oli otettu kdyt-
t6on 18.6.1991. Suunnitelman paikoh-
dat olivat uhka-arvio, pelastustoiminnan
perusteet, pelastussuunnitelma, viestiyh-
teydet ja tiedottaminen. Erilliset liitteet
sisdlsivéat kaavioita ja piirroksia komen-
tosuhteista, halytysjarjestelmasta, evaku-
ointikeskuksista ja viestiyhteyksista.

Suunnitelman kayttokelpoisuutta oli
kokeiltu useissa meripelastusharjoituk-
sissa mukaanlukien lavastetut matkusta-
ja-autolauttaonnettomuudet.

Suunnitelman mukaiset pelastusjoh-
tajien tehtdvdt MRCC Turussa olivat
(Supplement 602):

meripelastuskeskuksen pdivystéja

— pitad ylla tilannekuvaa meripelastus-
valmiudesta,

— kirjaaonnettomuudestasaamansatie-
dot ja merkitsee ne tilannetasolle,

— kaskee nopeimmin toimintakykyiset
meripelastusyksikot onnettomuuspai-
kalle pelastustoimintaan ja yksityis-
kohtaisen tilannekuvan saamiseksi,

— hélyttdd tehtdvapaivystdjan ja val-
miuspéivystéjan,

— aloittaa muiden halytysten toimeen-
panon héalytyskaavion mukaisesti ja

— tilaavallitsevaa s&atd ja sdédennustetta
koskevat raportit seka tilaa tarvittaes-
sa ajelehtimislaskelmat.

tehtévéapdivystéja
— hélyttaa tarvittavat lisaresurssit,
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— hélyttd4 komentajan ja tarvittavan li-
séhenkil6ston,

— informoi rajavartiolaitoksen esikun-
nan, naapurivartioston, ymparistomi-
nisterion ja varustamon ja

— laatii alustavan tiedotteen ja hoitaa
sen jakelun.

valmiuspdivystéja
— johtaa toimintaa komentajan apuna
tai sijaisena,
— organisoi meripelastusalueen johto-
ryhmén tyon ja
— informoi naapurivaltiot.

Muut tehtdvét oli madritetty yleisesti
meripelastuskeskukselle nimedmétta
henkil6é.

Muut pelastusvoimavarat

Merivartioston vartioalukset, partiove-
neet ja helikopterit ovat merella partioi-
dessaan valittdméassé toimintavalmiudes-
sa meripelastustehtéviin. Tukikohdassa
virka-aikana olevat meripelastushelikop-
terit ovat miltei valittdmassé lahtoval-
miudessa. Muina aikoina korkein valmi-
us on péivystyshelikoptereilla (yksi tun-

ti).

7.2.3
Ruotsi

Ruotsin meripelastuspalvelun perustana
— kansainvélisen meripelastuspalvelun
sopimusten lisaksi, joita on k&sitelty koh-
dassa 7.2.1 — oli Ruotsin meripelastusla-
ki vuodelta 1986, joka perustui naihin
sopimuksiin. Meripelastuspalvelu oli osa
kansallista pelastuspalvelua.

Merenkulkulaitos vastasi Ruotsin
meripelastuspalvelusta.

MRCC Stockholm, joka sijaitsi Telia
Mobitel AB:n rannikkoradioaseman yh-
teydessa Tukholmassa, johti ja yhteenso-
vitti meripelastustoimenpiteet Ruotsin
meripelastusalueella Pohjois-Itdmerella.
Merenkulkulaitoksen kanssa tehdyn so-
pimuksen perusteella Telia Mobitel AB
yllapiti hata- ja turvallisuusradiopdivys-
tysté sekd johti ja yhteensovitti meripe-
lastustoimenpiteitd. Sovitun henkildston-
kéyttésuunnitelman mukaisesti rannik-

koradioaseman henkildstod voitiin kéyt-
t44 tukemaan meripelastuskeskuksen
normaalia miehityst& meripelastustapah-
tuman hoitamisessa. MRCC Stockhol-
missa oli jatkuvasti yksi meripelastus-
johtaja ja hdnen apulaisensa. Toinen va-
ramies oli puolen tunnin valmiudessa.
Meripelastusyksikkdina kaytettiin
Ruotsin valtion omistamia aluksia, heli-
koptereita ja lentokoneita sekd Ruotsin
meripelastusseuralle kuuluvia pelastus-
aluksia. Seka merivoimilla ettd ilmavoi-
milla oli meripelastustehtviin kaytto-
kelpoisia helikoptereita (Boeing Kawasa-
ki 107 ja Super Puma).
Lentopelastuskeskus (ARCC) oli Ar-
landan lentoasemalla Tukholman ulko-
puolella. ARCC Arlandalla oli k&skyvalta
kaikkiin meripelastustehtéviin osallistu-
viin sotilashelikoptereihin ja se vastasi
siviili-ilma-alusten hélyttdmisesta.
Erityinen yhteiskunnan omistama
osakeyhtit, SOS Alarm, oli perustettu
yhteensovittamaan pelastustoimenpitei-
td maalla sekd hoitamaan halytyspalve-
lua. Talla yrityksella oli 20 SOS-keskus-
ta, jotka huolehtivat koko Ruotsin
alueesta. Jokainen aluekeskus oli sopi-
nut paikallisten sairaanhoito-organisaa-
tioiden kanssa oikeudesta hélyttad sai-
raalat ja saattaa ne valmiustilaan suuron-
nettomuuden tapahtuessa.

7.2.4
Viro

Virossakansallinen merenkulkulaitos vas-
tasi meripelastustoiminnasta kauppame-
renkulkulain perusteella. Meripelastuspal-
velun hoitamiseksi merenkulkulaitos pe-
rusti rannikkovartioston, mika sen lisaksi
huolehtii merialueen ympéristévalvonnas-
ta ja tarvittavista torjuntatoimenpiteista.

Vaikka Viro ei ollut ratifioinut kan-
sainvélistd meripelastuksen yleissopimus-
ta ennen onnettomuutta, rannikkovar-
tiosto toimi mahdollisimman pitkalti sen
mukaisesti.

Viron meripelastuskeskus toimi Tal-
linnassa ja oli miehitettynd ympéri vuo-
rokauden. Tilanteen niin vaatiessa péi-
vystéjat voivat pyytdd avukseen muita
asiantuntijoita.



MRCC Tallinn huolehti meripelas-
tustoimenpiteistd yhteisty6ssa maan ra-
javartiolaitoksen, merenkulun tarkastus-
viraston, Viron Meripelastusseuran, pe-
lastuslaitoksen sekd Tallinnan lentope-
lastuskeskuksen kanssa.
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Yhteistoiminta

Suomi ja Ruotsi

Suomen ja Ruotsin vélinen sopimus ja
sen perusteella laadittu poytékirja yh-
teistoiminnasta meri- ja lentopelastus-
palvelussa tuli voimaan 20.3.1994. Se
korvasi sopimuksen vuodelta 1982.

Sopimuksen mukaan maiden valise-
n& rajana meri- ja lentopelastuspalvelus-
sa on lentotiedotusalueiden raja (Flight
Information Regions, FIR). Sopimus si-
séltdd myos madraykset tiedottamisvel-
vollisuudesta, molemminpuolisestaavus-
ta, yhteisista pelastusharjoituksista, mai-
den vilisten viestiyhteyksien saannélli-
sestd kokeilemisesta, pelastuspalvelun
asiantuntijoiden keskindisista vierailuis-
ta jamaiden pelastuspalveluja koskevien
tietojen sekd kokemusten vaihdosta.

Yhteistoiminta vuoden 1982 jalkeen
on siséltdnyt muun muassa lavastettujen
matkustaja-autolauttaonnettomuuksien
pelastusharjoitukset vuosina 1990 ja
1992.

Kéytdnnon meripelastusyhteistyota
on ensisijaisesti tehty MRCC Turun ja
MRCC Stockholmin vélilld. MRSC Marie-
hamnilla on ollut runsaasti yhteyksia
MRCC Stockholmiin ja ne ovat padosin
liittyneet meripelastoimenpiteisiin Ahve-
nanmerell tai eteldisella Pohjanlahdella.

Suomi ja Viro

Suomi ja Viro tekivat véliaikaisen sopi-
muksen meripelastuspalvelusta
15.6.1992, mink& mukaan maiden vali-
nen meripelastusalueiden raja on sama
kuin vastaavien lentotiedotusalueiden
véliraja (FIR-raja). Merellistd hatatilan-
netta koskevat toiminnalliset ja tiedotus-
velvoitteet ovat samanlaiset kuin Suo-
men ja Ruotsin valisessd sopimuksessa.

Té&man sopimuksen lisdksi Suomen

rajavartiolaitos ja Viron rajavartiolaitos
ovat hyvéaksyneet 24.5.1994 poytakirjan
yhteistoiminnasta ihmishenkien pelasta-
miseksi meri- jalento-onnettomuuksissa.

Viro maarasi merenkulkulaitoksensa
meripelastuksesta vastaavaksi viranomai-
seksi jarannikkovartioston johtokeskuk-
sen toimimaan Tallinnan meripelastus-
keskuksena 1.1.1993 alkaen.

Kéytanndn toimenpiteiden vastuuvi-
ranomaisina ovat Suomenlahden Meri-
vartioston esikunta ja Viron rajavartiolai-
toksen esikunta.

Jarjestelyt osapuolten edustajien ta-
paamisista ovat samanlaiset kuin mita
Suomen ja Ruotsin vélilld on sovittu.

Viliaikaisen sopimuksen tultua voi-
maan jarjestivat Suomi, Viro ja Vendjén
Federaatio yhteisen meripelastusharjoi-
tuksen Helsingin edustalla 21.10.1992
aiheena lavastettu matkustaja-autolaut-
taonnettomuus.

Vuosien 1992 ja 1994 vilisenéd aikana
Suomen ja Viron meripelastusviranomai-
set ja vapaaehtoiset ovat tavanneet toi-
sensa meripelastusyhteistoiminnan ke-
hittdmiseksi huomattavasti useammin
kuin mita sopimus on edellyttanyt.

Ruotsi ja Viro

Onnettomuusajankohtana Ruotsin ja Vi-
ron valilla ei ollut sopimusta yhteistoi-
minnasta meripelastuspalvelusta.
Ruotsi on kuitenkin vuodesta 1991
l&htien antanut Viron meripelastushen-
kilokunnalle johtamis- ja yhteistoimin-
takoulutusta. Kursseja ja seminaareja on
toimeenpantu Ruotsissa ja Virossa.

7.3
Meriradion hata- ja
turvallisuusjarjestelmét ja
hataliikenne

7.3.1
Meriradiojarjestelmat

Kansainvélinen SOLAS-sopimus edellyt-
tad, ettd kaikilla kansainvalisen liiken-
teen matkustajalaivoilla ja vahintadan 300
tonnin rahtialuksilla on turvallisuuden

varmistamiseksi oltava radioasema. Kéy-
tossd on kaksi meriradiojarjestelmas;
vanhempi, josta tassa kaytetaddn nimitys-
td pre-GMDSS (pre Global Maritime
Distress and Safety System) ja uudempi,
GMDSS (Global Maritime Distress and
Safety System). Kaikkien alusten ja
rannikkoradioasemien oli siirryttava
GMDSS-jérjestelmaan siirtymakauden
aikana, 1.2.1999 mennessa. Siirtymakau-
den aikana alus sai olla varustettu kum-
malla tahansa jarjestelmalla.
Vanhemmassa jarjestelméssa radio-
asema voi olla radiosahkotysasema tai
radiopuhelinasema. Kansainvélisen hé-
téliikenteen taajuudet ovat radiosahko-
tykselle 500 kHz ja radiopuhelinliiken-
teelle 2182 kHz ja VHF-kanava 16. Ra-
dioséhkotysasemalta vaaditaan kaikKki
nama taajuudet ja aluksella on oltava
radioséhkottdja, jolla on kansainvalinen
radiosdhkottajan patevyystodistus. Ra-
diopuhelinasemalta vaaditaan radiopu-
helintaajuudet ja radioasemaavoivat hoi-
taa kansipaallystéon kuuluvat, joilla on
yleinen radiopuhelimen hoitajan pate-
vyystodistus tai yleinen radioaseman
hoitajan patevyystodistus (General
Operator’s Certificate, GOC).
GMDSS-jérjestelméssa aluksen on
kyettéva [ahettdmaan hatahélytys maihin
vahintadn kahdella erilliselld toisistaan
riippumattomalla menetelmé&lla. Siksi
aluksen radioaseman laitteisto méaaray-
tyy sen merialueen mukaan, jolla alus on
varustettu lilkkkumaan. Merialueita on
nelja: A1 (VHF-viestintd), A2 (MF-vies-
tintd), A3 (satelliittiviestintd) ja A4 (HF-
viestintd). Kaikkien alusten on myds ky-
ettdvé vastaanottamaan maista aluksille
lahetettdvid hatdsanomia, lahettdmaén ja
vastaanottamaan alusten valisid hatésa-
nomia seké osallistumaan meripelastus-
toimien koordinointiin liittyvaan vies-
tintdan. Satelliittiviestintdd lukuun otta-
matta hata- ja turvallisuusviestinté aloi-
tetaan digitaalisella selektiivikutsulla (di-
gital selective call, DSC), jonka muut
asemat ottavat vastaan taysin automaatti-
sesti. Kansainvélisen hataliikenteen DSC-
taajuudet ovat VHF-kanava 70, MF
2187,5 kHz ja viisi HF-alueen taajuutta.
Sen jalkeen, kun yhteys on saatu DSC-
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kutsulla, radioasemat siirtyvat puheelle
vastaaville taajuuksille, VHF-kanavalle
16 jaMF-taajuudelle 2182 kHz. Radiolii-
kennettd hoitavat kansipaallystéon kuu-
luvat henkil6t, joilla on joko yleinen
(GOC) tai rajoitettu radioaseman hoita-
jan pétevyystodistus (Restricted Opera-
tors Certificate, ROC).

Jokaisella aluksella on oltava radio-
aseman varaenergialahde varmistamassa
radiolaitteiden virransaanti, jotta hatalii-
kenne pystytddn hoitamaan siinékin ta-
pauksessa, ettd aluksen paéakone ja muut
varaenergialdhteet lakkaavat toimimasta.

Molemmissa jérjestelmissd aluksen
radiolaitteisiin kuuluu myds hatapaikan-
nusmajakka, EPIRB (Emengency Posi-
tion Indicating Radio Beacon). EPIRB on
pieni kelluva radiopoiju. Jos alus uppo-
aa, poiju irtoaa automaattisesti, nousee
pintaan ja alkaa lahettdd hatahalytysta.
Aluksella on oltava my6s kolme (tai kak-
si) VHF-késipuhelinta. Ne voidaan ottaa
mukaan pelastusveneeseen tai pelastus-
lautalle, mikali alus joudutaan jattdmaan.

Pre-GMDSS-jarjestelméassa hadassa
oleva alus halyttaa ensisijaisesti muut la-
histoll4 olevat alukset. GMDSS-jarjestel-
massa tarkoituksena on, ettd hatahalytys
saataisiin menemaan aina maihin, ensisi-
jaisesti meripelastuskeskuksiin. Samanai-
kaisesti hdlytetddn muut I&hist6ll4 olevat
alukset. Molemmissa jérjestelmissa voi-
daan lahettdd myods hatdsanoma toisen
puolesta, Mayday Relay (pre-GMDSS) tai
Distress Alert Relay (GMDSS), silloin kun
alus ei itse pysty kéynnistdméan hatélii-
kennett4 tai kun tarvitaan lisdapua.

Kansainvélinen radio-ohjesaanto (Ra-
dio Regulations, RR) méaaraa hataliiken-
teen menettelytavat. Vanhassa jarjestel-
madssé hatéliikenne aloitetaan lahettdmalla
ensin halytysmerkki, sahkétyksella taa-
juudella 500 kHz ja radiopuhelinliiken-
teessd taajuudella 2182 kHz. Halytys-
merkin tarkoitus on herattdd huomiota ja
kaynnistad automattiset radiosédhkdotys-
tai radiopuhelinhdlyttimet, jotka pitavat
vahtia automaattisesti taajuuksilla 500
kHz ja 2182 kHz. Halytysmerkin jalkeen
on lahetettdva hatékutsu, jota seuraa ha-
tdsanoma. VHF-kanavalla 16 lahetet&én
ainoastaan hatakutsu ja hatdsanoma.
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Taulukko 7.1 Onnettomuusyona hatataajuuksia péivystaneet radioasemat.

Rannikkoradioasema

500
kHz

2182 VHF 16
kHz

DSC DSC
21875 VHF 70
kHz

Helsinki Radio, Suomi

(operoi myds Mariehamn Radion taajuuksia)

MRCC Turku, Suomi

MRSC Turku, Suomi

MRCC Helsinki, Suomi

MRCC Vaasa, Suomi

x| < | x| =<

Tallinn Radio, Viro

Stockholm Radio, Ruotsi

Tingstéde Radio, Ruotsi

Karlskrona Radio, Ruotsi

Riga Radio, Latvia

Ventspils Radio, Latvia

Klaipeda Radio, Liettua

Kaliningrad Radio, Venéja

Gdynia Radio, Puola

Witowo Radio, Puola

Szezecin Radio, Puola

Rigen Radio, Saksa

Lyngby Radio, Tanska

X XX X|X|X<|X<|X<|Xx<|>Xx<|Xx<|>x<|>x

X XX X|X|X<|X|X<|X<|X<|X<|X<|X<|X<|x<|>x<|>x|>>x
X XX X|X|X|X|X|X<|X<|X<|X<|X<|X<|x<|>x<|>x|>x

Leningrad Radio, Vendja
(Sankt Petersburg Radio)

Viborg Radio, Vendja

>=| >

Taulukko 7.2 Hatékutsun vastaanottaneet radioasemat ja kellonajat.

Radioasema Ensimméinen Toinen Léhde
hatékutsu hatékutsu

SILJA EUROPA 01.20 kyll laivapéivékirja

ANETTE 01.20 kyllg, aika ei tiedossa [aivapéivékirja,
kansipéallystéon kuuluva

ANTARES 01.20 kyllg, aika ei tiedossa laivapaivakirjan ote

SILJA SYMPHONY 01.22 01.23 laivapaivékirja, tahystéja

MRSC Turku 01.23 01.24 operaattori, nauhoitus

Turku Radio 01.23 01.25 operaattori, nauhoitus

MRCC Turku - 01.24 operaattori, nauhoitus

Utdn linnake - 01.24 radiovirkailija, radiopéivakirja

Kokarin merivartioasema - 01.24 operaattori, nauhoitus

FINNJET - 01.24 [aivapaivékirja

MRSC Mariehamn - 01.25 radiopéivakirja

FINNMERCHANT - 01.30 II' perémies

MARIELLA kylla, aika ei tiedossa |  kyll&, aika ei tiedossa [aivapaivékirja, poytakirja

GARDEN - kyllg, aika ei tiedossa padllikko




GMDSS-jarjestelmdssé hétaliikenne
kéynnistetdédn taajuudella 2187,5 kHz ja
VHF-kanavalla 70 l&hettdmé&ll4 hataha-
lytys digitaalisella selektiivikutsulla. Kun
DSC-hétahalytykseen on saatu DSC-kuit-
taus, ensi sijassa rannikkoradioasemalta,
hataliikenne siirtyy radiopuhelinliiken-
teen hatataajuudelle, sille taajuusalueel-
le, jolla kuittaus saatiin.

ESTONIA oli varustettu vanhan jar-
jestelméan (pre-GMDSS) mukaisella ra-
diosdhkotysasemalla ja radiopuhelinase-
malla. Radioasema ja sen kéyttajien pate-
vyys tayttivat SOLAS-sopimuksen vaati-
mukset. Radioaseman laitteisto on esitel-
ty yksityiskohtaisemmin jaksossa 3.2.9.
Miehistdn muodollista patevyyttd on ké-
sitelty jaksossa 4.2.2. Liséksi useilla mie-
histon jasenilld oli yhteensd noin 30-35
meri-VHF-kasipuhelinta. (Niissa oli myos
kanava 16). Ne eivat kayneet ilmi aluk-
sen radioluvasta.

ESTONIAN radiosdhkottéjéalla oli
madratty paivystysaika klo 19.00-01.00,
jolloin hén paivysti ainakin radiosahko-
tyksen héatataajuutta, 500 kHz. Muina
aikoina tata taajuutta paivystettiin auto-
maattisella radiosdhkdtyshalyttimella.
Radiopuhelinliikenteen hétataajuutta
2182 kHz ja VHF-kanavaa 16 péivystet-
tiin komentosillalla.

7.3.2
Hata- ja turvallisuuspaivystys

Alukset

Jokaisen aluksen on merelld ollessaan
pidettéva jatkuvasti haté- ja turvallisuus-
péivystystd. Alukset, joilla on radioséh-
kotysasema, paivystavat taajuuksia 500
kHz ja 2182 kHz sekd VHF-kanavaa 16.
Taajuutta 500 kHz paivystaa aluksen ra-
diosdhkottaja tai automaattinen radio-
sahkotyshalytin ja taajuutta 2182 kHz
péivystetddn komentosillalla joko kaiut-
timella, suodatetulla kaiuttimella tai vai-
ennetulla kaiuttimella. Viimeksi mainit-
tu menetelmd on yleisin. VHF-kanavaa
16 paivystetddn komentosillalla. Aluk-
set, joissa on radiopuhelinasema, péivys-
tAvét taajuutta 2182 kHz ja VHF-kana-
vaa 16, kuten edelld on kuvailtu. Aluk-

Nauhoitettu MRSC Turussa;

Taulukko 7.3

Suhteelli-| Reaaliaika | L&hettéja Vastaanottaja Sanoma
nen aika| t:min:s
min.
—2.05(01:21.55 | Estonia Mayday Mayday Estonia please
(epaselva)
—146| 01:22.14 | Mariella Estonia Estonia, Mariella
—126| 01:22.34 | Mariella Estonia Estonia, Mariella over
Nauhoitettu SILJA SYMPHONYIla:
—0.49|01:23.11 | Estonia Europa, Estonia, Silja Europa,
Estonia
—041|  01:23.19] Silja Europa Estonia Estonia, this is Silja Europa replying on
channel 16.
—0.34|01:23.26 | Estonia Silja Europa
—0.27|  01:23.33] Silja Europa Estonia Estonia, this is Silja Europa on channel 16.
—0.06|01:23.54 | Estonia Silja Europa, Viking, Estonia
—0.02|  01:2358| Mariella Estonia Estonia, Estonia
0.00{01:24.00| Estonia Mayday Mayday
0.05(01:24.05| Estonia Silja Europa, Estonia
0.07| 01:24.07| Silja Europa Estonia Estonig, Silja Europa. Are you calling Mayday?
0.28| 01:24.28| Silja Europa Estonia Estonia, what"s going on? Can you reply?
0.31|01:24.31| Estonia This is Estonia. Kuka se on siella?
Silja Europa, Estonia
040|  01:24.40 Silja Europa Estonia Yes, Estonia, this is Silja Europa.
0.42|01:24.42 | Estonia Silja Europa Hyvaa huomenta. Puhutko sa
suomea?
045 01:24.45/ Silja Europa Estonia Joo, puhun suomea.
0.46(01:24.46 | Estonia Silja Europa Joo meilld on nyt téssa ongelma,
on paha kallistuma oikealle
puolelle, uskon etté oli pari —
kolmekymmenta astetta. Voisitko
sa tulla apuun ja pyytaa myos
Viking Line apuun?
058  01:24.58 Silja Europa Estonia Joo, Viking Line on téssa perdssa ja meni
varmaan tieto. Voitko antaa sun
position?
1.04]|01:25.04 | Estonia Silja Europa (Epéselvéd) ....meilla on black
out, emme saa nyt, ma en osaa
sanoa sita.
112]  01:25.12| Silja Europa Estonia Okey, selva, ryhdytaén toimiin.
124]  01:25.24| Mariella Silja Europa, Mariella
126] 01:25.26| Silja Europa Mariella Jo, Europa hér Mariella..... Mariella har var
Europa 16.
133|  01:25.33| Mariella Silja Europa Fick du klart for dig, var deras position var,
&r det dom som &r hér till babord om 0ss?
139] 01:25.39] Silja Europa Mariella Nej, jag fick ingen position av dom, men dom

méste nog vara har i narheten, de har tjugo
trettio graders styrbords slagsida och black out.
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Suhteelli-| Reaaliaika | L&hettdja Vastaanottaja | Sanoma
nen aika| t:min:s
min.
150|  01:2550 | Mariella Silja Europa Jag tror att de ar pa varan habords
sida hér ungefdr en 45 grader.
156| 01:25.56 | Silja Europa Mariella Okay, jo, jag purrar skepparn just.
2.41]01:26.41 | Estonia Silja Europa, Estonia
244|  01:26.44 | Silja Europa Estonia Estonia, Silja Europa
2.45]01:26.45 | Estonia Silja Europa Oletteko tulossa apuun?
247|  01:26.47 | Silja Europa Estonia Joo, kyll&. Voitteko sanoa ihan, anko
teilld mitdén paikkaa tarkkaan?
2.50]01:26.50 | Estonia Silja Europa En osaa sanoa, koska meilla
on black out t&ssé.
254 01:26.54 | Silja Europa Estonia Joo, te néette meidt kyllg, vai?
2.57]01:26.57 | Estonia Silja Europa Kuulen kyll&, joo.
301| 01:27.01 | Silja Europa Estonia Okay, me ruvetaan selvittdmaén teidan
paikkaanne nyt téssa. Pieni hetki.
307 01:27.07 | Silja Europa Estonia Joo selvd, ettd me tullaan apuun tottakai, mutta
meidan taytyy nyt madritelld teidén paikka.
315( 01:27.15 | Mariella Helsinki Radio, Helsinki Radio.... kallar
kanal 16.....Helsinki
417 01:28.17 | Silja Europa Mariella, Silja Europa
425 01:28.25 | Mariella Silja Europa Jo, har var Mariella
427 01:28.27 | Silia Europa Mariella Jo, har du fatt nagon synkontakt till
Estonia alls?
431 01:28.31 | Mariella Silja Europa Nej
435 01:28.35 | Silja Europa Mariella Maste horja forstka hitta den nanstans da
lite svart att siga da nar de inte gav ndgon
position.
4.43(01:28.43 | Estonia Silja Europa, Estonia
445(  01:28.45 | Silja Europa Estonia Estonia, Silja Europa
4.47(01:28.47 | Estonia Silja Europa Ma sanon sulle paikan nyt.
450( 01:2850 | Silja Europa Estonia Joo, anna tulla.
4.52(01:28.52 | Estonia Silja Europa 58 latitudia, pieni hetki.....
22 astetta
501 01:29.01 | Silja Europa Estonia Okay, 22 astetta, selvd, lahdetdan sinne.
5.05|01:29.05 | Estonia Silja Europa Elikké siis 59 latitudia ja
22 minuuttia.
516 01:29.16 | Silja Europa Estonia 59,22 minuuttia ja longitudi.
5.19|01:29.19 | Estonia Silja Europa 21,40 itaista.
523 01:29.23 | Silja Europa Estonia 21,40 itaistd, okay.
5.27|01:29.27 | Estonia Silja Europa Todella pahalta, todella pahalta
nayttaé nyt tassa kylla.
536 01:29.36 | Silja Europa Estonia Joo, ja pahalta nyttdd. Me ollaan tulossa, ja se
oli 21,40.
5.39|01:29.39 | Estonia Silja Europa | ... sanoit (epéselvéd).
542|  01:29.42 | Silja Europa Estonia 48, okay.
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set, joissa on GMDSS-jérjestelmd, péi-
vystavat komentosillalla digitaaliselektii-
vikutsutaajuuksia, VHF-kanavaa 70 ja,
mikali alus on varustettu jollekin muulle
merialueelle kuin Al, myo6s taajuutta
2187,5 kHz. Lisdksi 1.2.1999 paattyvéan
siirtymékauden aikana GMDSS-alusten
on paivystettdvd myos taajuutta 2182
kHz ja VHF-kanavaa 16.

Rannikkoradioasemat

Useat meripelastuskeskukset ja muut
rannikkoradioasemat paivystavét jatku-
vasti taajuutta 2182 kHz ja VHF-kanavaa
16. Erédat meripelastuskeskukset ja mo-
net muut rannikkoradioasemat péivysté-
vét myds taajuutta 500 kHz. Vuoden
1993 alussa Suomen merenkulkuhalli-
tus perusti merialueen A2, johon kuuluu
Suomenlahti, Pohjois-Itdmeri ja Pohjan-
lahti. Suomen meripelastuskeskukset ja
Helsinki Radio péivystavat jatkuvasti
DSC-taajuutta 2187,5 kHz.

Yol Itdmeren alueen radioliikenne
on hatataajuuksilla 500 kHz, 2182 kHz
ja2187,5 kHz yleensé kuultavissa kaik-
kialla Itdmerelld, ellei taajuuksilla ole
pahoja héiriditd. VHF-radiopuhelimella
saavutettavat yhteysetdisyydet riippuvat
antennien rakenteesta ja korkeudesta.
Etdisyydet ovat yleensd alle 100 km.

Rannikkoradioradioasemien luette-
lon (List of Coast Stations) mukaan aina-
kin taulukossa 7.1 mainitut asemat pai-
vystivat hatataajuuksia Itdmeren alueella
onnettomuusyOné.

VHF-kanavalla 16 Helsinki Radio ja
Turun meripelastuskeskus kayttivat sa-
moja tukiasemia Ut0ss4, Jarsossa ja Han-
gossa. Turun meripelastuslohkokeskus
kaytti myds Uton tukiasemaa.

Kanavaa 16 pdivystivat myos lahella
onnettomuuspaikkaa olevat Maarianha-
minan ja Hangon meripelastuslohkokes-
kukset, Kdkarin, Storklubbin ja Hiittis-
ten merivartioasemat sekd Nauvon ja
Hangon luotsiasemat.

7.3.3
Nauhoitettu hataliikenne

ESTONIAN héataliikennettd VHF-kana-
valla 16 koskevat tiedot perustuvat nau-



hoituksiin ja litkennetta koskeviin radio-
paivakirjamerkintoihin. Hataliikenteen
ké&ynnisti toinen perdmies A. Kaksi mi-
nuuttia myéhemmin kolmas perédmies
ryhtyi hoitamaan radioliikennettd. Ha-
téliikenteen kaynnistyminen on kuulta-
vissa ainoastaan Turun meripelastusloh-
kokeskuksen nauhoituksesta. Muun hé-
taliikenteen nauhoittimuiden ohella SIL-
JA SYMPHONY. Tdmé nauhoitus on laa-
dultaan paras.

Turun meripelastuskeskuksella on
kéytdssa jarjestelmd, jonka pitdisi jatku-
vasti nauhoittaa kaikki radioliikenne
VHF-kanavalla 16. Laitteisto ei kuiten-
kaan toiminut kunnolla. Siksi nauhoi-
tuksen alkuosa siséltaé lahinnd vain ase-
man oman liikenteen.

Hétéliikenne hoidettiin padasiassa
suomen tai ruotsin kielelld. Englannin
kielta kaytettiin hyvin vahan.

Hataliikenne alkoi kutsulla, joka
kuului: “Mayday, Mayday, Estonia,
please”. Pian sen jalkeen lahetettiin toi-
nen kutsu: “Europa, Estonia, Silja Euro-
pa, Estonia”.

Hatékutsun kuuli 14 alusta tai ran-
nikkoradioasemaa (taulukko 7.2). Tau-
lukosta kdy ilmi, ettd ndiden kahden
héatakutsun Kirjatuissa ajankohdissa on
huomattavia eroja. Ainakin viisi radio-
asemaa, muun muassa MRCC Turku, kir-
jasi toisen hatédkutsun ajankohdaksi
01.24. Kun lasketaan nauhoituksista tas-
t4 taaksepdin, voidaan péatelld, ettd en-
simmdinen hatakutsu lahetettiin juuri
ennen klo 01.22. Tdmd ajankohta on
kuitenkin epavarma. Virhemarginaali on
plus/miinus kaksi minuuttia. Tast4 ajoi-
tuksen epétarkkuudesta huolimatta tau-
lukossa 7.3 ajat on esitetty sekunnin tar-
kuudella, jotta eri viestien valiset aika-
erot kdvisivat ilmi. Ajoituksen suhteelli-
nen tarkkuus on hyvéa siihen asti, kun
nauha k&annettiin.

Hatéliikenteen teksti on kokonaisuu-
dessaan taulukossa 7.3. ESTONIAN l&-
hettdmét viestit on kirjoitettu lihavoitui-
na. Taulukossa 7.3 esitetyn hétéliiken-
teen jalkeen ESTONIA ei enda tullut &a-
neen.

Taulukossa 7.4 on ajankohdat, jol-
loin muut radioasemat ensimmaisen ker-

Taulukko 7.4 Muiden radioasemien
reagointiaikoja kanavalla 16.

Suhteellinen | Kellonaika, | Radioasema
aika,

min.s. tmin.s.

06.49 01:30.49 ANETTE

12.25 01:36.25 FINNJET

16.07 01:40.07 FINNMERCHANT
17.21 01:41.21 Helsinki Radio
19.22 01:43.22 SILJA SYMPHONY
19.30 01:43.30 [SABELLA
20.44 01:44.44 MRCC Turku
32.10 01:56.10 ANTARES

36.37 02:00.37 MASTERA

ran reagoivat ESTONIAN hétéliikentee-
seen VHF-kanavalla 16.

7.34
H&atapaikannusmajakat (EPIRB)

ESTONIAN hétépaikannusmajakoilta ei
vastaanotettu lainkaan signaaleja. Asiaa
on Kasitelty yksityiskohtaisemmin jak-
sossa 8.11.

7.4
Pelastustoimenpiteiden
kaynnistyminen

7.4.1
Yleista

Vastatessaan klo 01.23 ESTONIAN en-
simmaéiseen hatdkutsuun SILJA EURO-
PAsta tuli hataradioliikenteen johtoase-
ma. Alueella olleet muut alukset sekd
rannikon rannikkoradioasemat, jotka
olivat vastaanottaneet hatdkutsut ymmar-
sivat ja hyvéksyivat syntyneen tilanteen.
Kun aluksilla ymmarrettiin hatdsanomi-
en koko merkitys, ne alkoivat ottaa yhte-
yksid SILJA EUROPAan tarkistaakseen
saamiaan tietoja, ilmoittaakseen sijain-
tinsa sek& kertoakseen suoritetuista toi-
menpiteista.

Helsinki Radio ei kuullut ESTONIAN
hétakutsua eikd sitd seurannutta radiolii-
kennettd. MARIELLA ilmoitti hatatilan-

teesta HelsinkiRadiolle NMT-puhelimella
klo 01.42 epédonnistuttuaan yhteyden
saamisessa kanavalla 16 ja taajuudella
2182 kHz. SILJA EUROPAN pyynnosta
my6és MRCC Helsinki hélytti Helsinki
Radion.

ESTONIAN kanavalla 16 lahettdméaa
hatéliikennetté ei pitkéan etdisyyden takia
kyetty vastaanottamaan Ruotsin eika Vi-
ron rannikkoradioasemilla.

Helsinki Radio l&hetti kello 01.50
onnettomuudesta Pan-Pan-viestin (pika-
sanoma) hatdsanoman toiston (Mayday
Relay) sijasta, mitd MRCC Turku oli usei-
ta kertoja pyytdnyt puhelimitse, VHF-
radiolla sekd MRCC Helsingin kautta.
Pan-Pan pikasanoma lahetettiin kaikille
asemille taajuudella2182 kHz sekd VHF-
kanavalla 16. N&itdkaan radiolahetyksia
ei kuultu Ruotsin eikd Viron rannikkora-
dioasemilla.

7.4.2
Toiminta

Suomen meripelastuspalvelun organisaa-
tion ja tehtdvdjaon mukaisesti Saaristo-
meren Merivartioston komentajalla tai
hénen maaradmallansa merivartioupsee-
rilla oli kokonaisvastuu ESTONIAnN on-
nettomuuden pelastustoimenpiteist.
Meripelastuskeskuksena toimi merivar-
tioston esikunnan johtokeskus, jossayolla
tydskentelevd péaivystdjd oli valmiina
kadynnistdmaan ja hoitamaan kaikki ky-
symykseen tulevien merivartiointitoi-
menpiteiden johtamisen. Hanella oli tu-
kenaan kaksi kotonaan tunnin valmiu-
dessa olevaa paivystdjaa (tehtavapaivys-
t4ja ja valmiuspdivystaja).

Kaksi minuuttia toisen hatakutsun
vastaanottamisen jalkeen, klo 01.26,
MRCC Turku alkoi hélyttdd suuronnet-
tomuuden pelastussuunnitelman haly-
tystaulukon (kuva 17.2) mukaisia yksi-
koité ja henkilditd. Meripelastustoimen-
piteiden ja halyttdmisen merkittavét ta-
pahtumat on koottu taulukkoon 7.5.
Taulukossa nakyvat vain Suomen jaRuot-
sin valmiushelikopterit seka viisi ensim-
maéisind onnettomuuspaikalle saapunut-
ta alusta. Kello 05.00 jalkeisista tapahtu-
mista on Kkerrottu erittdin lyhyesti.
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Taulukko 7.5 Merkittévat tapahtumat

Aika  Tapahtuma Aika  Tapahtuma
0126 MRCC Turku soittaa MRSC Turkuun ESTONIAn hatékutsun 0155 ISABELLA kéantyy kohti onnettomuuspaikkaa.
tarkistamiseksi ja ulkovartiolaiva TURSAKSEN halyttamiseksi. 0157  MRCC Stockholm soittaa MRCC Helsinkiin tarjoten apua. MRCC Helsinki
0127 MARIELLA kutsuu Helsinki Radiota kanavalla 16 ja taajuudella 2182 ilmoittaa, ettd MRCC Turku johtaa pelastustoimintaa. MRCC Tukholma
kHz. Ei vastausta. soittaa MRCC Turkuun ja saa tapahtumasta viimeisimmét tiedot sekd
0129 ESTONIA ilmoittaa SILJA EUROPAIle sijaintinsa. Viimeinen radioyhteys tarjoaa helikopteritukea (tapahtui MRCC Turun mukaan klo 01.58).
ESTONIAan. 0158 MRCC Stockholm hélytta4 Arlandan lentopelastuskeskuksen (ARCC
0130 MRSC Marihamn halyttaa Ahvenanmaan merivartioalueen pallikon. Arlanda) ja pyytaa halyttamaan kaikki kaytettavissa olevat
0130 NRSC Turku helyttia TURSAKSEN ja Kiskee sen likkeelle, TURGAS [
lahtee kello 01.37. 0200 MRCC Turku halyttad paikalle Saaristomeren merivartioston apulais-
0131 MRSC Marighamn tarkistaa, ettd MRCC Turku on vastaanottanut komentajan ja kqmentajan, joltka 7 SSESMTIEIE E1E57) T BT
hatskutsun. ' meripelastusjohtajat. Komentaja on lomalla kotonaan Espoossa.
0132 MARIELLA kéantyy Kohti onnettomuuspaikkaa, 0203  Merivartioston valmiuspaivystajd saapuu MRCC Turkuun
0132 Kékarin merivartioasema tarkistaa. ettd MRSC Mariehamn on 0205 MRCC Turku ilmoittaa kanavalla 16, ettd SILJA EUROPAN pééllikkd on
vastaanottanut hatikutsun. ' suostunut ja on méarétty onnettomuuspaikan johtajaksi (0SC).
0133 MRCC Turussa péivystia hilyttad tehtivapaivystjin, 0206 MRCC Helsinki ilmoittaa MRSC Hangolle onnettomuudesta.
0133 FINNIET Kidntyy Kohti onnettomuuspaikkaa. 0207 \F;gg;s;l:men valmiushelikopteri Q 97 (Super Puma) saa halytyksen
0134 WRSC Turku hayttaa mern./aryoalu‘een padlikon . 0207 MRSC Mariehamn ilmoittaa onnettomuudesta Maarianhaminan
0134 SILJA EUROPA kutsuu Helsinki Radiota kanavalla 16. Ei vastausta. aluehalytyskeskuksele.
0135 MRCC Turku antaa halytyksen Turun vartiolentueen paivystaven 0209 Ruotsalainen valmiushelikopteri Y 65 (Boeing Kawasaki) saa
menpe.last.u.s‘hel|klcl)pter|n"OI:I-HVG (qugr Ruma)_mlehlstdn Jélilsenten hélytyksen Bergassa.
Eﬁtﬁ:;';t:'S[:Lr;‘eﬁs;g:tt::ﬁ:;a Kuluu vis minuuttia vastata haiytetyn 0210  Merenkuluntarkastaja hélytetd&n Turussa.
0140 Tehtavipaivystija saapuu meripelastuskeskukseen, 0212 MARIELLA saapuu ensimmdisend aluksena onnettomuuspaikalle.
0140 SILIA EUROPA kéAntyy Kohti onnettomuuspaikkaa D s (Rl e § ) gar () B2 e igiean
o ] o ollessaan toisessa pelastustehtavassd Otlannin etelakarjen lahella.
Radioon kanavalla 16 ja taajuudella 2182 KHz Palopéllikkd Iahtee MRCC Turkuun johtoryhmén jéseneksi.
0142 MARIELLA imoitiaa matkepuhelimella Helsini Radiolle ESTONIAn 0218 NRCC Turku kaskee WRCC Helsinkia hlyttaméan Helsingisa olevan
tilanteen kanavalla 16 ja taajuudella 2182 kHz tehtyjen LA TS T (R Bel) 2.2 )
tuloksettomien kutsujen jalkeen. 0220 Merivartioston apulaiskomentaja saapuu MRCC Turkuun.
0144 Helsinki Radio kutsuu SILJA EUROPAa kanavalla 16. 0221 MRCC Helsinki hélyttad Helsingin lentoryhman valmiushelikopterin
0145 MRCC Helsinki ilmoittaa Helsinki Radiolle tilanteen ja Helsinki Radiossa Larhd (e Bl 1)
ryhdytian laatimaan pikasanomaa (Pan- Pan). MRCC Helsinki hyvaksyy. 0222 MRCC Turku méaérda alukset valmistelemaan helikopterilaskupaikkansa
0145 MRCC Helsinki tarkistaa, ettd MRCC Turku tietd4 hététilanteesta. MRCC LA
Turku pyytaa lahettamadn Mayday Relayn (htésanoma toisen 0224 MRSC Mariehamn halyttéd lennonjohtajan Maarianhaminan lentokentalle.
puolesta). Téméan perusteella MRCC Helsinki soittaa Helsinki Radioon 0230 MRCC Turku katsoo tilanteen suuronnettomuudeksi ja kdynnistad
pyytden Mayday Relayn lahettdmista. téstd johtuvat halytykset, halyttden mm. meripelastusalueen
0145 MRCC Turku vaatii kanavalla 16 Helsinki Radiota lahettaméan Mayday johtoryhmén jasenet.
Relayn. 0230 MRSC Mariehamn ilmoittaa MRCC Stockholmille, ettd ESTONIA on
0145  Ahvenanmaan merivartioalueen paallikkd saapuu MRSC Mariehamniin. todennakdisesti uponnut, vaikka tietoa ei ole saatu varmistetuksi.
0146 MRCC Turku halyttd paikalle Saaristomeren merivartioston 0230 OH-HVG lahtee Turusta.
valmiuspéivystajén. 0230 MRCC Turku halytt4 I&&nin pelastustarkastajan johtoryhméaén.
0150 SILJA SYMPHONY kéantyy kohti onnettomuuspaikkaa. 0230 Turun palopééllikko ja merenkuluntarkastaja saapuvat MRCC Turkuun.
0150 Helsinki Radio aloittaa pikasanoman l&hetyksen kanavalla 16 ja 0230 Helikopteri Y 65:n padllikko hélyttaa Bergan lentotoiminnanjohtajan,
taajuudella 2182 kHz viitaten tekstissé ESTONIAn hétakutsuun, joka késkee helikopteri Y 74 valmiuteen.
0152 MRSC Mariehamn soittaa MRCC Stockholmiin tarkistaakseen, etté 0230 SILJA EUROPA saapuu toisena aluksena onnettomuuspaikalle.
Tukholmassa tiedetdan onnettomuudesta (tapahtui MRCC Stockholmin 0238  Maarianhaminan lennonjohtaja ilmoittaa onnettomuudesta Tampereen

mukaan klo 01.55 ).

lentopelastuskeskukselle (ARCC Tampere).
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Taulukko 7.5 (jatkoa)

Aika  Tapahtuma Aika  Tapahtuma
0240 SILJA SYMPHONY saapuu onnettomuuspaikalle. 0358 MRCC Stockholm halytté4 SOS-hélytyskeskuksen Tukholmassa ja pyytéa
0245 Ruotsalainen valmiushelikopteri Y 68 (Boeing Kawasaki) saa halyttamazn sairaalat.
halytyksen Sévess. 0358 MRCC Tallinn halyttd4 rannikkovartioston vartioalus EVA-207:n, mutta
0250 Q 97 lantee Visbysta. sad estda sen landon.
0252 MRCC Turku pyytaa ARCC Tamperetta halyttaman ilmavoimien helikopterit; W IR Wt [l 6 Bchaiolulle Whneliceibery) g,
0252 ISABELLA saapuu onnettomuuspaikalle, (SITREF’). .L|saapu? i tarwta,.]os tarvitaan siité ilmoitetaan.
0255 MRCC Helsinki kysyy MRCC Tallinnilta paljonko ESTONIAlla on Ly Ef]?]gttl(lamﬁts?)amkesltlz RARVERE 2 HEINLAND. ovat menossa
miehistd ja matkustajia. (MRCC Tallinnin mukaan klo 03.00). ‘
0258 ARCC Tamnere halvitéi Suomen ilmavoimien helikonterit 0400 Rovaniemelld oleva Vartiolentolaivueen komentaja saa tiedon
0300 MRCC “.p - y. B pret onnettomuudesta. Han halyttd Rovaniemen lentoryhmén johtajan.
VREC Tal ?nn aynnistaa Ralyttamisensa. o 0400 Suomalainen meripelastuksen valmiushelikopteri OH-HVH (Agusta Bell
0302 MRCC Tallinn vastaa MRCC Turulle, ESTONIAlla on 679 matkustajaa ja 412) Rovaniemell4 saa hlytyksen.
188 miehiston |asen.ta. . o } 0400 Y 65 saapuu onnettomuuspaikalle.
0305 OH-HVG saapuu ensimmaisend helikopterina onnettomuuspaikalle. 0405 MRCC Helsinki tiedottaa MRCC Tallinnile tilanteesta
0305 Laanin pelestustarasta .saapm.J. MRCC Tu'rkuu.n. . 0415 Merivartioston komentaja saapuu MRCC Turkuun. Meripelastuskeskus
0315 MRCC Turku hélytta ladnin poliisitarkastajan ja vartiolentueen on nyt suuronnettomuuden pelastussuunnitelman mukaisesti
paéllikén osallistumaan meripelastusalueen johtoryhman tydskentelyyn. miehitetty.
0315 Kuletuslentolaivueen helikopterilentue saa halytyksen Utissa. 0415 Tanskan meripelastuspalvelu tarjoaa helikopteriapua ARCC Arlandalle.
0315 MRCC Helsinki tilanteesta Viron rajavartiolaitoksen johtokeskukseen. 0422 Tukholman l&aninhallituksen paivystava virkamies ilmoittaa, etté
0320 Laéninlaakari saa hélytyksen johtoryhméan. Tukholman alueella on hélytetty kolme sairaalaa.
0320 MRCC Helsinki ilmoittaa OH-HVD:lle, ettd ESTONIA on uponnut ja 0425 Rajavartiolaitoksen esikunnan valmiuspaivystaja hélyttaa
késkee Iahteméan liikkeelle. Suuronnettomuustutkinnan suunnittelukunnan puheenjohtajan.
0320 Y 65 léhtee Bergasta. 0425 MRCC Helsinki lahettad SITREP-tilanneilmoituksen no.L MRCC Tallinnille
0320 FINNET saapuu onnettomuuspaikalle ja Viron rajavartiolaitoksen johtokeskukseen. Lisaapua ei tarvita.
0325 Meripelastusalueen komentajan sijainen kaskee helikoptereita 0440 Q 99 saapuu onnettomuuspaikalle.
pelastamaan ihmisi& merestd ja siirtéméan Idhimmille autolautoille. 0445 Valmiushelikopteri OH-HVG [&htee Turkuun noutamaan toisen
siséasiainministerion pelastusosaston péivystéjélle. 0450  Onnettomuuspaikalla on kahdeksan alusta ja neljé helikopteria.
0328 Léanin poliisitarkastaja saapuu MRCC Turkuun. 0500  Ulkovartiolaiva TURSAS saapuu onnettomuuspaikalle.
0330 OH-HVD lahtee Helsingista. 0510 OH-HVH lahtee Rovaniemelta.
0330 MRCC Helsinki ilmoittaa onnettomuudesta Rajavartiolaitoksen 0532 OH-HVD saapuu onnettomuuspaikalle.
esikunnan valmiuspaivystajall. 0645 Y 68 saapuu onnettomuuspaikalle.
0330 MRCC Marighamn halyttaa Maarianhaminan poliisin. 0650 Lentotoiminnanjohtaja. (OSC-Air) lasketaan SILIA EUROPALLE
0330 Estonian Shipping Companyn (ESCO) paivystaja yrittdd saada yhteyttd onnettomuuspaikan johtajan (OSC) avuksi.
RAKVERE- ja HEINLAND-nimisiin aluksiin lahettadkseen ne 0755 FINNJET vapautetaan.
- (L)T]e_tt?TEHSPalka”e' — 0900 Viimeiset eloonjadneet dytyvat noin kello 0900.
! aar?m ek Saap”,“ rkuun. 0945  Pintaetsinnan johtaja (CSS) apulaisingen ja lennonjohtaja saapuvat
0345 Vartiolentueen paallikkd saapuu MRCC Turkuun. SILIA EUROPAIle.
0345 Ladnin maaherralle ilmoitetaan onnettomuudesta. 1000  Eloonjaaneita ei end Ioydy. Helikopterit saavat ohjeen nostaa
0345 MRCC Stockholm késkee Ruotsin rannikkovartioston lahettdméén merestd myds ruumiita,
tarvittaessa alueelle lentokoneen lennonvalvontatehtavadn. Turussa 1015 OH-HVH saapuu onnettomuuspaikalle
ollut lentokone SE-KVG Turusta mé&aratén osallistumaan etsintd- ja 1200 Onnettomuuspaikalla on 19 alsta ja 19 helikopteria
pelastustoimintaan. . T T o '
0345 Y 68 lahtee Savestd, polttoainetaydennysvélilasku Bergassa. o) T3 Ientot0|m|nnanjohtaja B Iennf.Jnjohtajé SILJA.EUROPAIIe.
0350 Q 97 saapuu onnettomuuspaikalle ensimmisend ruotsalaisena 1320 Kolme alusta ja muutama ruotsalainen helikopteri vapautetaan.
helikopterina. 1832  Onnettomuuspaikan johtaja ilmoittaa etsijoiden méarén asteittaisesta
0355 Q 99 lahtee Vishysté taydennettyadn polttoainetta toisen EENTESSES (G4 B e v,

pelastustehtévan jélkeen.
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Alus Laji Varustamo Reitti Matkustajien | Brutto-
enimmais- vetoisuus
méaard

1. Mariella Matkustaja-autolautta Viking Line Helsinki—Tukholma 2 700 48 529
2. Silja Europa Matkustaja-autolautta Silja Line Helsinki—Tukholma 3000 59 912
3. Isabella Matkustaja-autolautta Viking Line Tukholma—Helsinki 2 200 34 937
4. Silja Symphony | Matkustaja-autolautta Silja Line Tukholma—Helsinki 2 700 58 376
5. Finnjet Matkustaja-autolautta Silja Line Helsinki—Travemiinde 1 686 32 940
6. Finnmerchant Ro-ro-rahtialus Finncarriers Kotka—Lyypekki 21 195
7. Finnhansa Ro-ro-rahtialus Finncarriers Helsinki—Lyypekki 32 531
8. Antares Ro-ro-rahtialus Finncarriers Turku—Lyypekki 19 963
9. Anette Rahtialus Bror Husell Chartering Taalintehdas—Norrkdping 569
10. Garden Ro-ro-rahtialus Engship Turku—Harwich 10 762
11. Tursas Rajavartiolaitoksen ulkovartiolaiva | Rajavartiolaitos
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Alus Laji Varustamo Reitti Matkustajien | Brutto-
enimméis- | vetoisuus
méaard

12. Halli Oljyntorjunta-alus Suomen ymparistokeskus/Merivoimat

Hylje Oljyntorjunta-alus Suomen  ymparistokeskus/Merivoimat
Svartan Oljyntorjunta-alus Ahvenanmaan maakuntahallitus
KBV Oljyntorjunta-alus Ruotsin rannikkovartiosto
Pelastusaluksia
Merivoimien ja Rajavartiolaitoksen
partioveneita Merivoimat ja Rajavartiolaitos
Luotsikutteri Merenkulkulaitos
13. Russard Pelastusristeilija Suomen Meripelastusseura
14, Erilaisia merivartioaluksia Rajavartiolaitos
Erilaisia luotsialuksia Merenkulkulaitos

7.5
Pelastustoiminta

751
Meriliikenne alueella

Suomenlahden suu on pohjoisen Itdme-
ren vilkkainta meriliikennealuetta. Taal-
té lilkenne suuntautuu eteldiselle Itdme-
relle tai lanteen Ruotsiin. Saaristomeren
lastialusliikenne kayttd4d padosin Utdn
merivaylaa. Pohjois-Itdmeren l&nsiosas-
sa liikenne kulkee Bogskérin majakka-
saaren ja Svenska Bjornin kasuunimaja-
kan valistd Pohjanlahdelle. Etela-Itdme-
reltd Suomenlahdelle tulevat alukset kayt-
tavat eteldistd ja Hiidenmaan pohjois-
puolitse Glotovin poijun kiertavaa reit-
tid. Vastakkaiseen suuntaan menevataluk-
set kulkevat pohjoisempaa liikennejako-
jarjestelman maarittdmaa reittia.

Suomen ja Ruotsin vélilla liikenndi-
vét matkustaja-autolautat valitsevat Han-
gon-Hiidenmaan tasalla Pohjois-Itdme-
ren ylitysreittinsa vallitsevien sddolosuh-
teiden perusteella. Ensisijaisesti kéyte-
téan eteldistd, Sandhamnin reittid, kun
taas pohjoista, Séderarmin reittia kayte-
taansilloin, kun eteldinen reitti ei sédolo-
suhteiden kannalta ole tarkoituksenmu-
kainen.

Matkustaja-autolauttaliikenne Tallin-
nan-Tukholman valilld kulkee Suomen-
lahdella Viron pohjoisrannikon tuntumas-
sa. Edelld mainittuja reittivaihtoehtoja

kaytetdén ylitettdessa Pohjois-Itdmerta.

ESTONIAn uppoamisydénd merilii-
kenne Pohjois-Itdmerelld ja Suomenlah-
den suunalueellaoli tavanomaista vahai-
sempd4. Ennustetun kovan tuulen takia
kalastus- ja rannikkoalukset olivat j&a-
neet satamiin ja vendldiset jokialukset
vetdytyneet suojaisille ankkuripaikoille
pitdmaan saata.

Kaikki aikataulujen mukaiset mat-
kustaja-autolautat olivat merelld. Keski-
yon aikaan nelja lanteen pain menevaa
autolauttaa, ESTONIA mukaan lukien,
olivat tavanomaisellaalueellaan Suomen-
lahden suulla. Kaksi autolauttaa oli Bog-
skérin majakan pohjoispuolella menossa
itddn. Kaksi lastilauttaa kulki l&nteen
Hangon eteldpuolella, kaksi lastialusta
oli ohittamassa Utdn majakkaa matkalla
etelddn ja kaksi lastialusta oli Hiiden-
maan ja Bogskarin vélisell alueella.

Saaristomeren Merivartioston ulko-
vartiolaiva TURSAS oli huonon séan ta-
kiaankkurissa Orossa. Kaksitoista viran-
omaisalusta, niiden joukossa kolme alusta
Ruotsista, oli osallistunut 6éljyntorjunta-
harjoitukseen Saaristomerelld lahella
Nauvoa, mutta ne olivat onnettomuuden
sattuessa Pérndisten satamassa. Kaksi
puolustusvoimien miinalauttaa oli Orén
lahelld ja merivoimien miinalaiva oli
Hangossa.

Kaksi Suomenlahden Merivartioston
vartioalusta oli merella Helsingin lou-
naispuolella.

Kuvasta 7.1 selvidvat onnettomuus-
ajankohtana alueella olleet alukset.

7.5.2
Yleisia ndkodkohtia, alukset

Alusten paéllikdiden paatos kadntya kohti
onnettomuuspaikkaa pelastamaan hadés-
s olevia vaikutti myds heiddn omien
alustensa, miehistdjen, matkustajien ja
lastien turvallisuuteen. Kaikki onnetto-
muudesta tiedon saaneet péallikét jou-
tuivat tekemaan saman valinnan. Useim-
mat péattivat Idhted auttamaan hadassé
olevia, muutama alus sai pyynnostéan
luvan jatkaa matkaansa ja yksi paéllikko
teki itsendisen ratkaisun olla l1ahtematta
avuksi, koska hén katsoi aluksensa ja
laivavékensd turvallisuuden siitd vaka-
vasti vaarantuvan.

Ensimmiaisilla paikalle saapuvilla
aluksilla jouduttiin itsendisesti ratkaise-
maan, miten ne parhaiten pystyisivat
auttamaan ihmisten pelastamisessa. Vai-
keat sddolosuhteet tekivat mahdottomaksi
tai harkitsemattomaksi laskea mereen
omia valmiusveneit tai pelastusveneita.
Alusten péallikot keskustelivat paatok-
sestd keskenaan. Kukin alus valmistautui
pelastamaan henkiinjaéneitd omien mah-
dollisuuksiensa mukaisesti. Useimmat
laskivat koysitikkaita alas mereen pitkin
aluksen kylkeé. Matkalla onnettomuus-
paikalle aluksilla valmistauduttiin vas-
taanottamaan henkiinjaaneita.
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Mereen laskettiin vaijerien varassa
pelastuslauttoja, joilla ESTONIAN pelas-
tuslautoilta siirtyneet eloonjaéneet nos-
tettiin ylos kannelle. ISABELLA laukaisi
pelastusliukumaden, jota pitkin vedettiin
ylos 16 henkilda.

Alkuvaiheessa etsittiin ihmisié ja pe-
lastuslauttoja onnettomuuspaikan lahel-
t4. Aamun sarastaessa pelastajat kasittivat,
miten laajasta operaatiosta oli kysymys.

Kello 10.00 — kun eloonjééneita ei
enda 1oytynyt — alukset aloittivat alueen
jérjestelmallisen haravoinnin edeten rin-
tamassa laskettuun virtaussuuntaan. Aluk-
set ilmoittivat havaitsemistaan onnetto-
muuden uhreista ja helikopterit nostivat
heidat yl6s merestd. Arvioitu alue, jolla
suoritettiin myds lentoetsintdd, kaytiin
jérjestelmallisesti 1&pi useita kertoja.

Useimmat alukset jatkoivat etsintaa
koko pdivan ja ne vapautettiin tehtavasta
illalla. FINNJET sai luvan jatkaa mat-
kaansa klo 07.55, jotta voimakas kei-
nunta ei olisi aiheuttanut sille lisdvauri-
oita. ISABELLA, MARIELLA ja SILJA
SYMPHONY vapautettiin tehtavasta klo
13.20. Pelastuskyky kuitenkin kasvoi yha
uusien alusten saapuessa paikalle.

SILJA EUROPAa lukuunottamatta
kaikki kauppa-alukset vapautettiin pelas-
tustehtévéstd klo 18.32 pimedn tullessa.

Viimeisené tehtdvistaén vapautui SIL-
JAEUROPA. Se poistui alueeltaklo 20.30
helikopterin haettua alukselta onnetto-
muuspaikan johtajan varamiehen sekd
lentotoiminnan johtajan ja heidén apu-
laisensa. Viranomaisalukset jaivét onnet-
tomuuspaikalle jatkamaan vainajien et-
sintdd. Ulkovartiolaiva TURSAS tuli joh-
toalukseksi SILJA EUROPAN tilalle.

ESTONIAN pelastuslautoilta pelastet-
tiin suoraan muille aluksille kaikkiaan
34 henkildd; TURSAS pelasti yhden,
MARIELLA 15, ISABELLA 17 ja SILJA
EUROPA yhden.

75.3
Alusten toiminta

MARIELLA

Matkustaja-autolautta MARIELLA oli 1&-
hinnd ESTONIAa hataviestin saapuessa.
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Se oli l&htenyt klo 18.00 Helsingisté Tuk-
holmaan.

Ensimmaisen hatakutsun saapuessa
vahtiperdmies keskusteli parhaillaan pu-
helimessa pééllikon kanssa aluksen no-
peuden véhentdmisestd. Kuultuaan ha-
tdkutsusta paallikkd meni nopeasti ko-
mentosillalle. MARIELLA 0liESTONIAsta
yhdeksan meripeninkulmaa koilliseen
kadntyessaan klo 01.32 kohti onnetto-
muuspaikkaa. Neljan meripeninkulman
etdisyydelld ESTONIA katosi tutkan nay-
tolt& noin klo 01.50-01.55.

MARIELLA saapui ensimmaéisend
aluksena oletulle onnettomuuspaikalle
klo 02.12. P&allikkd hatapysaytti potku-
rit klo 02.20, etteivat meressd olleet ih-
miset ja pelastuslautat joutuisi niiden
ruhjomiksi.

Aluksen saapuessa onnettomuuspai-
kalle meressa sen ympérill4 voitiin ndhda
useita pelastusliiveissé olevia huutavia ih-
misié. Lisaksi meressé ajelehti pelastusve-
neité ja -lauttoja. MARIELLAIta heitettiin
mereen noin 150 pelastusliivia ja nelja
pelastuslauttaa. Kyljessé lahelld vesirajaa
oleva ovi (bunkkeriovi) avattiin ihmisten
pelastamiseksi merestd, mutta se oli nope-
asti suljettava aaltojen lyddessa sisélle.

Kun aluksen ympdrilla ei en&a néhty
ihmisi&, paéllikkod ohjasi sitd varovasti
pelastuslautalta toiselle pitden oikean
kyljen tuuleen pdin. Useimmat lautoista
olivat kuitenkin tyhjia.

Neljé avattua pelastuslauttaa lasket-
tiin vinssilld mereen, niin ettd ihmiset
voisivat siirtyd niihin ESTONIAn lautoil-
ta. Yksi lautoista oli kiinnitetty MARIEL-
LAn keulaan ja toinen per&an. Niiden
vélisell4 alueella tavoiteltiin ESTONIAN
lauttoja. Lautat oli nostettava meresta
kasin veivattavalla vinssilla, vaikka keu-
lassa tatd tyota helpotettiin kahdella suu-
rellasahkodporakoneella. Télld tavallasaa-
tiin nostettua ESTONIAN lautoilta 13
henkil6.

Kello 05.00 jalkeen lautoilta 16yty-
neet ihmiset olivat niin loppuun vasynei-
t4, etteivdt endd pystyneet ilman apua
siirtymé&én lautalta toiselle. Tallgin kaksi
vapaaehtoista miehiston jasenta lasket-
tiin alasaluksen lautoille. Pelastuspukui-
hin pukeutuneina ja turvakoysilld varus-

tettuina he onnistuivat vetdmaan kaksi
ihmist4d omalle lautalleen, mill4 heidat
nostettiin ylos kahdeksannelle kannelle.

MARIELLA pelasti kaikkiaan 15 hen-
kilod ESTONIAN pelastuslautoilta.

MARIELLA jatkoi pelastustyétaan
aamun valkenemiseen, jolloin jatkuvasti
paheneva saa esti sitd pitdmastd toista
sivua tuuleen. Alus alkoi keinua niin
voimakkaasti, ettd matkustajien ja lastin
turvallisuus vaarantui.

Alus ké&éntyi vastatuuleen jatkaen hi-
taasti liikkuen pelastuslauttojen etsintaa.
Havaituista lautoista ilmoitettiin helikop-
tereille ja ne nostivat ihmiset seka siirsi-
vét heidat aluksille tai maatukikohtien
evakuointipaikoille. Télld tavalla pelas-
tettiin liséksi 11 henkil64, jotka helikop-
teri OH-HVG toi MARIELLAIle klo 06.57.
Aluksen oma henkilokunta yhdessa mat-
kustajina olleiden kolmen laékarin ja 30
sairaanhoitajan kanssa huolehti ndistd
eloonjéaneista.

Yksi pelastetuista siirrettiin helikop-
terilla sairaalaan Hankoon murtuneen
jalan takia.

Kello 13.20 MARIELLA sai luvan jat-
kaa matkaa Tukholmaan. Alus saapui
sinne klo 23.55 mukanaan 25 pelastet-
tua ihmista.

SILJA EUROPA

Matkustaja-autolautta oli ldhtenyt klo
18.00 Helsingista Tukholmaan. Aluksen
laivapdivékirjan ja radiopdivakirjan mu-
kaan ensimmadinen hatakutsu otettiin
vastaan klo 01.20. Vahtiperdmiehen
mukaan l&hetys oli epéselvd, eikd hén
saanut selvad aluksen nimesté.
Vastaanottaessaan hatédkutsun SILIA
EUROPA oli 10,5 meripenikulmaa luo-
teeseen ESTONIAsta. Kymmenen minuu-
tin kuluttua siitd, kun oli saanut tietda
ESTONIAN sijainnin, paallikko aloitti
DGPS paikanmaéritysjarjestelman mu-
kaan k&dnnoksen suunnalle 134° kohti
onnettomuuspaikkaa. Talléin ESTONIA
nékyi vield tutkan kuvassa. Paikanméari-
tys osoittaa, etté etaisyys ESTONIAan oli
12,5 meripenikulmaa, kun k&anndos oli
loppuun suoritettu. Kello 02.05 MRCC
Turku nimitti SILJA EUROPAN péallikén
onnettomuuspaikan johtajaksi (OSC).



SILJA EUROPA saapui onnettomuuspai-
kalle klo 02.30.

Paallikko kokosi johtoryhménsa ko-
mentosillalle hdlytyskaavion mukaisesti.
Johtoryhméan kuuluivat paallikon lisak-
si konepaallikkd, yliperamies, hotellin-
johtaja seké purseri tapahtumapaivakir-
jan pitajana.

Aluksen ehdittyd kadntyd ESTONIA
oli havinnyt tutkan kuvaputkelta. Lop-
pumatkan onnettomuuspaikalle alus ete-
ni varovaisesti valaisten merenpintaa va-
lonheittimillddn. Léhestyttdessd aluetta
alus saatettiin valmiiksi pelastustoimiin
ja eloonjdéneiden vastaanottamiseen.

Muiden autolauttojen saapuessa
alueelle SILJA EUROPAN pééllikké on-
nettomuuspaikan johtajana mééritti niil-
le toiminta-alueet ja valvoi tutkaltaan
alusten asettumista paikoilleen etsinta-
ja pelastusmuodostelmaan. Onnetto-
muuspaikan johtaja keskittyi itse koko-
naistilanteen johtamiseen sijoittaen oman
aluksensa jonkinverran sivuun muista.

Kaksi suurta pelastuslauttaa laitettiin
valmiiksi ja toinen niistd laskettiin me-
reen. Se ajelehti kuitenkin pian pois suu-
ren aallon iskettya siihen ja avattua kiin-
nitysmekanismin, mika vapautti lautan.
Taman lisaksi kdysitikkaat laskettiin pit-
kin aluksen kylke& mereen.

Kello 04.48 puoliksi veden taytté-
mall& lautalla ollut mies onnistui kiipeé-
maan koysitikkaita pitkin ylds. Alusta
ohjattiin siten, ettd lautta ajautui pitkin
sen kylked. Nahtyaan koysitikkaiden ulot-
tuvan alas mereen mies hyppdsi mereen
ja ui tikkaille, sai niist4 kiinni ja kiipesi
omin voimin kuudennelle kannelle.

Alus l6ysi ja tarkasti useita pelastus-
lauttoja, mutta kaikki olivat tyhjia. Ve-
dessa kellui useita pelastusliiveja, monet
yha pakattuina. Pelastustoimien paino-
piste siirtyi itddn vedessa olevien ajau-
tuessa sinnepdin tuulen ja aaltojen mu-
kana.

Onnettomuuspaikan johtaja johti
alusten ja helikoptereiden toimintaa, va-
litti tietoja aluksilta helikoptereille ja piti
ylld radioyhteyttd MRCC Turkuun anta-
en tilannetietoja sek& valittden meripe-
lastuskeskuksen ohjeita aluksille ja heli-
koptereille. Lentotoiminnanjohtaja len-

nétettiin paikalle avustamaan onnetto-
muuspaikan johtajaa. Hénet laskettiin
SILJA EUROPAIIe klo 06.50 mukanaan
kaksi 5 W kannettavaa ilmailuradiota
lentotoiminnan johtamista varten. Kello
09.45 SILJA EUROPAIle tuli avuksi pin-
taetsinnan johtaja (CSS), hanen apulai-
sensa sekd lennonjohtaja, jolla oli varus-
teenaan 25 W ilmailuradio. Kello 13.00
tuli alukselle vield kaksi lennonjohtajaa.
Etsintdtoiminnan oikeaksi suuntaa-
miseksi MRCC Turku I&hetti klo 08.00
telefaxilla onnettomuuspaikan johtajalle
alueenvirtaustiedot, ajelehtimislaskelmat
ja sdéennusteen. Naiden tietojen perus-
teella etsintdmuodostelma otti klo 10.00
suunnan 100°. Muodostelma kééntyi ta-
kaisin klo 11.51, kun laskelmien mukai-
nen ajelehtimisraja oli saavutettu. Lisaksi
ajelehtimista seurasi kolme partioivaa
merivalvontalentokonetta. Helikopterei-
den toiminta-alueet mééritettiin valvon-
talentokoneiden partiotietojen perusteel-
la. Tyhjien pelastuslauttojen todettiin aje-
lehtivan voimakkaassa tuulessa huomat-
tavasti laskettua pidemmalle.
Onnettomuuspaikan johtaja johti et-
sint&d aina klo 18.32 asti, jolloin kaikille
aluksille ilmoitettiin suomeksi, ruotsiksi
jaenglanniksi etsinndn paattymisesta. Sa-
malla kaikki saivat onnettomuuspaikan
johtajan kiitokset antamastaan avusta.
SILJA EUROPA pelasti yhden eloon-
jadneen. Helikopteri toi alukselle viisi
pelastettua ja toinen helikopteri louk-
kaantuneen ruotsalaisen pintapelastajan.
Alus saapui Tukholmaan 29.9. klo 03.13.

SILJA SYMPHONY

Matkustaja-autolautta SILJA SYMPHO-
NY oli matkalla Tukholmasta Helsinkiin.
Kello 01.23 Suomen Leijonan kasuuni-
majakka oli siitd 6,9 meripenikulman
etaisyydella suunnassa 207°. Etdisyys
ESTONIAan oli noin 25 meripenikul-
maa. SILJA SYMPHONYn suunta oli 97°
ja nopeus 21 solmua.

Hatékutsun vastaanottamisen jélkeen
komentosillalla ollut tahystaja kaynnisti
nauhurin noin klo 01.23.

Kello01.50 SILJASYMPHONY kaan-
tyi kohti onnettomuuspaikkaa jatkaen
téydellad nopeudella kurssin ollessa 122°.

Tuuli ja takaa oikealta tuleva aallokko
eivét hidastaneet vauhtia.

Alus saapui onnettomuuspaikalle
noin kello 02.40 ja asettui MARIELLAN
tuulenpuolelle noin yhden meripenikul-
man etaisyydelle siitd. Onnettomuuspai-
kan johtaja antoi alukselle etsintdohjeet
ja etsintdalueen.

Vaijerien varassaaluksen oikeallakyl-
jella olevia pelastuslauttoja laskettiin
mereen silti varalta, ettd ESTONIAnN laut-
toja saataisiin lahelle ja elossa olevat voi-
sivat siirtyd SILJA SYMPHONYn lautoil-
le, jotka sitten voitaisiin vinssata ylos.

Kello 03.12 miehitettiin vasemmalla
puolellakeulimmainen pelastusliukuma-
ki.

Helikopterin pelastuslautoilta nosta-
mat neljé eloonjaényttd tuotiin alukselle
klo 04.10 ja siirrettiin hoitoon.

Sama helikopteri toi alukselle klo
06.20viisi sek&d klo07.57 yksitoistaeloon-
jaénytta ja yhden vainajan.

SILJA SYMPHONY jatkoi varovaista
etenemistd ja lautoissa olleiden eloonjaa-
neiden etsintéd. Se sai klo 13.20 luvan
jatkaa matkaansa Helsinkiin, mihin se
saapui klo 18.48 mukanaan 20 pelastet-
tua ja yksi vainaja.

ISABELLA

Matkustaja-autolautta ISABELLA oli mat-
kalla Tukholmasta Helsinkiin. Kello 24.00
se ohitti Svenska Bjornin kasuunimaja-
kan, joka oli suuntimassa 187° ja 4,4
meripenikulman etéisyydella.

Poiketen muista aikaisemmin maini-
tuista aluksista ISABELLA ei kuullut ES-
TONIAN hétékutsua. Kello 01.50 vahti-
miehistd naki SILJA EUROPAN kéanty-
vén ja leikkaavan aluksen ajolinjan. Sa-
maan aikaan ISABELLAN pohjoispuolel-
la kulkeva SILJA SYMPHONY ilmoitti
VHF-radiolla kdantyvansa kohti ESTO-
NIAa ja tulisi sen takia ohittamaan ISA-
BELLAN keulan puolelta. Saatuaan tie-
t44, ettd ESTONIA oli merihdddssa, vah-
tiperdmies ké&ansi aluksen kohti ilmoitet-
tua onnettomuuspaikkaa, joka oli 17
meripenikulman péassé.

ISABELLAN pé&allikdbn mukaan alus
saapui onnettomuuspaikalle noin klo
02.52. Talléin potkurit pysaytettiin ja
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aluksen annettiin ajehtia yhdessa l&hella
olleen MARIELLAN kanssa. ISABELLA
sai ohjeen suorittaa etsintdja MARIEL-
LAN eteldpuolella. Ajelehdittaessa aluk-
sen oikea kylki oli vasten tuulta.

Kello 03.14 alus laski mereen yhden
omista pelastuslautoistaan. Bunkkeriovi
avattiin, mutta jouduttiin korkean aallo-
kon takia sulkemaan. Kymmenen mi-
nuuttia mydhemmin laskettiin mereen
toinen pelastuslautta, jossa oli kaksi aluk-
sen vapaaehtoista pelastusmiestd. Me-
reen paastyddn he pelastivat pelastuslii-
vein varustautuneen uivan hadénalaisen.
Hénet siirrettiin pelastuslautalle ja vins-
sattiin ylos alukselle klo 04.45.

Seuraava ESTONIAnN pelastuslautta
tuli ISABELLAN ldhelle klo 05.30. Paal-
likkd ohjaili alustasiten, ettd ISABELLAN
lautalla mereen lasketut kolme vapaaeh-
toista pelastusmiesta saivat siitd kiinni.
Noin 20 lautalla ollutta henkil64 siirret-
tiin ISABELLAN lautalle. ISABELLAN
miehistdn yrittéessa vinssata tata lauttaa
ylos se osoittautui lilan painavaksi siind
olleiden ihmisten ja siihen tulvineen ve-
den takia. Nostoyrityksessa lautta repesi
ja tayttyi vedelld, jolloin ainakin kaksi
hédassa ollutta ja kolme pelastusmiesta
putosivat mereen. Paikalle kutsuttu heli-
kopteri nosti meresté yhden pelastusren-
kaaseen takertuneen hadanalaisen seka
kolme pelastajaa. Kaikki nelja kuljetet-
tiin Hankoon. Mereen pudonneista aina-
kin yksi ihminen katosi. Kuusitoista rik-
koontuneessa pelastuslautassa viela ol-
lutta eloonjaényttd vedettiin yksitellen
avattua pelastusliukumaked pitkin ylds
alukselle.

Helikopteri nosti vinssill4 yhden vai-
keasta hypotermiasta kéarsivan pelaste-
tun ISABELLAIta klo 09.05 ja lennétti
hénet Turkuun sairaalaan.

Alus jatkoi etsintdd onnettomuuspai-
kan laheisyydessa kello 13.20 asti, jol-
loin onnettomuuspaikan johtajaantoisille
luvan jatkaa matkaa Helsinkiin, minne se
saapui kello 19.00.

ISABELLA pelasti 17 henkil64, joista
16 vietiin Helsinkiin.

FINNJET
Kaasuturbiineilla varustettu matkustaja-
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autolautta FINNJET I&hti klo 19.00 Hel-
singistd Travemindeen Saksaan. Alus
kulki keskim@é&rin 16 solmun nopeudel-
lakéyttéden dieselmoottoreitaan. Vastaan-
ottaessaan hdatékutsun klo 01.24 FINN-
JET oli noin 23 meripenikulmaa itdan
ESTONIAsta.

FINNJET kéaantyi klo 01.33 kohti
onnettomuuspaikkaa, suunnalle 276°.
Aluksi se kulki kayttéaen dieselmoottorei-
taan 15 solmun nopeudella, mutta oh-
jailtavuuden parantamiseksi kdynnistet-
tiin kaasuturbiinit klo 02.15.

Paallikon ilmoituksen mukaan alus
saapui onnettomuuspaikalle klo 03.20.

Keinunnan pitdmiseksi siedettavissa
rajoissa alus eteni etsinnén aikana 5-7
solmun nopeudella. Suuntaa muutetta-
essa alus keinui niin voimakkaasti, etta
miehistd pelkési lastin saattavan alkaa
liikkua. Useita henkildautoja siirtyi ja
vaurioitui jayksi auto oli pudota aluksen
nostettavalta autokannelta.

Etsinnén aikana alus ilmoitti onnet-
tomuuspaikan johtajalle kolmesta pelas-
tuslautasta, joillaoli eloonjaaneita. Pelas-
tustoimien alkuvaiheessa komentosillal-
la ollut kansipaallystd toimi aktiivisesti
saadakseen helikoptereita nopeasti haly-
tetyiksi ja osallistumaan pelastustoimiin.
Valttadkseen lisdvaurioita jatkuvasti huo-
nonevan saan takia alus pyysi onnetto-
muuspaikan johtajalta lupaa jatkaa mat-
kaansa Travemiindeen. OSC antoi pyy-
detyn luvan klo 07.55 ja MRCC Turku
vahvisti sen kymmenen minuuttia myo-
hemmin.

Alus ei pelastanut ketd&n merestd,
eivétka helikopterit tuoneet sille pelasta-
miaan henkil6itd.

FINNMERCHANT

Suomenlahdelta Lyypekkiin matkalla ol-
lut rahtilautta FINNMERCHANT kuuli
vain osia hatdradioliikenteesta. Miehistd
otti yhteyttd SILJA EUROPAan noin klo
01.45jasai ohjeet tullaonnettomuuspai-
kalle. Matkalla sinne aluksella oli no-
peutta noin 15 solmua ja se saapui perille
klo 03.25.

Lahestymisvaiheessa péallikkd ilmoit-
ti onnettomuuspaikan johtajalle, etteialus
pystyisi vallitsevassa kovassa s&assé nos-

tamaan eloonjééneité vedesta.

Kaikista havaituista pelastuslautoista
ilmoitettiin OSC:lle. Ensimmaiset lautat
havaittiin jo paikalle tultaessa. Onnetto-
muuspaikan johtajan kysyttyd, nakyikd
lautoilla ihmisia, paallikko pyrki ohjaile-
maan alusta mahdollisimman I&helle laut-
toja, niin ettéd ne olivat hyvin valonheitti-
milldvalaistavissa. Kaikkia havaittuja laut-
toja ei kuitenkaan talla tavalla ehditty
tarkastaa, sill& ohjailu oli hankalaa. Meri-
vartioston ulkovartiolaiva TURSAKSEN
saavuttua paikalle alukset tyoskentelivét
yhdessd FINNMERCHANTIn valaistessa
pelastuslauttoja ja ketterdmméan TUR-
SAKSEN tarkastaessa, onko niissa eloon-
jadneitd. Alus jatkoi etsintatehtavaansa
koko péivéan ja vapauduttuaan siitd klo
18.32 jatkoi matkaansa Lyypekkiin.

Meresté ei pelastettu ket&an, eivatka
helikopterit tuoneet alukselle eloonjaa-
neité.

FINNHANSA

Matkustaja/ro-ro lastialus FINNHANSA
oli lahtenyt Helsingista klo 20.00 mat-
kalle Lyypekkiin ja oli Hangon eteldpuo-
lella noin klo 01.30. Noin 30 minuuttia
myd&hemmin se hiljensi nopeuttaan 18
solmusta 15 solmuun vastaisen tuulen ja
aallokon takia.

Aluksella ei kuultu hataradioliiken-
nettd ennen kuin noin klo 02.45, jolloin
se oli saapumassa 25 meripenikulman
etdisyydelle onnettomuuspaikasta. Aluk-
sen padllikkd kutsuttiin komentosillalle
jasuuntamuutettiin kohti onnettomuus-
paikkaa sek& nopeutta liséttiin. Vastaisen
tuulen ja korkeiden aaltojen takia nope-
utta oli kuitenkin pian jélleen hiljennet-
tdva 10-12 solmuun. Alus saapui onnet-
tomuuspaikalle noin klo 04.30.

Onnettomuuspaikkaa lahestyttaessa
OSC pyysi alusta etsimaan vedessa olevia
ihmisid ja pelastuslauttoja, paikantamaan
ne tarkasti jailmoittamaan niistd OSC:lle,
niin etté helikopterit voisivat poimia hei-
dat ylos. Useimmat n&hdyistd monista
lautoista olivat tyhjid, mutta muutamalla
todettiin eloonjaéneitd. Meressd oli myds
védrin pdin olevia pelastuslauttoja sa-
moin kuin veden tayttdmid tai nurin ole-
via pelastusveneitd. Merest4 ei pelastettu



eikd tuotu ketdan helikoptereillaaluksel-
le.

Kello 18.32 FINNHANSA sai luvan
jatkaa matkaansa Lyypekkiin.

TURSAS

Saaristomeren Merivartioston ulkovartio-
laiva TURSAS sai klo 01.30 hélytyksen ja
kaskyn lahted onnettomuuspaikalle, min-
ne alus saapui klo 05.00. Kello 06.15
I10ydettiin toiselta tutkitulta lautalta elos-
sa oleva henkild ja hanet siirrettiin aluk-
selle. Pelastettu oli loukannut lonkkansa
ja karsi lievéstd hypotermiasta. Pelaste-
tun ruumiinldmmon alkaessa kohota hdn
alkoi valittaa kipua lonkassaan. Aluksen
luokse kutsuttu helikopteri ei onnistu-
nut nostamaan potilasta mukaansa. Kel-
lo 08.00 havaittiin veden tdyttdmassa
lautassa ruumis, mutta sitd ei monista
yrityksistd huolimatta saatu siirretyksi
alukselle. Yhteistyostd FINNMERCHAN-
Tin kanssa on kerrottu edella.

Etsinndn loppuvaiheessa TURSAS jai
alueelle yhdessa miinalaiva UUSIMAAN
jamerivartioston vartiolaivojen KIISLAN
jaVALPPAAN kanssa. TURSAKSEN péél-
likk6 maéaréattiin pintaetsinnén johtajaksi
(CSS) klo 18.50. Téhdn mennessé alus
oli tarkastanut 25 pelastuslauttaa.

Uusi yritys vinssata loukkaantunut
henkil6 helikopteriin epdonnistui ja klo
19.50 TURSAS sai luvan viedd pelaste-
tun Hankoon sairaalahoitoon.

TURSAS palasi merelle ja paallikkd
toimi pintaetsinnén johtajana myds 29.
ja 30.9.1994 osallistuen uhrien etsin-
tdan. Meresta l6ydettiin useita vainajia
sekd hylkytavaraa. Tamén jalkeen TUR-
SAS vaihtoi miehist6d ja jatkoi tehtavas-
s&dn 3.10.1994 asti. TURSAS pelasti yh-
den henkilon.

MINI STAR

Lastialus MINI STAR oli matkalla Kielist&
Kotkaan 35 meripenikulman paéssa ES-
TONIAsta eteldlounaaseen ja saapui on-
nettomuuspaikalle noin klo 04.30. Se sai
tehtdvan suorittaa etsintdé paallikén har-
kinnan mukaisesti. Alus sai myds ohjeen
mennd mahdollisimman l&helle havait-
tuja pelastuslauttoja pystyéakseen tarkis-
tamaan, onko niissa ihmisia. Kello 05.10

Taulukko 7.6 Alusten saapumisajat

0212 MARIELLA, matkustaja-autolautta
0230 SILJA EUROPA, matkustaja-autolautta
0240  SILJA SYMPHONY, matkustaja-autoalutta
0252  ISABELLA, matkustaja-autolautta
0320  FINNJET, matkustaja-autolautta
0325 FINNMERCHANT, ro-ro-lastilautta
0430  FINNHANSA, lasti- ja matkustajalautta
0430 MINI STAR, ro-ro-lastilautta

0500  TURSAS, ulkovartiolaiva

0510 INGRID GORTHON, kuivalastialus
0700  UUSIMAA, miinalaiva

0811 ARKADIA, irtolastialus

0919 BREMER URANUS, kuivalastialus
0945  RAKVERE, kuivalastialus

1015 MAERSK EURQ TERTIO, konttilaiva
1018  VALPAS, ulkovartiolaiva

1045  CRYSTAL PEARL, sailialus

1053  MICHEL, kuivalastialus

1158  WESTON, lastilautta

1220  KIISLA, rannikkovartiolaiva

1258  BERGON, kuivalastialus

1305  FINNFIGHTER, kuivalastialus

1349  PETSAMO, kuivalastialus

1415 UISKO, ulkovartiolaiva

1427 NAVIGIA, kuivalastialus

1431 BALANGA QUEEN, lasti- ja
matkustajalautta

1455  CORTIA, ro-ro-lastilautta
1458  RANKKI, séilidalus
1502 TIIRA, silicalus

erédlla lautalla havaittiin liikettd. Kun se
oli kiinnitetty kdydella alukseen, lautalla
néhtiin kaksi ihmista. Voimakkaan, jopa
45°, keinunnan takia osoittautui mah-
dottomaksi siirtdd heidat alukseen. Sit-
ten aluksen kyljelld olevat luotsitikkaat
tuotiin lautan lahelle, jotta lautalla olijat
voisivat yrittad Kiiveta niita pitkin ylos.
Lautalla ollut mies epdonnistui monta
kertaa kiipedmisyrityksissaddn. Hén ei
ymmértanyt hdnelle huudettuja ohjeita
odottaa rauhallisesti helikopteria. Teh-
dessaan vield uuden yrityksenaalto huuh-
toi hdnet mereen, mihin hén katosi. He-
likopteri saapui klo 05.20 ja nosti toisen
eloonjaaneen lautalta.

Alus jatkoi etsintdd aina klo 18.30
asti, jolloin se sai luvan jatkaa matkaansa
Kotkaan.

Tiivistelmé

Kahden tunnin kuluttua ESTONIAN
uppoamisesta kuusi alusta oli saapunut
onnettomuuspaikalle. Kello 16.00 men-
nessé paikalle oli saapunut 29 alusta suo-
rittamaan pintaetsintéd. Saapumisajat il-
menevat taulukosta 7.6.

7.5.4
Yleisid havaintoja, helikopterit

Valmius

Suomessa oli valmiudessa kolme jaRuot-
sissa nelja helikopteria. Nd&mé helikopte-
rithélytettiin ensiksi. T&man liséksi Tans-
kassa oli valmiudessa kaksi helikopteria,
jotka sopimuksen mukaisesti antoivat
tarvittaessa apua Ruotsissa tapahtuviin
meripelastusoperaatioihin.

Sekd Suomessa ettd Ruotsissa heli-
kopterien miehistot paivystivat kotonaan.
Ruotsissa on voimassa maarays, etta he-
likopterin pitdd pystyd nousemaan il-
maan asetetun valmiusmaardajan kulu-
essa. Suomen madrdysten mukaan taas
miehiston pitéd pystya saapumaan tuki-
kohtaan mainitun ajan kuluessa. Kéytan-
nossa myds suomalaiset helikopterit pys-
tyvét ldhtemé&éan téssd ajassa.

Toiminnan suunnittelu

Kello 03.25 pelastustoimien johdossa
ollut merivartioston apulaiskomentaja
maédritteli helikopterien toimintaperiaat-
teet. Niiden piti pelastaa ihmisia meresta
ja lautoilta ja vieda heidat lahimmalle
matkustaja-autolautalle. Tarkoituksena
oli optimoida helikopterien kéytto ja va-
hentdé kuljetuksiin tarvittavaa aikaa.
Suomalaiset helikopterit OH-HVG ja
OH-HVD laskeutuivat matkustaja-auto-
lautoille, mutta muut helikopterit veivat
pelastetut maihin. Laskeutuminen kei-
nuville ja kuokkiville lautoille katsottiin
lilan vaaralliseksi. OH-HVG:n ohjaaja
totesi, ettd laskeutuminen lautoille oli
koko pelastusoperaation vaikein osa.
Turun meripelastuskeskuksen laakin-
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Taulukko 7.7 Helikopterien toiminta.

Super Puma;

OH-HVG, OH-HVF, Q 97, Q 99, Q 91, 0 95, 0 98

Tunnu_s
Tyyppi

OH-HVG
Super
Puma

Q97
Super
Puma

Y 65
Boeing
Kawasaki

Q99
Super
Puma

OH-HVD
Agusta
Bell 412

Qo1
Super
Puma

Y 64
Boeing
Kawasaki

Y 74
Boeing
Kawasaki

Y 69
Boeing
Kawasaki

Y 68
Boeing
Kawasaki

09%
Super
Puma

OH-HVF

Super
Puma

108

Kansallisuus
Operaattori
Tukikohta

FIN
Rajavartiolaitos
Turku

SWE
[Imavoimat
Vishy

SWE
Laivasto
Berga

SWE
[Imavoimat
Ronneby

FIN
Rajavartiolaitos
Helsinki

SWE
[Imavoimat
Ronneby

SWE
Laivasto
Berga

SWE
Laivasto
Berga

SWE
Laivasto
Berga

SWE
Laivasto
Séve

SWE
[Imavoimat
Soderhamn

FIN
Rajavartiolaitos
Turku

Péatehtava

Rajan
valvonta ja
vartiointi

Lento- ja
meripelastus

Sukellusvene-

torjunta

Lento- ja
meripelastus

Rajan
valvonta ja
vartiointi

Lento- ja
meripelastus

Sukellusvene-

torjunta

Sukellusvene-

torjunta

Sukellusvene-

torjunta

Sukellusvene-

torjunta

Lento- ja
meripelastus

Rajan
valvonta ja
vartiointi

Boeing Kawasaki:

Y 65,Y 64,Y 74,Y 69, 68,

YBLYT75Y72Y 76

Miehistd

Paallikko, peramies

2 mekaanikkoa

2 pintapelastajaa

(1 ensimmaiselld lennolla)

Paallikko, peramies
navigoija, mekaanikko
pintapelastaja

Paallikko, peramies
tahystdja, mekaanikko
pintapelastaja

(2 toisella lennolla)

Padllikko, peramies
navigoija, mekaanikko
pintapelastaja

Paallikko, peramies
2 mekaanikkoa
2 pintapelastajaa

Paallikko, peramies
navigoija, mekaanikko
pintapelastaja

PAdllikko, per&mies
tahystaja, mekaanikko
pintapelastaja

Paallikko, peramies
tahystaja, mekaanikko
1 tai 2 pintapelastajaa

Paallikko, peramies
tahystdja, mekaanikko
2 pintapelastajaa

P&dllikkd, peramies, mekaanikko
tahystaja/pintapelastaja
pintapelastaja, viestittdja

Paallikko, peramies
navigoija, mekaanikko
pintapelastaja

Paallikko, peramies
2 mekaanikkoa
2 pintapelastajaa
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Pintapelastajien
asema

Rajavartio-
miehid

Viarusmies

Aktiiviupseeri

Viarusmies

Rajavartio-

miehid

\iarusmies

Aktiiviupseeri

Aktiiviupseeri

Aktiiviupseeri

Aktiiviupseeri

Varusmies

Rajavartio-
miehid

Kapa-
siteetti

15-20

15-20

20-25

15-20

5-1

15-20

20-25

20-25

20-25

20-25

15-20

15-20

Halytysaika/Valmius
Halyttaja
Halytystapa

01.35,1 h

MRCC Turku
Halytys miehiston
hakulaitteisiin

02.07,1 h
ARCC Arlanda
Puhelin

02.09,2 h

ARCC Arlanda

Puhelin
(hakulaitejrjestelmd rikki)

02.15,1 h
ARCC Arlanda
Radio

02.18,1 h
MRCC Turku
Puhelin

02.20
ARCC Arlanda
Puhelin

02.30
Helikopteridivisioonan lento-
toiminnanjohtaja ~ Puhelin

03.30
Helikopteridivisioonan lento-
toiminnanjohtaja ~ Puhelin

02.47
ARCC Arlanda
Puhelin

02.45, 1 tunti
ARCC Arlanda
Puhelin

02.45
ARCC Arlanda
Puhelin

03.45
Turun vartiolentueen péallikkd
Puhelin

Agusta Bell 412;
OH-HVD, OH-HVH

Lahtdaika
Saapunut onnet-  El&-
tomuuspaikalle ~ véna

02.30 44
03.05

02.50 15
0350

03.20 1
04.00

03.55 9
04.40

03.30 7
05.32

03.45 6
05.50

04.45 1
05.52

05.46 6
06.42

04.30 =
06.45

03.45 6
06.45

04.10 6
06.45

06.15 =
06.45

Pelastanut

Kuol-
leena

1

14

15



Taulukko 7.7 (jatkoa)

Sa king et

U 280, U 277

Tunnus Kansallisuus ~ Paétehtavd  Miehistd Pintapelastajien  Kapa-  Hélytysaika/Valmius LéhtGaika Pelastunut
Tyyppi Operaattori asema siteetti  Halyttaja Saapunut onnet-  El&-  Kuol-

Tukikohta Halytystapa tomuuspaikalle ~ vénd  leena
X-92 FIN Sotilas- Paallikko, peramies Aktiiviupseeri ~ 16-24  03.15 04.38 - 13
MI-8 lImavoimat kuljetukset 2 mekaanikkoa ARCC Tampere 06.50

Utti pintapelastaja Puhelin
X 42 FIN Sotilas- PAallikko, perémies Palomiehid 16-24  03.15 04.45 3 13
MI-8 IImavoimat kuljetukset 2 mekaanikkoa ARCC Tampere 07.00

Utti 2-3 pintapelastajaa Puhelin
X 62 FIN Sotilas- PAallikko, per&mies, 3 me-  Palomiehid 16-24  03.15 05.10 - 1
MI-8 IImavoimat kuljetukset ~kaanikkoa, 2 pintapelastajaa ARCC Tampere 07.20

Utti (toisesta lennosta alkaen) Puhelin
U 280 DK Meripelastus  Paéllikkd, peramies, mekaanikko Aktiivi- 15-20  Tarjosi apuaan 04.55 - -
Sea King  limavoimat viestittaja-pintapelastaja upseereita 0417, 1 h 08.15

Aalborg mekaanikko-pintapelastaja
U277 DK Meripelastus ~ P&llikkd, perémies, mekaanikko Aktiivi- 15-20  Tarjosi apuaan 05.08 - -
Sea King  limavoimat viestittajd-pintapelastaja upseereita 04.17,1 h 08.15

Veerlase mekaanikko-pintapelastaja
OH-HH  FIN Rajan Paéllikko, perémies Rajavartio- 5-7 04.00,1 h 05.10 - 4
Agusta Rajavartiolaitos valvonta ja  mekaanikko miehid Vartiolentolaivugen komentaja 10.15
Bell 412 Rovaniemi vartiointi ~ 1-2 pintapelastajaa Puhelin
Y 61 SWE Sukellusvene-  Paallikko, peramies Aktiivi- 20-25 10.30 - -
Boeing Laivasto torjunta mekaanikko, tahystaja, upseereita 11.40
Kawasaki  Berga 2 pintapelastajaa
ES-XAC EST Valvonta PAallikko, peramies 6 07.30 11.45 - -
MI-2 Aeroco tarkkailija Valtakunnallinen pelastushallinto 14.05

Tallinna Puhelin
Y 75 SWE Sukellusvene-  Pallikko, peramies Aktiivi- 20-25 13.00 - 2
Boeing Laivasto torjunta mekaanikko upseereita 1410
Kawasaki  Berga 2 pintapelastajaa
X 82 FIN Sotilas- Paallikko, peramies Aktiiviupseeri ~ 16-24 12.26 - -
MI-8 IImavoimat kuljetukset 2 mekaanikkoa, pinta- Palomiehid 15.25

Utti pelastaja, 3—7 palomiestd
098 SWE Lento- ja  Péllikko, perémies, navigoija  Varusmiehid 10-15  11.00 1155 - -
Super lImavoimat meripelastus 2 lent&jad vaihtomiehistond ARCC Arlanda 15.05
Puma Soderhamn 2 mekaanikkoa, 3 pintapelastajaa Puhelin
Y 72 SWE Sukellusvene- - PAéllikkd, perémies Aktiiviupseeri  20-25 15.00 - 5
Boeing Laivasto torjunta 2 pintapelastajaa 17.00
Kawasaki  Berga mekaanikko
Y 76 SWE Sukellusvene-  PAallikko, peramies Aktiiviupseeri ~ 20-25 16.00 - -
Boeing Laivasto torjunta mekaanikko, téhystaja 18.00
Kawasaki  Séve pintapelastaja
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t4johto ryhtyi valittdmasti kohottamaan
1a8kinnallista valmiutta ja patti klo 02.45
lahettdd ladkarin johtaman ladkintaryh-
méan Utdon, 1&hinnd onnettomuuspaik-
kaa olleelle saarelle. Ryhmén kuljetta-
mista varten ei ollut kuitenkaan kaytetta-
vissd helikopteria, minkavuoksi ladkérin
johtama laékintaryhma lahetettiin Ut6dn
Maarianhaminasta klo 06.20.

Kun kavi ilmi, ettei kaikkia pelastet-
tuja voida kuljettaa aluksille, MRCC Tur-
ku antoi ohjeen kuljettaa heidét tarvit-
taessa Utdon. Talla pyrittiin lyhentdméaén
lentoaikoja ja vahentdmaan kylmettymi-
sen (hypotermia) riskid. Utosta tulikin
tarkein pelastettujen kokoamispaikka.
Helikopterit toivat télle linnakesaarelle
24 pelastettua edelleen sairaalahoitoon
kuljettamista varten. Linnakkeen henki-
16st6 huolehti sairaanhoitajien opastuk-
sella pelastetuista. L&&kintaryhmad saapui
paikalle noin klo 06.50.

Utdn kayttdminen kokoamispaikka-
na vaikeutui klo 06.30 alkaen, kun heli-
kopterien polttoaine loppui saarelta.
Helikopterit saivat ohjeen menna tank-
kaamaan Nauvoon, Turkuun jaHankoon.
MRCC Turku médrasi sairaalat valmis-
tautumaan potilaiden vastaanottamiseen
ja maakuljetukset polttoaineen jakelu-
paikoilta sairaaloihin jarjestettiin. Heli-
kopterit, jotka lensivat Turkuun tank-
kaamaan, laskeutuivat ensin Turun yli-
opistollisen keskussairaalan helikopteri-
kentélle ja jattivat pelastetut sairaalaan
ennen kuin jatkoivat tankkaamaan heli-
kopterien tukikohtaan.

OSC ilmoitti jatkuvasti helikoptereil-
le kaytettavissa olevista tankkauspaikois-
ta. Ndin miehistot saattoivat myds olla
varmoja siita, etta pelastettujen kuljetus
maitse sairaaloihin oli hoidossa.

Toiminta

Alueella oli klo 06.00 saakka nelja heli-
kopteria, ja nelja muuta tuli sinne aamun
sarastaessa, hieman ennen klo 06.00.
Auringonnousun jalkeen helikopte-
rien toimintamahdollisuudet paranivat
ja pelastuslautat 16ytyivdt nopeammin
kuin pimeéssa valonheittimien avulla.
Viimeiset elossa olleet 18ydettiin noin
klo 09.00. Noin klo 10.00 helikopterit
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saivat ohjeen ryhtyd nostamaan myosalus-
ten havaitsemia ja ilmoittamia kuolleita.

Samana paivanédklo 13.30 kaikki lau-
tat oli tarkastettu. Tdman jélkeen paikal-
le jai seitsemén suomalaista ja kolme
ruotsalaista helikopteria. Muut saivat lu-
van palata tukikohtiinsa.

Onnettomuuspéivana pelastustoimiin
ja kuolleiden etsintdihin osallistui 26
helikopteria. Néistd kahdeksan oli Suo-
mesta, neljatoista Ruotsista, yksi Virosta,
kaksi Tanskasta ja yksi Vendjalta. Ndiden
liséksi viisi helikopteria suoritti kuljetus-
tehtévid, esimerkiksi ensiapuhenkil6ston
kuljetuksia.

Helikopterit jatkoivat etsintdjé jakuol-
leiden nostamista hdmaran tuloon saak-
ka, jolloin toiminta keskeytettiin ja heli-
kopterit palasivat tukikohtiin. Pdivan ai-
kana helikopterit lensivét alueella 1&hes
15 tuntia, klo 03.05-18.00 vélisen ajan.

Etsinnatjakuolleiden nostamiset seka
tavaroiden kerdily merestd jatkuivat
2.10.1994 saakka, minka jalkeen etsin-
t0ja jatkettiin lentokoneiden ja helikop-
tereiden normaalien partiolentojen yhtey-
dessa.

Ensimmaisten pdivien aikana heli-
kopterit pelastivat 104 ihmistd ja [0ysivat
92 kuollutta. Kuolleiden tarkka maard,
92, eroaa hieman helikopterien paalli-
kdiden ilmoittamien maarien summasta.

Jaksossa 7.5.5 selostetaan yksittéis-
ten helikopterien toimintaa iltaan
28.9.1994 saakka. Helikopterit ovat sii-
né jarjestyksessd, missa ne saapuivat on-
nettomuuspaikalle. Seuraavina péivina
tapahtunutta kuolleiden etsinta4 seloste-
taan vain lyhyesti. Tietoja helikopterien
toiminnasta on myds taulukossa 7.7.

Huolto

MRCC Turku l&hetti klo 03.00 tankkiau-
ton Nauvoon niin, ettd sinne saatiin pe-
rustetuksi helikopterien tankkauspaik-
ka. Myohemmin aamun kuluessa l&he-
tettiin tankkiauto myds Hankoon téy-
dentdméan sikaldista varastoa.

Utdssa oli meripelastushelikopterei-
ta varten pysyvé tankkauspaikka. On-
nettomuuspdivéd edeltdvand iltana pi-
detty 6ljyntorjuntaharjoitus oli kuiten-
kin kuluttanut varastoa ja tdydennys saa-

tiin vasta seuraavana pdivana. Sill4 vélin
helikopterit tankkasivat Nauvossa jaHan-
gossa.

Polttoaine loppui Hangosta klo 10.00.
Tankkiauto toi sinne tdydennystd noin
puoli tuntia mydhemmin.

My®6s helikopterimiehistojen ruokai-
lu oli jarjestetty tankkauspaikoille.

7.5.5
Meripelastushelikopterien
toiminta

OH-HVG (Super Puma)

Valmiudessa ollut helikopteri OH-HVG
lahti Turusta klo 02.30 ja saapui onnetto-
muuspaikalle klo 03.05. Se aloitti etsin-
nat pimeén aikana yrittden valonheitti-
men avulla paikallistaa vedessa olevat
ihmiset.

Ensimmaisen pelastuslennon aikana
OH-HVG tarkasti nelja pelastuslauttaa ja
pelasti nelja ihmistd, jotka vietiin SILJA
SYMPHONYIle.

OH-HVG:n miehistd totesi, ettd pi-
medéssa oli vaikea havaita pelastusliivien
varassa kelluvia ihmisid, vaikka valon-
heittimid kaytettiinkin. Yhden pintape-
lastajan kéytto osoittautui hitaaksi ja vaa-
ralliseksi ja klo 04.45 helikopteri lensi
Turkuun noutamaan toisen pintapelasta-
jan. Samalla matkalla se toi lentotoimin-
nan johtajan onnettomuuspaikalle.

Toisen lennonaikanaklo 05.15-09.15
tarkastettiin useita lauttoja. Niilta pelas-
tettiin 40 elossa olevaa ja yksi kuollut.
Pelastetuista 11 vietiin MARIELLAIle, 16
SILJA SYMPHONYIle ja 13 Nauvoon.
Nauvossa heité varten oli ladkari ja am-
bulansseja. Pelastetut vietiin ambulans-
sillaterveyskeskukseen ja 10 huonokun-
toisinta edelleen sairaalaan.

Kolmannella pelastuslennolla, klo
09.30-12.30 OH-HVG tarkasti 25 laut-
taa, mutta tassé yhteydessé loytyi vain
kuolleita.

Miehiston vaihdon ja koneen huol-
lon jalkeen OH-HVG kuljetti tiedotusva-
lineiden edustajia onnettomuuspaikalle
ja Utdon seka takaisin Turkuun.

Neljannelld pelastuslennolla klo
16.00-19.15 nostettiin kuolleita lautoil-



ta jamerestd. Tdman lennon jalkeen OH-
HVG palasi Hankoon. Paluumatka Han-
gosta Turkuun klo 19.50-21.00 tehtiin
etsintalentona onnettomuuspaikan kaut-
ta.

Seuraavien kahden péivan aikana OH-
HVG oli mukana etsinndissa ja kuollei-
den nostamisessa.

Useissa onnettomuuden jalkeen jul-
kaistuissa tilastoissa OH-HVG:n eldvana
pelastamien lukuméaraksi on ilmoitettu
37. Helikopterin miehistd on ilmoittanut
raporteissaan tdman luvun. Todellisuu-
dessa helikopteri pelasti 44 elossa olevaa.
T&mé on voitu todeta laivojen ja Nauvon
kokoamispaikan péivékirjoista.

Q 97 (Super Puma)

Ruotsalainen valmiudessa ollut helikop-
teri Q 97 lahti Visbystd klo 02.50 ja saapui
onnettomuuspaikalle klo 03.50. OSC pyy-
si helikopteria poimimaan meresta niin
monta ihmistd kuin mahdollista.

Ensimmaiselld lennollaan Q 97 pe-
lasti kuusi ihmistd kahden yldsalaisin
olleen pelastusveneen kélien paalta.
OSC:n antaman ohjeen mukaisesti Q 97
vei heidat Utdon, jonne se laskeutui klo
05.00. Pyséhdyksen aikana miehistd soitti
Utdstd ARCC Arlandaan, ilmoitti tilan-
teesta onnettomuuspaikalla ja pyysi l&-
hettdmé&dn paikalle niin monta helikop-
teria kuin mahdollista.

Tankkauksen jalkeen Q 97 palasi klo
05.40 onnettomuusalueelle ja pelasti viisi
henked pelastuslautalta ja nelja meresta.
Né&ma olivat erittdin huonokuntoisia. Q
97:n péallikko paatti viedd heidat suoraan
mantereelle Hankoon. Q 97 laskeutui klo
07.35Hangon urheilukentélle, mihin pai-
kalliset asukkaat kutsuivat nopeasti am-
bulansseja. Miehistd opastettiin Hangon
merivartioaseman laskeutumispaikalle,
missd tankkaus oli mahdollinen.

Q 97 lahti Hangosta onnettomuus-
paikalle klo 08.10 ja palasi takaisin Han-
koon klo 10.50. Tankkauksen jalkeen Q
97 palasi tukikohtaansa ja paatti operaa-
tion klo 16.15.

Y 65 (Boeing Kawasaki)

Ruotsalainen, valmiudessaollut helikop-
teri Y 65 lahti Bergasta klo 03.20. Kun

hakulaitejérjestelmd ei toiminut tuona
y6na vian takia, miehiston halyttdminen
viivastyi 10 minuuttia. Kun helikopterin
péallikkd kuuli Bergasta, ettd ESTONIA
oli oletettavasti uponnut, han patti len-
t&d suoraan onnettomuuspaikalle hake-
matta tavanomaiseen tapaan laékintahen-
kilostdd Huddingen sairaalasta.

Saavuttuaan klo 04.00 onnettomuus-
paikalle Y 65 havaitsi SILJA EUROPAN
itdpuolella suuren joukon pelastuslaut-
toja ja alkoi tutkia niitd. Kaksi ensim-
maistd oli tyhjid. Tass& vaiheessa heli-
kopterin edestd ammuttiin punainen
hétaraketti. Meressd oli pelastuslautta,
josta ihmiset ndyttivat valomerkkeja ja
vilkuttivat. Pintapelastajan ohjaaminen
lautan &areen oli vaikeaa korkeassa aallo-
kossa, mutta lautalta onnistuttiin pelas-
tamaan yksi ihminen.

Kun kahta muuta lautalla ollutta ih-
mista alettiin nostaa helikopteriin, kat-
kesi ensin vaijerin sdie ja sitten vinssin
moottori meni rikki. Kun helikopterissa
ei ollut hatévinssin kiinnikettd, vinssaus
oli mahdotonta ja heidat oli jatettava
lautalle. Pintapelastaja jouduttiin nosta-
maan riiputuksessa 30—40 metrin pitui-
senvaijerin varassaSILJAEUROPAnN kan-
nelle. Y 65 halytti Bergan uuden vinssin
saamiseksi, vei pelastetun sairaalaan Tuk-
holmaan ja otti sieltd mukaansa sairaan-
hoitajan avustamaan pelastustydssa. T&-
man jélkeen se meni Bergaan vinssin ja
vaijerin vaihtoon.

Otettuaan Bergasta mukaan kaksi pin-
tapelastajaa sekd ruotsalaisen TV-toimit-
tajan ja kuvaajan Y 65 l&hti uudelleen
onnettomuusalueelle klo 08.12. Toisen
pelastuslennon aikana se tarkasti suuren
madran pelastusveneitd ja sadoittain tyh-
jid pelastusliiveja. Elossa olevia ei enda
I6ytynyt. Useita kuolleita havaittiin ja Y
65 informoi muita helikoptereita. Kolme
kuollutta vietiin Hankoon, jonne Y 65
saapui klo 11.37. Hangosta Y 65 palasi
tankkauksen jélkeen Bergaan, jonne se
saapui klo 15.50.

Q 99 (Super Puma)
Kun Ronnebyssa valmiudessa ollut heli-
kopteri Q 99 sai hélytyksen, se oli jo
toisessa pelastustehtévassa Odlannin ete-

l&kérjen 1ahelld pelastamassa kahta eloon
jaanytté kalastusaluksen upottua. Tama
tehtdvé paattyi klo 02.38. Q 99 sai kés-
kyn lahted kohti ESTONIAN onnetto-
muuspaikkaa. Se laskeutui klo 03.25
Visbyyn tankkausta ja varusteiden kun-
nostusta varten, lahti Visbysta klo 03.55
jasaapuionnettomuuspaikalle klo 04.40.

Ensimmaisen pelastuslennon aikana
Q 99 pudotti kaksi pelastuslauttaansa
mereen ajelehtimaan. Tdmén jalkeen se
vinssasi kolme eloon jaénytta eraélta pe-
lastuslautalta. Toiselta lautalta vinssattiin
kaksi eloon jaényttd lisad. Taman jalkeen
Q 99:n oli keskeytettévd operaatio pinta-
pelastajan uupumuksen takia.

Q 99 suuntasi kohti Ut6td, jonne se
laskeutui klo 05.47. Tankattuaan viimei-
sen erén Uton polttoainevarastosta, Q 99
palasi klo 06.51 onnettomuuspaikalle ja
havaitsi pelastuslautan, jolla oli nelja ih-
mistd. Ensimmaist4 vinssattaessa noin
12 metrin korkuinen aalto oli k&&ntaa
lautan ylosalaisin. Kaikkien neljan tultua
pelastetuiksi, miehistd suuntasi kohti
Hankoa pelastettujen huonon kunnon
takia.

Q 99 teki vield klo 08.31-11.25 véli-
send aikana yhden pelastuslennon, mut-
ta ei 16ytdnyt enda eloon jaéneitd eikd
kuolleita. Tankattuaan Hangossa Q 99
I&hti takaisin tukikohtaansa ja saapui sin-
ne klo 16.10.

OH-HVD (Agusta Bell 412)

OH-HVD oli onnettomuusydnd valmiu-
dessatukikohdassaan Helsingissd. MRCC
Turku pyysi klo 02.18 MRCC Helsinki&
halyttdmaan OH-HVD:n. Miehistd hély-
tettiin kodeistaan klo 02.25. Miehist6 oli
koossa tukikohdassa klo 02.55 ja ilmoit-
tautui MRCC Helsingille. MRCC Helsin-
ki ilmoitti, ettd MRCC Turku johtaa tilan-
netta ja OH-HVD:n tehtdva ilmoitetaan
heti, kun MRCC Turku ja MRCC Helsin-
ki ovat selvittdneet tilanteen. Kello 03.20
MRCC Helsinki ilmoitti, ettd ESTONIA
oli uponnut ja k&ski OH-HVD:n ilmaan.
Se saapuionnettomuusalueelle klo 05.32.

Kun OH-HVD ilmoittautui onnetto-
muuspaikalle saavuttuaan OSC:lle, se sai
tehtdvéksi poimia elossa olevia ihmisid
lautoilta ja merestd. Alueella oli néhtévis-
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s& 20-30 pelastuslauttaa, 2—-3 pelastus-
venett4 ja runsaasti pelastusliiveja vedes-
S&.

OH-HVD alkoi tarkastaa pelastuslaut-
toja. Kolmannesta lautasta 16ytyi nelja
elossa olevaa ja heidat vietiin SILJA EU-
ROPAlle. Tdman jalkeen OH-HVD jatkoi
lauttojen tarkastamista ja pian ldydettiin
yhdeltd lautalta pahasti loukkaantunut
ihminen. Hanet vietiin SILJA EUROPAI-
le. Muut lautalla olleet olivat kuolleet.

OH-HVD jatkoi tdmén jalkeen laut-
tojen tarkastuksia 20 minuutin ajan.
FINNMERCHANT oli havainnut l&hei-
syydessadn olleella lautalla elossa olevia
ja OH-HVD kutsuttiin paikalle. Lautalta
16ytyi kaksi hyvakuntoista ihmista. Hei-
dat vietiin Hankoon, kun OH-HVD lahti
sinne tankkaamaan.

OH-HVD palasi onnettomuuspaikal-
le klo 08.00 ja l6ysi meresté viisi kuollut-
ta pelastusliivien varassa.

Péivan aikana OH-HVD jatkoi etsin-
toja vain tankkausten keskeyttéessa ne
klo 19.45 saakka. Seuraavana paivana se
jatkoi lentojaan aina hdméran tuloon asti
ja nosti merestd yhdeksan kuollutta.

Q 91 (Super Puma)

Q 91 I&hti Ronnebysta klo 03.45 ja saa-
pui onnettomuusalueelle klo 05.50.

Operaation alussa Q 91 pudotti me-
reen kaksi pelastuslauttaa. Se aloitti et-
sinnét alueella, joka oli noin 7-8 km
lannempénd kuin muiden yksikdiden
etsintéalueet. Etsinndn alussa havaittiin
meressd useita lauttoja, joilla oli elossa
olevia. Helikopteri vinssasi yhdelté lau-
talta viisi henked. Seuraavalta lautalta
vinssattiin ensin yksi pelastettava. Toisen
pelastettavan vinssausyritys epaonnistui.
Téma oli paniikissa ja oli vahalla hukut-
taa pintapelastajan. Vinssaus jouduttiin
keskeyttamaan. Q 91:n tarkoituksenaoli
ensin vieda pelastetut Utéon, mutta saa-
tuaan kuulla, ettd sielld ei ollut en&i
saatavissa polttoainetta, se k&éntyi kohti
Maarianhaminaa.

Matkan aikana helikopterin koneis-
tosta tuli kaksi kertaa lastuvaroitus (va-
roitus, ettd voimansiirtojarjestelméan liik-
kuvista osista on irronnut metallia). Q 91
laskeutui turvallisesti Maarianhaminaan,
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mutta vian takia sen oli jatettiva pelas-
tusoperaatio.

Y 64 (Boeing Kawasaki)

Y 64 lahti Bergasta klo 04.45, otti mu-
kaansa Huddingen sairaalasta ladkarin ja
sairaanhoitajan ja saapui onnettomuus-
paikalle klo 05.52.

Y 64:n miehistd huomasi, ettd moni
pelastuslautta tarkastettiin useammin
kuin kerran, koska tarkastettuja lauttoja
ei merkitty mitenkdan. Taman vuoksi
miehistd ehdotti radiossa, ettd pintape-
lastaja leikkaisi jo tarkastettujen lautto-
jen katot auki.

Y 64 ryhtyi pelastamaan kolmea ih-
mistd, joista yksi oli lautalla, yksi ma-
kuullaan vedessé kiinnittyneend lauttaan
ja yksi elottomana kiinni lautan ajoank-
kurissa. Helikopteri laski pintapelasta-
jansa alas vedessd olevan pelastettavan
viereen. Vaikkakin vinssin vaijeri oli vioit-
tunut, pintapelastajan onnistui saada
hénet ylds. Seuraava nostettava oli lautal-
la oleva mies. Hanella ei ollut pelastuslii-
vid. Han putosi veteen hieman ennen
paasemistéddn helikopteriin. Pintapelas-
taja hyppési hdnen peréansé ja onnistui-
kin saamaan hénesta otteen. Vinssi oli
nyt kokonaan toimintakyvyton ja toinen
helikopteri, Y 74, kutsuttiin pelastamaan
molemmat. Pelastettava menehtyi kui-
tenkin ennen helikopterin saapumista.

Y 64 vei pelastetut Utdon. Helikopte-
rin mukana ollut terveydenhoitohenki-
10st6 jatettiin myds sinne auttamaan suo-
malaista hoitohenkil6st6d. Henkilston
pyynnosta Y 64 kuljetti 20 eloon jaénytta
Utdstd Turun Yliopistolliseen keskus-
sairaalaan. Taman jalkeen'Y 64 sai OSC:It&
luvan palata Bergaan korjauttamaan rik-
koutunutta vinssid. Se laskeutui sinne
klo 15.30.

Y 74 (Boeing Kawasaki)

Y 74 1&hti Bergasta klo 05.46 ja otettuaan
Huddingen sairaalasta mukaansa laéka-
rin ja sairaanhoitajan se tuli klo 06.42
onnettomuuspaikalle. Pdivé oli jo valjen-
nut. Pelastustyon alussa Y 74 16ysi lau-
tan, jolla oli kuollut ihminen p&4 veden
alla. Samaan aikaan se sai kuitenkin ra-
diollaviestin, ettd Y 64 oli joutunut jatta-

maén pintapelastajansaveteen. Y 74 lahti
apuun.

Y 64:n paikannus oli vaikeaa, koska
OSC:l14 ei ollut tarkkaa tietoa eri heli-
kopterien paikoista. Y 64:n pintapelasta-
jalla oli otteessan vainaja, joka nostettiin
Y 74:4n sen oman pintapelastajan avus-
taessa. Kun kuollut saatiin sisélle heli-
kopteriin, Y 74:n pintapelastaja putosi
alaspdin noin metrin ja han sai valjaista
voimakkaan iskun alavartaloon. Han
antoi kuitenkin laskea itsensé vield ker-
ran alas, jotta hén voisi auttaa ylds toisen
kuolleen. Tdmé oli kuitenkin sotkeutu-
nut pahasti lautan naruihin eikd hanta
kyetty vinssaamaan.

TéssdvaiheessaY 74:n péallikko paat-
ti, ettd vainajien nostaminen keskeyte-
t&én, koska meressd ja lautoilla saattoi
olla viela elossa olevia. Lopuksi Y 64:n
pintapelastajalle laskettiin alas tyhjat val-
jaat, joiden varassa hdnet vinssattiin ylos.
Y 74:n pintapelastaja oli loukaantunut
niin pahoin, ettei han enaa pystynyt tyds-
kentelemaan. Tyoté jatkoi Y 64:n pinta-
pelastaja.

Y 74 16ysi klo 07.15 lautan, jolla oli
kolme elossaolevaa. Nama nostettiin ylos
helikopteriin. Pintapelastaja jouduttiin
vélilla nostamaan ylds rapyléiden pudot-
tua aallokossa.

Y 69 ilmoitti klo 07.40 joutuneensa
myds jattdmaan pintapelastajansa veteen
vinssin rikkoutumisen takia. Mainittu
pintapelastaja oli myds toimintakyvyton
lyotydén padnsd ylosalaisin olleeseen pe-
lastusveneeseen ja saatuaan aivotérah-
dyksen.

Y 74 lahti auttamaan Y 69:84. Pinta-
pelastajalle lahetettiin koukku ja valjaat
ja han péasi niiden varassa ylds helikop-
teriin.

Yldsalaisin olleen pelastusveneen k-
lin paalléoli kolmeelossaolevaa. Y 74558
ollut Y 64:n pintapelastaja laskettiin alas
ja kaikki kolme pelastettavaa nostettiin
ylds. Viimeistd nostettaessa voimakas
aalto heitti pintapelastajan pain venettd
ja hén loukkaantui. Kun 'Y 74:ssd oli jo
kolme loukkaantunutta pintapelastajaa,
se joutui keskeyttdmddn pelastustyon.
Myds polttoaine alkoi olla vahissa. Kuusi
pelastettua, loukkaantuneet pintapelas-



tajat ja kuollut onnettomuuden uhri vie-
tiin Huddingen sairaalaan, jonne saavut-
tiin klo 09.30. Y 74 palasi klo 09.40
Bergaan miehistdn vaihtoon.

Y 74 1&hti uudelleen Bergastaklo 10.25
vaihdettuaan mekaanikon ja otettuaan
mukaan kaksi uutta pintapelastajaa.
Huddingen sairaalasta otettiin mukaan
uusi ladkari ja sairaanhoitaja. Onnetto-
muuspaikalle saavuttuaan helikopteri
nosti eréalté lautalta ylos neljasilla olleis-
taviidestd kuolleesta. Viides, jollaei ollut
pelastusliivid, huuhtoutui yli laidan ja
hévisi aaltoihin.

Té&mén jalkeen Y 74 sai etsintdalueen
onnettomuusalueen eteldlaidalta, mutta
siella ei ollut mitddn onnettomuuteen
viittaavaa. Se l&hti tankkaamaan Han-
koon. Hangossa'Y 74 sai ARCC Arlandal-
ta tiedon, ettei sen tarvitse endd jatkaa
etsintad. Se lensi takaisin Bergaan, mutta
poikkesi matkalla Utdssd, mihin se jatti
vainajat. Se laskeutui Bergaan klo 16.57.

Y 69 (Boeing Kawasaki)

Y 69 lahti Ronnebysté klo 04.30. Saavut-
tuaan onnettomuuspaikalle klo 06.45 se
ilmoittautui OSC:lle ja sai kehotuksen
odottaa. Samalla se sai kuitenkin néky-
viinsd pelastuslautan, joka kuitenkin
osoittautui tyhjaksi. Valittomasti tdmén
jalkeen tuli ndkyviin myds ylosalaisin
oleva pelastusvene, jonka kolin paalla oli
kolme ihmistd. Kun pintapelastaja las-
kettiin veteen, voimakas aalto tarttui ha-
neen ja hén sai veneestd iskun p4ahansé.
Kun hénta yritettiin vinssata ylos, vinssi
ei toiminut. Y 69 joutui kutsumaan Y
74:n apuun. Y 74 onnistui nostamaan
pintapelastajan ylds ja samoin veneen
kolin paalla olleet.

Kun OSC:l14 ei ollut antaa ilman toi-
mivaa vinssia olevalle helikopterille lisé-
tehtévid, Y 69 lahti kohti Maarianhami-
naa.

Loppuajan Y 69 toimi tiedustelu- ja
kuljetushelikopterina Turussa. Se lopetti
operaation osaltaan iltapéivalla ja laskeu-
tui Bergaan klo 15.30.

Seuraavana pdivand Y 69 suoritti on-
nettomuusalueella etsintdja Y 72:1ta siir-
retylld miehistdlla. Kuusi kuollutta nos-
tettiin.

Y 68 (Boeing Kawasaki)

Valmiudessa ollut helikopteri Y 68 nousi
ilmaan Sévesté klo 03.45, saapui tankka-
usta varten Bergaan klo 05.15 ja onnetto-
muuspaikalle klo 06.45.

Vilittdmasti saapumisensa jalkeen Y
68 ldysi ylosalaisin olevan pelastuslau-
tan, jolla oli kuusi elossa olevaa ja viisi
kuollutta. Kuusi elossa olevaa nostettiin
helikopteriin. Nostaminen oli hyvin vai-
keaa, koska lautta nousi ja laski aallokos-
sa ja vinssin vaijeri oli vaarassa nyKkia.
Pelastetut olivat pahoin kylmettyneita.
Kun laheisyydessd ei ndkynyt lauttoja tai
veden varassa olevia pelastettavia, ohjaa-
ja péétti kuljettaa pelastetut mahdolli-
simman nopeasti ladkérin hoitoon.

Y 68:n miehisto tiesi, ettd Q 91:114
(ks. edelld), joka oli jattdmassa onnetto-
muusalueen samanaikaisesti, oli teknisia
ongelmiajase oli menossa Maarianhami-
naan. Varmistaakseen Q 91:n turvallisen
perillepddsyn Y 68 pditti lentdd myds
Maarianhaminaan. Matkan aikana Y 68
pyysi lentokentélle kuusi ambulanssia
ottamaan pelastetut vastaan.

Tankkauksen jalkeen Y 68 palasi on-
nettomuuspaikalle kdynnistaakseen toi-
sen etsintdlennon. Télla lennolla se 16ysi
vain yhden kuolleen, joka ajelehti pelas-
tusliivin varassa. Lennon paatteeksi vai-
naja kuljetettiin Nauvoon.

Tankattuaan Nauvossa Y 68 lahti kol-
mannelle lennolle. Se nosti meresté kaksi
kuollutta ja vei heidat Turkuun. Tank-
kauksen jalkeen Y 68 palasi Bergaan,
jonne se laskeutui klo 16.40.

Seuraavana paivana Y 68 lensi uudel-
lamiehistolld Bergasta Turkuun. Sen teh-
tavana oli kuljettaa yhdessa erddn suo-
malaisen helikopterin kanssa tiedotus-
vélineiden edustajiaonnettomuuspaikalle
klo 12.00 ja 19.00 vélisena aikana. Len-
tojen aikana Y 68 tarkkaili merialuetta,
mutta yhtéan elossa olevaa tai kuollutta
ei [8ytynyt.

0 95 (Super Puma)

O 95 lghti klo 04.10 S6derhamnista koh-
ti Bergaa, jonne se laskeutui klo 05.10
ohjeiden saamista ja tankkausta varten.
Se nousi uudelleen ilmaan klo 06.00 ja
heti saavuttuaan onnettomuuspaikalle klo

06.45 sen miehistd havaitsi meressa usei-
ta pelatuslauttoja ja -liiveja. Kello 07.20
mennessé oli kahdelta eri lautalta nostet-
tu kuusi elossa olevaa. Tdman jalkeen O
95 lensi Utdon vieméan pelastettuja ja
tdman jalkeen Turkuun tankkausta var-
ten. Seuraavalla pelastuslennolla klo
09.25-12.10 O 95:114 oli etsint&alue on-
nettomuuspaikan itdpuolella. Helikop-
teri tarkasti useita pelastuslauttoja, mut-
taenempdd elossa olevia ei endd 16ytynyt.
Helikopteriin nostettiin kolme vainajaa
ja heidét vietiin Hankoon.

Kolmannellalennollaeildydetty lisaa
kuolleita. O 95 palasi tukikohtaansa S6-
derhamniin klo 15.30 Hangon ja Bergan
kautta.

OH-HVF (Super Puma)

OH-HVF oli onnettomuuden tapahtues-
sa tukikohdassaan Turussa, mutta riisut-
tuna maédréaikaishuoltoa varten. Kun
Turun Vartiolentueen paallikkoé saapui
klo 03.45 MRCC Turkuun, hén ryhtyi
toimenpiteisiin tdman helikopterin va-
rustamiseksi operaatiovalmiiksi. Vartio-
lentueen tarkastuspéallikkd hyvaksyiklo
05.40 koneen lentokelpoiseksi pelastus-
tehtévén ajaksi.

OH-HVF nousi ilmaan klo 06.15 ja
saapui onnettomuusalueelle klo 06.45.
Kun se ei saanut radiolla yhteyttd OSC-
Airiin, se kutsui alueella olevaa OH-
HVG:t4 ja sai ohjeen ryhtyd vinssaamaan
pelastettavia lautoilta. OH-HVF tarkasti
useita lauttoja, jotka osoittautuivat kui-
tenkin tyhjiksi. Parhaaksi tyotavaksi ha-
vaittiin pian pintapelastajan laskeminen
mereen tuulen alapuolelle, josta tdmé ui
lautalle. Erdélla lautalla oli yksi kuollut.
Kun hénta yritettiin saada nostokoriin,
suuri aalto kaatoi lautan ja hén katosi.

Téassé vaiheessa OH-HVF I&hti tank-
kaamaan Nauvoon ja saapui sinne klo
09.35. Se lahti uudelleen alueelle klo
10.25 ja saapui sinne klo 10.45.

OH-HVG ilmoitti OH-HVF:lle lau-
tasta, jolla oli paljon kuolleita. OH-HVF
I6ysikin ylosalaisin ka&ntyneen lautan,
jolla oli 12 kuollutta. L&heisyydessa oli
myd@s kaksi naruistaan yhteen sotkeentu-
nutta lauttaa, joiden vélinaruissa oli kiin-
ni kaksi kuollutta. OH-HVF nosti ylés-
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alaisin olevalta lautalta kahdeksan kuol-
lutta. Tassé vaiheessa havaittiin, ettd vins-
sin vaijeri oli rispaantunut. OH-HVF il-
moitti tilanteesta OSC:lle ja lensi Utoon,
jonne se laskeutui klo 12.00. Ut6sta oli
polttoaine loppunut. My®6s vaijeri todet-
tiin niin huonoksi, etta se piti vaihtaa.
OH-HVF lahti Utdsta klo 12.45 ja vei
matkalla SILJA EUROPAIle uuden OSC-
Airin ja lennonjohtajan. Matkalla tarkas-
tettiin vield yksi lautta pintapelastajan
avulla ja useita muita lauttoja tahysta-
mall&. Turkuun laskeuduttiin klo 13.55.

Toinen miehistd lahti Turusta lennol-
le kohti onnettomuuspaikkaa klo 15.35
javei matkalla Ut6on kaksi poliisin tutki-
jaa. Onnettomuusalueella etsittiin eloon-
jaéneitd jakuolleita 1,5 tunnin ajan, mutta
niitd ei enda I0ytynyt. Hankoon laskeu-
duttiin klo 18.55. Mydéhemmin illalla
OH-HVF kuljetti vield kuusi pelastustoi-
miin osallistunutta SILJA EUROPAIta
Turkuun.

Onnettomuuden jalkeisend paivana
OH-HVF teki vield yhden etsintalennon,
jonka aikana se nosti seitsemén kuollut-
ta. Lisdksi se toimi kuljetustehtavissa.

X 92 (Mi-8)
Yhdessd muiden Suomen ilmavoimien
Mi-8-helikoptereiden kanssa X 92 sai
hélytyksen klo 03.15. Se lahti Utista klo
04.38, tankkasi Turussa ja saapui onnet-
tomuupaikalle klo 06.50.

Kun X 92 saapui onnettomuusalueel-
le, se sai OSC-Airilta etsintdalueen ja
tehtévén etsid eloon ja4neita pelastuslau-
toilta. Pintapelastaja kavi tarkastamassa
useita lauttoja, mutta kaikki olivat tyhjia.
Taman jalkeen miehistd sai tiedon, ettd
tarkastetut lautat merkitdan poijulla tai
viiltdmalla katto auki. Ensimmaéisen len-
non aikana ei l6ytynyt elossa olevia, sen
sijaan kuolleita nakyi paljon.

Ensimmaisen lennon lopussa X 92
nosti MARIELLAIta nostopaareilla yh-
den potilaan viedékseen hadnet Hankoon.
Toisen potilaan nosto ISABELLAIta jou-
duttiin siirtdméaan X 42:lle, koska poti-
laan saaminen kannelle vaati aikaa ja
polttoaine oli vahissa.

Hankoon tehdyn vélilaskun jélkeen
X 92 palasi onnettomuusalueelle ja nosti
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kahdeksan kuollutta, jotka vietiin Utoon.
Nauvossa tapahtuneen tankkauksen jal-
keen tehtiin viel&d kolmas etsintalento,
mutta tallgin ei endd 16ytynyt elavia eika
kuolleita.

Seuraavana paivana X 92 teki yhden
lennon onnettomuusalueelle kuljettaen
tiedotusvélineiden edustajia.

Perjantaina 30.9.1994 X 92 teki kol-
me etsintdlentoa ja nosti meresta viisi
kuollutta. Kolme néista oli ilman pelas-
tusliiveja. Helikopteri palasi Uttiin klo
19.43.

X 42 (Mi-8)

X 42 l&hti Utista klo 04.45 ja laskeutui
Turkuun tankkaamista varten ja otti
mukaansa pintapelastajiksi seitsemén
Turunkaupungin pelastuslaitoksen EKA-
ryhmé&an kuulunutta miestad. EKA-mies-
ten vieminen SILJA EUROPAIle epéon-
nistui, koska laiva keinui niin paljon, ett
helikopterikannelle laskeutuminen olisi
ollut liian vaarallista. Tdmén vuoksi he
jaivat koko paivaksi helikopteriin ensia-
puhenkildstoksi.

Meressa oli nakyvissa noin 50 laut-
taa. X 42 tarkasti ne silmédméardisesti
matalalla lentéen. Lauttoihin, joiden ka-
tot olivat ehjat laskettiin pintapelastaja
tarkastamaan tilanne. Pintapelastaja tut-
ki 10 lauttaa, mutta elossa olevia ei 16y-
detty.

Lauttojen tarkastuksen aikana OH-
HVG ilmoitti, ettd heiddn on jatettdva
kesken ihmisten pelastaminen yhdeltd
lautalta polttoaineen vahyyden takia. X
42 vinssasi télta lautalta ylos kolme elos-
saolevaa. Tdman jalkeen se haki ISABEL-
LAltayhden paaripotilaan ja vei timén ja
pelastetut Turkuun.

Toiselle pelastuslennolle X 42 otti
mukaansa kolme EKA-miestd pintape-
lastajiksi ja vinssimiehiksi. Se suoritti
etsintdd OSC:n osoittamalla alueella ja
nosti kaksi kuollutta, jotka olivat pelas-
tusveneissa.

Vietyddn kolme uhria Hangosta
uUtdon, X 42 palasi onnettomuusalueelle
janosti meresté nelja kuollutta. Kuolleet
vietiin Utdon ja X 42 palasi Turkuun klo
18.03.

Seuraavana pdivand X 42 teki useita

etsintélentoja ja nosti meresta seitsemén
kuollutta. Se palasi tukikohtaansa klo
21.44.

X 62 (Mi-8)

X 62 lahti Utista, teki vélilaskun Turkuun
jasaapuionnettomuuspaikalle klo 07.20.
Se ilmoittautui SILJA EUROPAIle radiol-
la. Kun X 62:1la ei ollut pintapelastajaa,
sille osoitettiin vain etsintétehtévié. Kello
07.35 se maéaréttiin kuljettamaan 148ka-
reitd Turusta Utoon. Matkalla Turkuun se
sai myos tehtdvan kuljettaa palomiehid
Turusta Utdon ja pintaetsinnédn johtajan
Nauvosta SILJA EUROPAlle.

X 62 l&hti Turusta klo 08.41 muka-
naan viisi 148karid ja kuusi palomies-
pintapelastajaa sekd lennonjohtaja (OSC-
Air). Nauvosta otettiin mukaan pintaet-
sinndn johtaja. L&akarit ja palomiehet
jatettiin Utoon. Matkaa jatkettiin SILJA
EUROPAIle, jonne laskeutuminen osoit-
tautui kuitenkin mahdottomaksi, kun
laivan perédkansi nousi ja laski 10 metria
kerrallaan. Laivalle jatettavat oli vinssat-
tava kannelle. Ennen viimeista vinssaus-
ta syntyi vaarallinen tilanne, kun laivan
muodon synnyttdmé turbulenssi oli vé-
halla aiheuttaa X 62:n iskeytymisen lai-
van helikopterikanteen. Viimeisen hen-
kilon vinssaus onnistui vasta, kun laivaa
oli k&énnetty.

Té&maén jalkeen X 62 ryhtyi etsiméén
merestd eloonjdéneitd sekd paikallista-
maan ESTONIAn mahdollisesti synnyt-
tdmé&a4 6ljylauttaa. Pian se 1dysikin pienen
6ljylautan. SILJA EUROPAN keulan etu-
puolella oli vedessa 20-30 kuollutta pe-
lastusliivien varassa, mutta elossa olevia
ei ndkynyt.

X 62 palasi Turkuun tankkaamaan ja
jatkoi jéalleen onnettomuusalueelle klo
12.44. Matkalla otettiin Utdstd mukaan
kaksi Helsingin pelastuslaitoksen palo-
mies-pintapelastajaa. Onnettomuus-
alueella ryhdyttiin tarkastamaan lauttoja
jayhtd kumollaan ollutta pelastusvenetté.
Yhdelt4 lautalta nostettiin yksi kuollut.

Pelastustydn aikana toinen pintape-
lastaja loukkaantui saatuaan vinssin kou-
kun vaatteiden lapi reiteen. Tyo oli kes-
keytettdvd ja loukkaantunut pintapelas-
taja vietdvd Hankoon hoitoon. Hankoon



X 62 saapui klo 15.28.

Téaman jalkeen X 62 teki vield yhden
etsintdlennonklo 16.00-19.00, muttasen
aikana ei enada l6ytynyt eldvia eika kuollei-
ta. Seuraavana paivand X 62 teki vield
yhden etsintdlennon, mutta talldinkaan ei
I16ytynyt enéa eldvia eiké kuolleita.

U 280 (Sea King) ja U 277 (Sea King)

Visbyssa tapahtuneen tankkauksen jal-
keen U 280 ja U 277 lensivat yhdessé ja
saapuivat onnettomuuspaikalle klo
08.15.

OSCantoi helikoptereille etsintdalueen
ja ne toimivat yhdessé. Lennon aikana ei
I16ytynyt yht&én elossa olevaa. Téssé vai-
heessa ei vield nostettu kuolleita meresta.
Helikopterit lensivét sitten Hankoon ja
sieltd klo 12.15 takaisin Tanskaan.

OH-HVH (Agusta Bell 412)

Rovaniemelld oli valmiudessa Agusta Bell
206-helikopteri (OH-HRH). Tehtdvén
laadun vuoksi miehistd paatti ottaa kéyt-
téén suuremman Agusta Bell 412-heli-
kopterin OH-HVH. Siihen otettiin myds
vaihtomiehisto.

OH-HVH 18hti Rovaniemeltd klo
05.10 ja saapui onnettomuusalueelle klo
10.15. OSC-Airantoi ensimmaiseksi teh-
tAvéksi tarkastaa pelastuslauttoja ja etsid
myds merestd mahdollisia elossa olevia.
OH-HVH sai myds tiedon tarkastettujen
lauttojen merkitsemistavasta. Pintapelas-
tajaa ei télla lennolla laskettu alas, koska
lautat voitiin tarkastaa ylapuolella leiju-
malla. OH-HVH palasi Hankoon klo
12.45.

OH-HVH l&hti klo 13.30 uudelle len-
nolle tarkistaakseen, onko I0ydettavissa
Oljypéastod, joka voisi paljastaa hylyn
sijainnin. Alueelta l6ytyikin noin 0,5
NM:n pituinen 6ljyvana. OH-HVH sai
pian kehotuksen siirtyé erdan vendldisen
rahtialuksen luo, koska sieltd epadiltiin
pelastustdissa olleiden pudonneen ve-
teen. Pian kavi kuitenkin ilmi, ettd aluk-
sen l&helld oli meressé kolme kuollutta
ESTONIAN uhria. Kun paikalla oli kaksi
muuta helikopteria, OH-HVH sai luvan
siirtyd kauemmaksi. Nostettuaan meres-
t& yhden kuolleen ja tarkastettuaan vield
kaksi lauttaa, OH-HVH lahti viemdan

vainajaa Utoon. Tdmén jélkeen se lensi
Turkuun miehistén vaihtoon ja laskeutui
sinne klo 16.00.

Toinen miehistd 1ahti ensimmaiselle
lennolleen klo 16.30. OSC-Air antoi sille
etsintatehtévid. Saatuaan tiedon, etté erés
laiva oli havainnut meressé kolme kuol-
lutta, OH-HVH meni paikalle. Kaksi kuol-
lutta nostettiin helikopteriin ja vietiin
Utd6n. OH-HVH ldhti tankkausta varten
Nauvoon, laskeutui sinne klo 19.20 ja
l&hti uudelleen ilmaan klo 19.50. lllan
aikana OH-HVH teki vield yhden ensi-
apuryhmén kuljetuksen seké yhden on-
nettomuudessa loukkaantuneen siirron
Hangosta Turkuun sairaalaan. Viimeinen
tehtdva paattyi seuraavan paivén puolel-
la klo 00.55.

OH-HVH oli vield kahden seuraavan
péivan ajan etsinta- ja kuljetustehtévissa.
Se nosti 30.9.1994 meresta vield yhden
kuolleen.

Y 61 (Boeing Kawasaki)

Y 61 lahti Bergasta klo 10.30 ja otti
mukaansa kaksi sairaanhoitajaa Huddin-
gen sairaalasta. Saavuttuaan onnetto-
muuspaikalle klo 11.40, Y 61 sai etsinté-
alueen hylyn oletetun uppoamispaikan
koillispuolelta. Sielté ei I6ytynyt kuiten-
kaan muuta kuin tyhjia pelastusliiveja.
Seuraavaksi Y 61 médrattiin etsim&an
pelastusveneiti ja -lauttoja. Lauttojen
katot leikattiin auki tarkastuksen jalkeen
ja muiden helikopterien miehistdille il-
moitettiin suoritetuista toimenpiteista.
Sen paremmin elossa olevia kuin kuollei-
takaan ei l1oytynyt.

Y 61 lensi Hankoon tankkausta ja
vinssin tarkastusta varten, koska vinssis-
té oli tullut palaneen kérya. Laskeutumi-
sen jalkeen Y 61 madrattiin palaamaan
Bergaan. Matkalla se kuljetti seitsemén
kuollutta Turkuun. Y 61 laskeutui Berg-
aan klo 19.00.

Y 75 (Boeing Kawasaki)

Y 75 oli saanut tehtdvén vieda 14akari ja
psykologi Karoliinisesta Sairaalasta SIL-
JA SYMPHONYIle. Se ldhti Bergasta klo
13.00. Lennolla oli mukana myos kaksi
journalistia. Matkalla onnettomuus-
alueelle Y 75 sai venéaldiseltd kauppa-

alukselta tiedon, ettd aluksen lahella
meressd on kolme kuollutta. Tultuaan
paikalle klo 14.10 Y 75:n miehistd naki
kuolleet. Néista kaksi oli taysin upoksis-
sa, mutta yhdella oli p&a vedenpinnan
ylapuolella. Viimeksi mainittu nostettiin
helikopteriin. Tdman jalkeen ladkari ja
psykologi vietiin SILJA SYMPHONY le,
jonne heidat vinssattiin klo 15.00.

Y 75 palasi venalaisen aluksen luo ja
nosti toisen kuolleen. Kolmannen oli Y
68 nostanut Y 75:n kdydessa SILJA
SYMPHONYIIa. Y 75 vei kuolleet Utddn
ja palasi Bergaan klo 17.05.

X 82 (Mi-8)

Aamulla Utin helikopteritukikohdan hen-
kilostd miehitti lisadd helikoptereita pe-
lastustoimia varten. X 82 I&hti Utista klo
12.26. Kolme Helsingin pelastuslaitok-
sen palomies-pintapelastajaa otettiin
mukaan Utdstd. X 82 saapui onnetto-
muusalueelle klo 15.25 ja sai tehtavak-
seen tarkastaa kauimmaksi ajatununeita
lauttoja. Lennon aikana ei [6ydetty eldvia
eikd kuolleita.

0 98 (Super Puma)

O 98 léhti Soderhamnista klo 11.55.
Matkalla onnettomuusalueelle se otti
mukaansa Upsalasta lentdjan ja kaksi pin-
tapelastajaa. Hangossatapahtuneen tank-
kauksen jalkeen O 98 ldhti onnettomuus-
paikalle klo 15.05 ja palasi takaisin Han-
koon klo 18.40. Lennon aikana ei l1oyty-
nyt elossa olevia eiké kuolleita.
Yovyttyddn Turussa O 98 lensi seu-
raavana péivdnd Hankoon ja teki klo
09.25-13.15 vield yhden etsintdlennon
I6ytdmatta elossa olevia tai kuolleita. O
98 lahti takaisin Soderhamniin klo 14.00.

Y 72 (Boeing Kawasaki)

Y 72 teki yhden etsintélennon, joka alkoi
Bergasta klo 15.00 ja paéattyi sinne klo
19.40. Lennolla oli mukana miehistd ja
kaksi journalistia. OSC:n antamalta et-
sintdalueelta 16ytyi vain tyhjia pelastus-
lauttoja ja -liiveja.

Seuraavana pdivdnd sama miehistd
sai kayttoonsd Y 69:n. Y 72 sai uuden
miehistdn, joka lahti Bergasta klo 09.19
ja haki Huddingen sairaalasta laakinté-
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ryhmaén. Y 72 lensi Turkuun, jossa mie-
histd sai tilanneselostuksen. Y 72 lahti
onnettomuusalueelle klo 13.07.

Y 72 aloitti etsinnat sille maaratylla
etsintdalueella klo 13.50. Nostettuaan
kolme ruumista Y 72:n miehisto teki ha-
vainnon, ettd kuolleet ja esineet ajelehti-
vat hyvin suppealla alueella. Meresta nos-
tettiin vield kaksi kuollutta. Kello 16.40
helikopteri lahti Uton jattaakseen kuol-
leet sinne. Miehistd sopi operaatiota joh-
taneen vartiolaiva TURSAKSEN kanssa,
ettd Y 69 ottaa Y 72:n etsintaalueen. Pa-
luumatkalle 1&hdettiin klo 19.50.

Y 76 (Boeing Kawasaki)

Y 76 lensi tukikohdastaan Sévestd Berg-
aan ja lahti sieltd klo 16.00 kohti onnet-
tomuusaluetta. Helikopterissa oli kaksi
journalistia. Y 76:lle annettiin etsintdalue
onnettomuusalueen eteldosasta. Paluu
Bergaan tapahtui klo 20.25. Lennon ai-
kana ei l6ytynyt eldvid eika kuolleita.

ES-XAC (Mi-2) ja ES-XAB (Mi-2)
Onnettomuuspdivand virolaiselle Aero-
Co-nimiselle yhtiélle kuulunut Mi-2-
tyyppinen helikopteri ES-XAC teki et-
sintélennon pitkin Viron pohjoisrannik-
koa. Saman yhtidn toinen helikopteri,
ES-XAB jatkoi néita lentoja seuraavina
péivina.

RA 22511 (Mi-8)
Venéldinen, siviilikdytossa ollut Mi-8-
tyyppinen helikopteri RA 22511 saapui
onnettomuusalueelle mydhaan onnetto-
muuspéivan iltapaivalla. Myohemminiil-
tapdivalla se laskeutui Turkuun.

RA 22511 oli varustettu meripelas-
tustehtéaviin, mutta sen miehistolta puut-
tui kunnollinen merilentovaatetus. On-
nettomuuspdivén jalkeisend iltapdivana
RA 22511 sai etsintatehtéavan, minka jal-
keen se palasi tukikohtaansa.

7.5.6
Kiinteasiipisten lentokoneiden
toiminta

OH-PRB (Piper Navajo)
Suomen rajavartiolaitoksen Turkuun si-
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joitetun Navajo-lentokoneen, OH-PRB,
miehistd hélytettiin klo 04.45. Lentoko-
ne lahti klo 05.47 ja saapui onnetto-
muuspaikalle klo 06.13. Se lensi heli-
kopterien ylapuolella, etsi pelastuslaut-
toja ja ilmoitti helikoptereille ja laivoille
niiden sijainnista. Koska radioyhteydet
eivat toimineet kunnolla, OH-PRB toimi
linkkikoneena laivojen, MRCC:n ja heli-
kopterien valilla. Se palasi Turkuun klo
10.25. Miehiston vaihdon jélkeen se lah-
ti klo 11.15 onnettomuuspaikalle enti-
siin tehtdviin. Se palasi Turkuun Klo
15.35. Kolmas lento tehtiin klo 16.20-
20.45.

Seuraavanaaamuna OH-PRB I&hti klo
06.10. Onnettomuusalueelle saavuttuaan
miehistd antoi tilannekatsauksen, jonka
pohjalta tilanne voitiin selostaa helikop-
tereille. Paivan aikana lentokone teki
kolme etsintélentoa.

OH-PRB jatkoi etsintdlentojaan
4.10.1994 saakka.

SE - KVG (Casa)

Ruotsin rannikkovartioston Casa-212-
lentokone SE-KVG oli onnettomuusyo-
né& Turussa, koska se oli osallistunut edel-
lisend ydna Suomen ja Ruotsin yhteiseen
6ljyntorjuntaharjoitukseen Turun seudul-
la. Saatuaan tiedon onnettomuudesta,

Taulukko 7.8 Pelastettujen
sijoittuminen sairaaloihin.

Sairaala Lukum@ara
Helsingin yliopistollinen keskussairaala (HYKS) 20
Kirurginen sairaala 1
Marian sairaala 16
Lénsi-Uusimaan aluesairaala, Tammisaari 4
Hangon terveyskeskus 8
Paraisten terveyskeskus 4
Turun yliopistollinen keskussairaala

(TYKS), Turku 38
Maarianhaminan keskussairaala 8
Huddingen sairaala, Tukholma
Sodersjukhuset (505), Tukholma 31
Pelastettujen kokonaisméara 138t
Pelastuneita 137

1 Yksi pelastettu kuoli Huddingen sairaalassa

Ruotsin rannikkovartioston johtokeskus
hélytti Suomessa olleet yksikkénsa.

Hélytyksen saatuaan SE-KVG:n mie-
histd 1ahti heti hotellistaan Paraisilta kohti
Turkua.

SE-KVG oli lahtdvalmiina klo 06.15.
My®s se sai tehtdvan toimia etsinta- ja
linkkikoneena. Se teki onnettomuuspai-
vana kaksi etsintdlentoa onnettomuus-
alueelle, klo 06.30-09.30 seké& 11.25-
14.45. Se etsi OSC:n antamien ohjeiden
mukaan pelastuslauttoja ja -veneité seka
pelastusliivien varassa olevia ja ilmoitti
havaitsemansa kohteet OSC:lle.

My@és toinen Ruotsin rannikkovar-
tioston Casa-212-lentokone, SE-1VF siir-
rettiin tukikohdastaan Sturupista Got-
lantiin sen varalta, ettd sitd tarvittaisiin.
Konetta ei kuitenkaan maarétty ESTO-
NIAn onnettomuuteen liittyviin tehta-
viin.

ES-PLW (L-410) ja OH-AYH (AA-5)
Onnettomuuspdivand ja useina péiving
sen jalkeen Viron valtion L-410-tyyppi-
nen lentokone ES-PLW teki etsintalento-
jaVironrannikolla. My6s AeroCo:n vuok-
raama AA-5 tyyppinen lentokone OH-
AYH osallistui ndihin lentoihin29.9.1994
alkaen.

71.5.7
Pelastettujen kuljettaminen
turvaan

Ensimmaisend paikalle tulleella helikop-
terilla oli ohje kuljettaa pelastetut [&him-
mille matkustaja-autolautoille ja klo
02.22 MRCC Turku késki alusten panna
helikopterikannet laskeutumisvalmiu-
teen. Kuitenkin vain kaksi helikopteria,
Super Puma OH-HVG ja Agusta Bell 412
OH-HVD pystyi laskeutumaan helikop-
terikansille.

Uton linnakesaaresta, joka on uloin
saari ennen onnettomuuspaikkaa, muo-
dostui tarkein pelastettujen kokoamis-
keskus. Helikopterit toivat kaikkiaan 24
pelastettua linnakkeeseen edelleen sai-
raalahoitoon kuljettamista varten.

Yhteenveto pelastettujen sijoittumi-
sesta eri sairaaloihin on taulukossa 7.8.



Taulukko 7.9 Pelastuneet, tunnistetut vainajat ja kadoksissa olevat henkil6t.

Matkustajat Miehistd Kaikki
Mighida ~ Naisia  Kaikkiaan ~ Miehid  Naisia  Kaikkiaan ~ Miehid  Naisia Kaikkiaan
Pelastuneet 80 14 9% 31 12 43 11 26 1379
Tunnistetut 35 23 58 18 19 37 53 42 952
vainajat
Kadoksissa 303 348 651 37 69 106 340 417 7579
Kaikkiaan 418 385 803 86 100 186 504 485 989

w N e

138 pelastui, yksi pelastettu kuoli mydhemmin.
92 ensimmdisten pdivien aikana, kaksi l0ydettiin mydhemmin, yksi pelastettu kuoli.
759 ensimmaisten paivien aikana, kaksi l18ydettiin mydhemmin.

Taulukko 7.10 Matkustajien ja miehistdn kansallisuus.

Maa Kaikkiaan Pelastunut Kadoksissa ~ Tunnistettuja vainajia
Alankomaat 2 1 1
Kanada 1 1
Latvia 23 6 13 4
Liettua 4 1 3
Marokko 2 2
Nigeria 1 1
Norja 9 3 6
Ranska 1 1
Ruotsi 552 51 461 40?
Saksa 8 3 4 1
Suomi 13 3 9 1
Tanska 6 1 5
Ukraina 2 1 1
Valko-Venéja 1 1
Vendja 15 4 10 1
Viro 347 63! 237 47
Yhdistyneet Kuningaskunnat 2 1 1
Kaikkiaan 989 138 757 94
% 100 14 77 9

1 Yksi pelastetuista kuoli mydhemmin sairaalassa.

2 Yksi kadonnut 1dydettiin kuolleena 17.10.1994 ja toinen 11.5.1996.

Taulukko 7.11 Matkustajien ja miehiston ikdjakautuma.

Ika Miehi& % Naisia % Kaikkiaan %
<15 9 2 6 1 15 2
15-19 20 4 20 4 40 4
20-24 60 12 40 8 100 10
25-34 85 17 7 16 162 16
3544 % 19 85 18 183 18
45-54 82 16 106 22 188 19
55—64 61 12 73 15 134 14
65—74 76 15 69 14 145 15
>75 13 3 9 2 22 2
Kaikkiaan 504 100 485 100 989 100
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7.6
Onnettomuuden uhrit

7.6.1
Tietoja uhreista ja
pelastuneista

Viimeisten, 4.1.1996 péivattyjen mat-
kustaja- jamiehistdluettelojen perusteel-
la voidaan olettaa 989 ihmisen, 17 eri
maasta, olleenaluksella. Taulukoissa 7.9—
7.13 on tilastotietoja matkustajista, mie-
histostd, eloon jadneistd, tunnistetuista
vainajista seké kadoksissa olevista.

Vain 26 (5 %) aluksella olleista naisis-
ta pelastui. Miesten vastaava luku oli 111
(22 %).

Enemmistd pelastuneista oli i&ltdan
15-44 vuoden vdlill4. Yli 65-vuotiasta
miehistd pelastui 3 %, naisista ei yksi-
kaan.

7.6.2
Ruumiinavausten tuloksia

Viron poliisi pyysi Suomen poliisiltaapua
onnettomuuden uhrien kuolemansyiden
selvittdmisessd ja tunnistamisessa. Ruot-
sin viranomaisten hyvéksyttyd tdmaén
menettelyn, tunnistaminen kaynnistyi
virallisesti.

Ruumiinavaus tehtiin kaikille ensim-
maéisind onnettomuuden jélkeising péivi-
na Idydetyille uhreille. Kaikki ruumiin-
avaukset, yhtd Tukholmassa tehtyd lu-
kuun ottamatta, tehtiin Helsingin yliopis-
ton oikeuslaaketieteen laitoksella, jolla oli
Suomessa parhaat voimavarat tata varten.

Kaikissa hukkumistapauksissa hypo-
termiakatsottiintoissijaiseksi kuolinsyyk-
si. Uhreista 25 oli alastomia tai melkein
alastomia, 18:lla oli erittéin riittdmé&tdn
vaatetus ja 40:1la onnettomuuden aikai-
siin sd4olosuhteisiin riittdmaton vaate-
tus. Vain 10 uhrilla oli lisdvaatetusta.

Murtumia tai sisdelinten vaurioita
todettiin 28 tapauksessa. Kaikilla vaina-
jillaoli vahéisi& tai suurehkoja pintanaar-
muja, ruhjeita jne.

Alkoholilla ja/tai ladkkeilld ei ollut
merkittdvaa roolia. Vain kolmella uhrilla
olienemmén kuin 0,5 promilleaalkoholia
veressaan. Tavallisia huumeitaei I6ytynyt.
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Taulukko 7.12 Pelastuneiden ikdjakautuma ja pelastuneiden prosentuaalinen osuus
kussakin ikaryhmassa

Ika Miehid % Naisia % Kaikkiaan %
<15 1 11 0 1 7
15-19 7 35 2 10 9 23
20-24 26 43 4 10 30 30
25-34 25 29 10 13 3b 22
35-44 30 31 6 7 36 20
45-54 16 20 3 3 19 10
55—64 4 7 1 1 5 4
6574 2 3 0 2 1
>75 0 0 0

Kaikkiaan 111 22 26 5 137 14

Taulukko 7.13  Kuolinsyyt.

Peruskuolinsyy Miehié Naisia Kaikkiaan
Hukkuminen 35 34 69
Mytévaikuttanut tekija:

Hypotermia 35 34 69

Vammat 6 8 14

Sydansairaus 2 - 2
Hypotermia 16 6 22
MyGtévaikuttanut tekijé:

Sydansairaus 2 - 2
Vammat 1 1 2
Mybtévaikuttanut tekija:

Hypotermia 1 - 1
Kaikkiaan 52 41 93

Huomautus: Mydhemmin 18ydetyt kaksi kuollutta eivét sisally lukuihin.
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