LUKU 19

Saantojen
kehitys
onnettomuuden
jalkeen

Kansainvalinen merenkulkujérjesto,
IMO, kokosi pian onnettomuuden jal-
keen asiantuntijaryhman, joka sai tehté-
vékseen tutkia kaikkia ro-ro-matkustaja-
alusten turvallisuusnakdkohtia.

Asiantuntijaryhmd antoi raportin
Meriturvallisuuskomitean (MSC, Mariti-
me Safety Committee) kokouksessa tou-
kokuussa 1995 ja ty6té jatkettiin valmis-
tauduttaessa SOLAS-konferenssiin, joka
pidettiin IMO:n p&édmajassa marraskuun
viimeiselld viikolla 1995.

Kokoukselle tendyt laajat ehdotukset
sisélsivat kiistanalaisia kysymyksié, ku-
ten vaatimuksen siitd, ettd kaikkien ro-
ro-matkustaja-alusten pitéisi kyeta sai-
lyttdmaan positiivinen vakavuus vaurio-
tilanteessa, silloin kun autokannella on
niin paljon vettd, ettd se vastaa koko
autokannen peittavaa puolen metrin ve-
sikerrosta.

T&madn sd&nndn noudattaminen olisi
johtanut laajamittaisiin muutostdihin
olemassa olevillaaluksillajauseat IMO:n
jasenvaltiot olivat sen takia sitd mieltd,
ettd vaatimus on kohtuuton. S&éntoa ei
siksi hyvéksytty.

Marraskuun 1995 konferenssissa hy-
véksyttiin joukko sddntdmuutoksia SO-
LAS 1974-sopimukseen. Ne tulivat voi-
maan 1.7.1997. Muutokset perustuivat
asiantuntijaryhmén tekemiin ehdotuk-
siin.

Tarkeimmaét sdédntdmuutokset liittyi-
véat keulaportteja ja ro-ro-matkustaja-
alusten vakavuutta koskeviin vaatimuk-
siin. Kokous paétti tiukentaa huomatta-
vasti kaikkia olemassa olevia ro-ro-mat-
kustaja-aluksia koskeviavuotovakavuus-
vaatimuksia.

Uusi séanto, 11-1/8-1 edellyttéa, ettd
kaikkien olemassa olevien ro-ro-matkus-
taja-alusten on noudatettava SOLAS 90
sopimusta sovitun siirtymékausiaikatau-
lun mukaisesti, joka riippuu aluksen
vuotovakavuusindeksistd (A/Amaxarvo).

Kéyttéon otettiin myds uusi sdanto
11-1/8-2, joka siséltad erityisvaatimuksia
ro-ro-matkustaja-aluksille, joiden mat-
kustajaméaard on 400 henkild tai enem-
man. Saanto edellyttdd, ettd vanhat, yh-
den osaston standardin mukaan raken-
netut alukset poistetaan véhitellen kay-

tostd ja korvataan uusilla tai sitten var-
mistetaan, ettd ne selviytyvét kahden osas-
ton tdyttymiseen johtavasta vauriosta.

Muut luvun Il -1 lisdykset késittele-
vat muun muassa térmadyslaipion jatket-
ta, sopimusvaatimuksista poikkeavien
ovien kiinni pitamista purjehduksen ai-
kana, laipiokannen lapdisevien tuuletus-
kanavien lujuutta ja ilmaputkien péiden
sijaintia. Tormayslaipion ylapuolisen jat-
keen on oltava rakenteeltaan sellainen,
ettd sille ei voi aiheutua vaurioita, jos
keulaportti tai sen kiinnitykset vahin-
goittuvat.

Kolme uutta, lukuun 11-1 liséttyé saan-
04 késittelevét ro-ro-kannen (laipiokan-
si) jasen alapuolisten tilojen vesitiiviytta,
paasya ro-ro-kansille aluksen ollessa liik-
keessa (kun matkustajilta on sinne paasy
kielletty) ja ro-ro-kannen laipioiden sul-
kemista.

Saantd 11-1/23-2, joka késittelee run-
gon ja yldrakenteiden tiiviyttd sekd vau-
rioiden ehkaisya ja hallintaa, on uusittu
kokonaan.

Komentosillalla on oltava ilmaisimet
laidoituksessa oleville porteille, las-
tausoville jamuille sulkulaitteille, joiden
auki jattdminen saattaa aiheuttaa veden
paasyn ro-ro-lastitiloihin.

Komentosillalle ja konevalvomoon
vaaditaan televisiovalvonta ja vuodon il-
maisujérjestelmd, jotta voitaisiin havaita
jokainen ulompien tai sisempien keula-
porttien, perdporttien tai minka tahansa
muun laidoituksessa olevan portin 1api
tapahtuva vuoto, joka saattaisi aiheuttaa
veden péasyn ro-ro-lastitiloihin.

Myos lukuun 11-2 on tehty muutok-
sia. Uusi méaardys 11-2/28-1 koskee ro-ro-
matkustaja-alusten poistumisteita. Siind
esitetddn poistumisteilla olevien kaytavi-
en kaiteita koskevat vaatimukset. Niill&
ei saa olla esteitd. Aluksilla, jotka on
rakennettu 1.7.1997 tai sen jalkeen, on
poistumisteiden varrella olevien laipioi-
den alaosan oltava vahvistettu siten, ettd
laipioiden p&alld voidaan kévella turval-
lisesti silloin, kun alus on voimakkaasti
kallistunut.

Muutokset luvussa Ill, joka koskee
hengenpelastusvélineitd ja -jarjestelyja,
siséltdvat joukon térkeita lisdyksid. Pe-
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lastuslauttoja koskevat vaatimukset ovat
tiukentuneet. Pelastuslauttoja varten on
oltava evakuointijérjestelma ja niiden on
oltava automaattisesti itsensd oikaisevia
tai siten katettuja, etta niitd voidaan tur-
vallisesti kdyttdd kummin péin tahansa.

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava
ainakin yksi nopea valmiusvene. Aluk-
sen on myos kyettava nostamaan eloon-
jaaneitd meresta ja siirtdmaan heidat pe-
lastusyksikoista alukseen.

Kokoontumispaikkojen l&heisyydes-
s& on oltava saatavilla riittdva maara pe-
lastusliiveja. Kaikissa pelastusliiveissa on
oltava valo. Eréitd ylla mainittuja luvun
Il lisdyksié ei vaadita noudatettavaksi
olemassa olevilla aluksilla ennen
1.7.2000.

Uusi maarays 111/24-2 koskee mat-
kustajille jaettavaa informaatiota.

Méaarayksen 111/24-3 mukaan kaikilla
ro-ro-matkustaja-aluksillaonoltavaalue,
josta helikopteri voi noutaa matkustajia
tai tavaroita. Maardys koskee ennen
1.7.1997 rakennettuja aluksia seuraa-
vastatdméan paivamaaran jalkeisestd maa-
réaikaiskatsastuksesta alkaen. Vahintdan
130 m pitkilld aluksilla, jotka on raken-
nettu ennen 1.7.1999 tai sen jélkeen, on
oltava laskeutumisalue helikopteria var-
ten.

Lukuun 1V, joka koskee radioviestin-
t&4, on tehty useita muutoksia. Ohjaus-
paikalle on asennettava hitapaneeli. Ta-
maén tarkoituksena on mahdollistaa hé-
tdmerkin lahettdminen yhdelld napin
painalluksella. Kaikilla matkustaja-aluk-
sillaon oltava radiolaitteistot, jotka mah-
dollistavat kaksisuuntaisen, paikan paal-
14 tapahtuvan radioliikenteen etsinté- ja
pelastustoiminnassa ilmailussa kaytetta-
villa taajuuksilla. Ainakin yksi riittavan
pateva henkildé on nimettava huolehti-
maan ainoastaan radioliikenteeseen liit-
tyvista velvollisuuksista hatatilanteen ai-
kana.

Lukuun V (navigoinnin turvallisuus)
on myds tehty muutoksia.
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Hatatilanteisiin liittyvid velvollisuuk-
sia ja toimintatapoja on selkiinnytetty.
Matkustaja-aluksilla on oltava ennalta
sovittu tyoskentelykieli ja vakioreiteilla
liikkuvillaaluksilla on oltava asianomais-
ten meripelastusyksikdiden kanssatapah-
tuvaa yhteisty6ta koskeva suunnitelma.

Uusi séantd, 23, koskee toiminnalli-
sia rajoituksia, kuten toiminta-alueen
rajaamista, sadrajoituksia, merenkaynnin
aiheuttamia rajoituksia, sallittuja lastira-
joja, nopeutta ja muita tekijoita. Kaikki-
en rajoitusten on oltava aluksella doku-
mentoituina ja helposti paallikon saata-
villa.

Lukua VI (lastien kuljetus) on muu-
tettu siten, ettd lastiyksikot on lastattava,
ahdattava jakiinnitettavéa lastinkiinnitys-
késikirjan ohjeiden mukaan.

Muutosten lisdksi kokouksessa hy-
véksyttiin 13 péatoslauselmaa. Useim-
mat niistd on tarkoitettu helpottamaan
kokouksen hyvéksymien muutosten to-
teutusta.

Viisi ro-ro-matkustaja-aluksia koske-
vaa paatoslauselmaa hyvéksyttiin mar-
raskuussa 1995 IMO:n yleiskokoukses-
sa, joka pidettiin ennen SOLAS-kokous-
ta.

Paatoslauselma A.793(19) koskee ro-
ro-matkustaja-alusten laidoitusporttien
lujuutta sek& niiden sulkemista ja luki-
tuslaitteita. Siind todetaan, ettd kansain-
vélisen luokituslaitosten yhteisjarjeston
(IACS, International Association of Clas-
sification Societies) yhdenmukaistetut,
keulaportteja koskevat vaatimukset eivat
koske pelkastdan uusia aluksia, kuten
vuonna 1995 maérattiin, vaan myos ta-
kautuvasti kaikkia jo olemassaoleviaaluk-
sia.

Vuonna 1996 IACS tarkisti laidoitus-
ja perdportteja koskevat vaatimuksensa,
jotka koskevat takautuvasti kaikkia ole-
massa olevia ro-ro-matkustaja-aluksia.

Koska seitseman maata oli tyytymat-
tomid konferenssin padtokseen hylata
ehdotetut, uudet, veden autokannelle

paasyyn liittyvat vakavuusvaatimukset,
tiukempia alueellisia vaatimuksia kan-
nattavat jasenvaltiot pitivat kaksi kokous-
ta Tukholmassa tammikuussa ja helmi-
kuussa 1996. Kokouksiin osallistui 19
maata.

Kokouksissa sovittiin tasmallisista
vaatimuksista, miten aluksen on pystyt-
tava sailyttdmaan vakavuutensa silloin,
kun autokannella on vettd. Kannella ole-
van veden maéaré riippuu vaurion jélkei-
sestd jadnnosvaralaidasta, merkitsevasta
aallonkorkeudesta ja vaihtelevasta, aluk-
sen vaurion puoleisesta kallistuskulmas-
ta.

Tukholman kokouksessa hyvéksyt-
tiin ehdotettu sopimus. Seitseman maata
liittyi sopimukseen 25.9.1996 mennessé
ja sopimus tuli voimaan 1.4.1997.

Sopimuksen mukaan tietyt vakavuus-
vaatimukset koskevat kaikkia sadnnélli-
sessd kansainvalisessé liikenteesséd maa-
rsatamien valilld Luoteis-Euroopassa ja
Itdmerelld purjehtivia ro-ro-matkustaja-
aluksia rekisterdintimaasta riippumatta.
Muiden kuin jasenvaltioiden lipun alla
purjehtiviin aluksiin ei suhtauduta yh-
tddn suopeammin. Ro-ro-alusten on nou-
datettava sopimuksen ehtoja viimeistaan
1.4.1997-1.10.2002 olevasta maarapai-
vésta lukien, joka riippuu aluksen vau-
riovakavuusindeksistd (A/Amax).

Heindkuussa 1995 pidetyssd konfe-
renssissa, joka koski kansainvélistd me-
renkulkijoiden koulutusta, patevyyskir-
joja ja vahdinpitoa koskevaa yleissopi-
musta (STCW 1978) sopimusvaltiot hy-
véksyivat sédntomuutoksiayleissopimuk-
sen liitteeseen.

MSC:n 67. istunto joulukuussa 1996
hyvéksyi uudet sédntomuutokset STCW-
sopimukseen ja koodiin.

Nama sadantdmuutokset edellyttavat
kriisien hallintaan ja inhimilliseen kéyt-
taytymiseen liittyvaa koulutusta alusten
paallikoiltad, muulta paallystolts, kansi-
jakonemiehilté jaro-ro-matkustaja-alus-
ten muulta henkilékunnalta.



