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ALKUSANAT

Onnettomuustutkintakeskus paatti turvallisuustutkintalain (525/2011) 2 §:n nojalla tutkia
kahden huviveneen yhteentérméayksen Airiston selélla lauantaina 3.8.2019 iltapéaivalla. Tur-
vallisuustutkinnan tarkoituksena on yleisen turvallisuuden lisddminen, onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden ehkaiseminen seka onnettomuuksista aiheutuvien vahinkojen torjuminen.
Turvallisuustutkintaa ei tehd& oikeudellisen vastuun kohdentamiseksi.

Tutkintaryhman johtajaksi nimettiin erikoistutkija llkka Kervinen ja jaseniksi psykologian
tohtori Mika Hatakka, meripelastusasiantuntija Matti Salokorpi, ensihoidon asiantuntija Jouni
Kujala ja kauppatieteiden tohtori Sampo Tukiainen. Tutkinnanjohtaja on vesiliikenteen joh-
tava tutkija Risto Haimila.

Onnettomuustutkintakeskus teki yhteistydta poliisin kanssa onnettomuuden tapahtumakulun
selvittdmiseksi.

Turvallisuustutkinnassa selvitetdan tapahtumien kulku, syyt ja seuraukset seka tehdyt pelas-
tustoimet ja viranomaisten toiminta. Tutkinnassa selvitetaan erityisesti, onko turvallisuus
otettu riittavasti huomioon onnettomuuteen johtaneessa toiminnassa sekd onnettomuuden
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joille osoitetut turvallisuussuositukset sellaisiksi toimenpiteiksi, jotka ovat tarpeen yleisen
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ranomaisille on varattu tilaisuus antaa lausuntonsa tutkintaselostuksen luonnoksesta. Lau-
sunnot on otettu huomioon tutkintaselostusta viimeisteltaessa. Yhteenveto lausunnoista on
tutkintaselostuksen lopussa. Yksityishenkildiden antamia lausuntoja ei turvallisuustutkinta-
lain mukaisesti julkaista.

Tutkintaselostuksen on kaantényt ruotsin kielelle ja tiivistelméan myos englannin kielelle Se-
mantix Oy.

Tutkintaselostus ja tiivistelma on julkaistu 17.04.2020 Onnettomuustutkintakeskuksen verk-
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1 TAPAHTUMAT

1.1 Tapahtumien kulku

Kuuden hengen seurue lahti aamupaivalla 3.8.2019 Turun Hirvensalosta Nordic 81 MS moot-
toripurjeveneelld (mydhemmin pienempi vene) kohti Airiston eteldpaéssa sijaitsevaa Seilin
saarta. Seurueessa oli nelja aikuista (henkil6t A, B, C ja D) ja kaksi lasta. Reitti kulki Hirvensa-
losta Iso-Pukin saaren eteldpuolista vaylaa Kauppakarin ldheltd lounaaseen ja Satavan saaren
jalkeen vaylan itareunaa. Veneen péaallikkdona oli henkild A. Henkilo B avusti paallikkda esi-
merkiksi navigoinnissa seka purjeiden nostamisessa ja laskemisessa.

Alkumatka ajettiin moottorilla, mutta Ruissalon jalkeen nostettiin purjeet. Tuuli kuitenkin
heikkeni, purjeet laskettiin ja matkaa jatkettiin jalleen moottorilla. Matkanopeus oli noin viisi
solmual. Omistajista toinen, henkil® C, ohjasi venettéd saaden ohjeita henkil6 B:It4. Ruorimie-
hen& toiminut henkild C istui ohjaajan paikalla ja hdnta avustanut henkild B oli ohjaushytissa
oikealla. Paallikkd, henkild A, ja henkild D istuivat veneen takakannen oikealla reunalla. Seu-
rueen lapset olivat kajuutassa. Tarkoitus oli, etta Seilin saarta lahestyttaessa paallikko siirtyisi
ohjaamaan venettd. Matkan aikana seurue seurasi matkan kulkua merikarttaa ja -maastoa
vertaamalla. Ruorin viereen sijoitettu karttaplotteri oli my6s kaytossa.

Fairline Targa 48 (my6hemmin isompi vene) lahti kahden hengen miehist6lld aamupaivalla
3.8.2019 Heisalan saaren lahistolta Paraisille Airisto Strand -lomahotellin rantaan tankkauk-
seen. He lahtivat jatkamaan matkaa tarkoituksenaan ajaa Airiston lomahotellilta Ianteen joh-
tavaa vaylaa kohti Innamon saarta. Veneen péaallikkd, joka oli suunnitellut reitin, ohjasi ve-
nettd. Toinen henkild oli siirtanyt reittisuunnitelman tabletille ja seurasi siitd matkan etene-
mistd. Han istui ohjaamossa paallikon vieressa vasemmalla puolella. Vayla oli paallikdlle tuttu,
karttaplotteri oli kdytdssa, mutta paallikon ei tarvinnut seurata sita aktiivisesti. Matkanopeus
oli noin 23 solmua. Paallikko kertoi havainneensa alueella muutamia veneita.

Pienempi vene lahestyi Orhisaaren jalkeen veneiden kurssien ristedmiskohtaa oleellisesti
suuntaansa muuttamatta (kuva 7 sivu 21). Veneiden kulkusuunnat yhtyivat Orhisaaren ja Pai-
valuodon vélissa loivassa kulmassa siten, etta pienempi vene lahestyi isomman veneen kulku-
suunnassa oikealta (kuva 1). Pienemmastéa veneesta katsoen isompi vene lahestyi takavasem-
malta. Pienemmassa veneessa olleiden padhuomio oli Seilin saarta lahestyttédessa etusekto-
rissa. Ohjaushytissa ollut henkild B oli havainnut nopeasti l1ahestyvan isomman veneen viime
hetkelld. Han ehti huutaa varoituksen, minka jalkeen tdrmays tapahtui muutaman sekunnin
paasta.

Isomman veneen lahestyessa Paivaluotoa, veneessa mukana ollut henkild kysyi paallikoélta,
missa Paivaluodolla sijaitseva pohjoisviitta on ja osoitti viitan veneen karttaplotterista. Paal-
likko osoitti etuvasemmalla ollutta viittaa kadellaan. Kun han kaansi katseensa jélleen eteen-
pain, han naki edessaan pienemman veneen lahella keulan edessa. Han aloitti voimakkaan
vaistoliikkeen oikealle ja yritti kytked koneet peruuttamaan taydell& teholla (crash stop). Toi-
menpiteet eivat riittdéneet estaméan yhteentérmaysta.

Isomman veneen keula osui pienempé&an veneeseen ohjaushytin takareunan kohdalle takava-
semmalta. Isomman veneen keula tyontyi pienemman veneen paalle noin kolmen neljasosan
pituudelta rikkoen vasemman laidan ja kajuutan takana olevan korotetun ohjaushytin seindn
ja katon. Tormayksen jalkeen isompi vene luisui todennékoisesti pienemman veneen peran
kautta takaisen veteen.

1 1solmu=19km/h



Torméayksen jalkeen isomman veneen paallikké kaansi veneensa takaisin onnettomuuspai-
kalle, ajoi oikean kyljen kiinni pienemmaén veneen vasempaan kylkeen ja kiinnittyi siihen. Pie-
nemmassa veneessa olleet kaksi lasta siirtyivat isomman veneen etukajuuttaan. Isomman ve-
neen matkustaja siirtyi kajuuttaan huolehtimaan pienemmassa veneessa olleista lapsista. Pie-
nemman veneen henkilot C ja D jaivat veneeseensa ja yrittivat elvyttdd pahoin loukkaantu-
nutta A:ta. Henkild B oli jo tssé vaiheessa menehtynyt. Ensihoitohenkilston tultua paikalle
henkildt C ja D siirtyivat isomman veneen takakannelle ja myéhemmin sen kajuuttaan.

Téassa tilanteessa molempia veneita koskivat konealuksiin sovellettavat meriteiden sadnnot,
joiden mukaan térmaysvaaran synnyttya velvollisuutena on ryhtyé kaikkiin mahdollisiin toi-
menpiteisiin yhteentormaamisen estamiseksi.
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Kuval. VTS tutkatallenteen kuva, jossa onnettomuuteen joutuneet veneet ovat 10 sekuntia ennen
tormaysta. Kuvassa veneet nakyvat punaisina pisteind ja tutkaseurannan jattama jalki vih-
rednd hantana. (Kuva: Archipelago VTS, merkinnat OTKES)




Kuva 2. Onnettomuuteen joutuneet veneet hinattuina satamaan. (Kuva: OTKES)

1.2 Halytykset ja pelastustoimet

Varsinais-Suomen hatakeskukseen tuli ensimmainen hatdpuhelu kello 13.44.11 isommasta
veneesta. Puhelun soitti isomman veneen matkustaja. Alkuvaiheessa puhelun kuuluvuus oli
huono. Veneen péallikko jatkoi puhelua, koska matkustaja ei onnistunut luettelemaan koordi-
naatteja suomen kielella. Onnettomuuspaikan sijainti saatiin selville. Tapahtumien kulusta
selvisi, ettd isompi vene oli ajanut pienemman veneen yli. Loukkaantuneet olivat pienem-
massa veneessa. Hatakeskus halytti tehtavalle seitseman ensihoitoyksikkod, rajavartiolaitok-
sen meripelastushelikopterin sek& meripelastusyhdistyksen pelastusalus ABSOn. Ensihoidon
kenttéjohtaja sai myos tiedon tehtévasta. Pelastuslaitoksen yksikdita halytettiin tehtavélle
kaikkiaan 19, joista osa peruttiin. Veneyksikoita paikalle saapui viisi.

Ladkarihelikopteri FH20 sai asiantuntijahalytyksen? hatdkeskukselta 16 minuuttia hatdpuhe-
lun alkamisesta. Vaikka FH20 laakarihelikopteri kuului héalytysvasteeseen, halytys ei tapahtu-
nut automaattisesti. Halytys perustui hatdkeskuspaivystajalle annettavaan sanalliseen ohjee-
seen. Paivystdja halytti ladkarihelikopterin muistinvaraisesti viiveella.

Turun meripelastuskeskus MRCC3 sai ensimmaisen ilmoituksen tehtavasta hatdkeskuksen
tehtavanseuraajalta kello 13.45, jolloin ensimmainen hatapuhelu oli hatakeskuspaivystajalla
vield kesken. Tehtavanseuraaja antoi talloin meripelastuskeskukseen ennakoivaa tietoa on-
nettomuudesta ja uhrien lukumaarasta. Hatédkeskus aloitti yksikdiden halyttamisen ohjeiden
mukaan heti sen jalkeen, kun onnettomuuspaikka oli varmistettu ja koordinaatit tarkistettu.

2 Asiantuntijahalytyksessa ladkarihelikopteriyksikko voi itse harkita tehtéavaan liittymista
3 Maritime Rescue Coordination Centre



Myads lahistolla olleesta purjeveneesta tehtiin hatéilmoitus suoraan meripelastuskeskukseen.
Meripelastuskeskus sai puhelinyhteyden isomman veneen paallikkdon.

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen péaivystava paallikko selvitti halytyksen saatuaan lisa-
tietoja Turun meripelastuskeskukselta ja Turun hatdkeskukselta. Hin maéarasi lantisen alueen
paivystavan palomestarin vastaamaan meritoiminnasta, mika tarkoittaa pelastuslaitoksen ve-
nekalustoa. Paallikko itse siirtyi vaativia tilanteita varten sovitun kdytannén mukaisesti meri-
pelastuskeskukseen tukemaan johtamista yhdesséa toisen palomestarin kanssa. Meripelastus-
keskuksessa on tydpiste pelastusviranomaiselle. Pelastuslaitos varautui mahdolliseen ympa-
ristbvahinkoon, vesisukellustoimintaan ja eri viranomaisten venetarpeeseen. Pelastuslaitok-
sen tehtavaksi onnettomuuspaikalla jai alueen eristaminen pitamalla veneliikenne loitolla ta-
pahtumapaikasta.

Ensihoidon tilannekeskuksessa tytskenteli kolme henkila halytyksen saapuessa. Kentta-
johtaja otti tehtdvan vastaan ja jakoi vastuualueet toimijoiden kesken. Kenttdjohtaja otti ensi-
hoidon yleisjohdon itselleen, maarasi muut paivittaistehtavat toiselle kenttajohtajalle ja re-
surssien seurannan kolmannelle henkil6lle. Viranomaisliikenteen puheryhmat maarattiin en-
nalta laaditun suunnitelman mukaisesti, eikd ongelmia ilmennyt.

Rajavartiolaitoksen helikopteri saavutti onnettomuuspaikan ensimmaisenda kello 14.02.
Pienempaan veneeseen vinssattiin ensihoitajan koulutuksen saanut pintapelastaja ja ensihoi-
taja. He aloittivat ensihoidon valittomasti. Samalla tehtiin primaaritriage, eli potilasluokittelu.

Meripelastusseuran ABSO meripelastusalus saapui kohteeseen seuraavana yksikkdona
kello 14.05 ja kiinnittyi onnettomuudessa vaurioituneen pienemman veneen kylkeen. Aluksen
miehistoon kuului ensihoitaja, joka siirtyi avustamaan hoitotoimenpiteissad. ABSO:n ensihoi-
taja ryhtyi myohemmassé vaiheessa myds jarjestamaan evakuointeja, kunnes hanelle ilmoi-
tettiin, etté rajavartiolaitoksen partioveneen paallikké on maaratty onnettomuuspaikan johta-
jaksi. Meripelastusalus ABSO kuljetti myohemmin lievasti loukkaantuneet ja muut onnetto-
muusveneissa olleet Airisto Strand -lomahotellille, josta kuljetus jatkui ensihoitoyksikoilla
TYKSiin4. Kaikki onnettomuudesta selvinneet kavivat ladkarintarkastuksessa.

Rajavartiolaitoksen partiovene saavutti kohteen ABSOn kanssa ldéhes samaan aikaan. Meri-
pelastusjohtaja maarasi partioveneen paallikon toimimaan onnettomuuspaikalla tilannejohta-
jana.

Ladkarihelikopteri FH 20 laskeutui laheiselle luodolle, josta rajavartiolaitoksen vene kuljetti
ensihoitolaékarin kohteeseen noin kello 14.38. Ensihoidon kenttgjohtaja ja meripelastuskes-
kus méaarasivat yhteispaatoksella loukkaantuneiden evakuointipaikaksi Airisto Strand -loma-
hotellin rannan. Rajavartiolaitoksen vene lahti kuljettamaan vakavimmin loukkaantunutta po-
tilasta kello 14.45 evakuointipaikalle. Potilasta saattoivat ensihoitolaakari, rajavartiolaitoksen
pintapelastaja ja ensihoitaja. Evakuointipaikalla potilas siirrettiin ensihoitoyksikkoon, joka
kuljetti potilaan Turun yliopistolliseen keskussairaalaan TYKSiin. Perilla kuljetus oli kello
15.46.

Poliisin veneyksikka liittyi tehtdvaan saatuaan Turun hatédkeskuksesta ja meripelastuskes-
kuksesta ilmoituksen kello 13.49. Vainaja kuljetettiin onnettomuuspaikalta poliisiveneelld Tu-
run Latokariin. Hautaustoimisto kuljetti vainajan edelleen terveyden ja hyvinvoinnin laitok-
selle Turkuun.

4 Turunyliopistollinen keskussairaala



Onnettomuuspaikan laheisyydessa oli lukuisia viranomaisten veneitd, mik& houkutteli pai-
kalle myos sivullisia. Naista ja ohi kulkeneesta veneliikenteesté aiheutui jonkin verran ensi-
hoitoimenpiteitd vaikeuttanutta merenkayntia. Poliisi ja pelastusviranomaiset pyrkivat pita-
maaén sivulliset loitolla onnettomuuspaikalta.

Vammautumatta ja vahilla vammoilla selvinneille tehtiin pintapuolinen tarkastus onnet-
tomuuspaikalla isommassa veneessa. Kokemukset muun huolenpidon riittdvyydestéd onnetto-
muuspaikalla vaihtelivat. SPRn kriisiryhman tyopari ja sosiaalitoimiston tyopari tapasivat on-
nettomuuteen joutuneet TYKS:ssa. Pienemmassa veneessa olleille ja menehtyneiden vanhem-
mille jarjestettiin Kriisi-istunto neljan paivan kuluttua onnettomuudesta. Isommassa veneessa
olleille oli tarjolla kriisiapua kotipaikkakunnalla. Sopivien henkildiden 16ytamisessa oli tutta-
vuussuhteiden vuoksi ongelmia, mutta keskusteluapu jarjestyi. Pelastustoimiin osallistuneille
jarjestettiin purkutilaisuus onnettomuuspaivana. FinnHEMS miehisto ei osallistunut tilaisuu-
teen.

Saaristomeren alueella tapahtui viisi erillista vesiliikenneonnettomuutta vajaan kahden
tunnin aikana. Kello 13.05 tuli halytys konevikaisen veneen ajelehtimisesta kaislikkoon Parai-
silla. Tehtavalle halytettiin VLS468 (ABSO) Pitkakarista. Yksikko jouduttiin perumaan Airiston
onnettomuudesta kello 13.44 tulleen halytyksen vuoksi. Tehtéava siirrettiin Hiittisten merivar-
tioaseman partioveneelle. Hiittisen partio sai kuitenkin kiireellisemman ensihoitotehtavan ja
tehtavalle halytettiin Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen vene RVS PGM12, joka sai henkilon
veneineen pois kaislikosta ja hinattua suojaisaan paikkaan.

Kello 13.59 tuli Korppoon Hjortosta halytys kaatuneesta pienesté purjeveneesta. Kaksi henki-
164 oli joutunut veden varaan. Kello 14.07 tuli halytys kahden vesiskootterin tormayksesta Ke-
midnsaarella lahelld rantaa. Kaksi henkilda oli joutunut veden varaan. Henkil6t olivat pelas-
tautuneet toiseen vesiskoottereista ja paasseet rantaan. Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen
vene RVS PGM11 ké&vi tarkastamassa tilanteen. Kello 14.27 tuli halytys kolmen henkilon pu-
toamisesta veteen Taivassalossa veneen kallistuttua vauhdissa. Varsinais-Suomen pelastuslai-
toksen vene RVS TSM11 oli kohteessa nopeasti. Sivulliset olivat pelastaneet veden varaan jou-
tuneet. Useat paallekkaistehtavat kuormittivat meripelastuskeskusta ja koko pelastusorgani-
saatiota, mutta pelastus ja avustustoimet saatiin hoidettua.

1.3 Seuraukset

Torméayksen seurauksena pienemman veneen henkilé B menehtyi valittomasti ja henkilo A
elvytyksestd, ensihoidosta ja sairaalan toimenpiteista huolimatta sairaalassa. Ohjaushytissa
ollut henkilo C sai jatkohoitoa vaativan alaraajavamman ja takakannella ollut henkil6 D sai lie-
vid vammoja, kuten myds juuri ennen térmaystéa kajuutasta kannelle nousemassa ollut lapsi.
Kajuutassa ollut toinen lapsi séilyi ilman fyysisid vammoja. Isommassa veneessa olleille ei tul-
lut fyysisid vammoja. Tilanne oli kaikille osallisille erittain traumaattinen.

Isomman veneen pohjaan tuli tormayksessa lievia vaurioita. Liséksi potkuriakselin ymparille
kietoutui alumiinitanko ilmeisesti pienemmastéa veneesta veteen lentaneestd alumiinikaarilla
vahvistetusta kangaskatteesta. Pienemman veneen vasen laita sarkyi takakannen ja ohjaa-
mohytin kohdalta ja veneen runkoon tuli Idhes vesirajaan ulottuva murtuma. Ohjaamohytin
katto irtosi. Onnettomuudesta ei syntynyt ymparistovahinkoja.



Kuva 3. Pienemman veneen vaurioita. Tormays takavasemmalta. Ohjaamon paalla ollut kattora-
kenne on irronnut eiké ole kuvassa. (Kuva: OTKES)

10



Kuva4. Isomman veneen vauriot olivat vahaisia. Vauriot ulottuivat keulasta veneen pohjaan noin
kolmen neljasosan matkalta. (Kuva: OTKES)
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2 TAUSTATIEDOT

2.1 Toimintaymparisto, laitteet ja jarjestelmat

Isompi vene oli tyypiltdan Fairline 48 Targa Gran Tourismo. Vene oli valmistettu Englannissa
vuonna 1999. Pituus oli 15,0 m, leveys 3,9 m, syvays 1,2 m ja paino 13 500 kg. Kaksimoottori-
sen yhteisteholtaan 860 hevosvoimaisen Fairlinen huippunopeus on noin 32 solmua ja nor-
maali matkanopeus 15-24 solmua.

Navigointivarusteina onnettomuuteen joutuneessa isommassa veneessa olivat kompassi,
karttaplotteri ja merikartta. Lisdksi veneessa oli autopilotti ja tutka. Onnettomuushetkella
vene ei paallikon kertoman mukaan ollut automaattiohjauksessa. Tutkan sulake oli kytketty
irti, koska veneella ei ollut tutkan kaytdssa vaadittavaa aluksen radiolupaa. Isomman veneen
runko oli tummansininen ja kansirakenteet valkoiset.

Kuvassa 5 on ndkyma isomman veneen ohjaajan istuimelta. Onnettomuushetkelld ohjaamon
katos oli paikallaan. Katoksen etureuna on hieman painunut tormayksessa. Ohjaamon tuulila-
sin pilari muodostaa katvetta. Tuulilasi on voimakkaasti kallistettu ja lasit ovat alttiita heijas-
tuksille. Pitka keulakansi aiheuttaa jonkin verran katvetta etusektoriin. Nam4 seikat vaikutta-
vat tahystamiseen.

Kuva5. Kuvaisomman veneen ohjaajan istuimelta (Kuva: OTKES)

Pienempi vene oli tyypiltdédn Nordic MS 81. Pituus oli 8,1 m, leveys 2,7 m, syvays 0,9 m ja
paino 3 500 kg. Moottorin teho oli 29 hevosvoimaa. Veneen huippunopeus noin 8 solmua ja
normaali matkanopeus moottorilla 5-6 solmua.
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Navigointivarusteina onnettomuuteen joutuneessa pienemmassa veneessa oli kompassi, kart-
taplotteri ja merikartta. Nakyvyys ohjaamosta ja takakannelta oli hyva joka suuntaan. Pienem-
man veneen runko oli tummansininen, kansirakenteet olivat valkoiset ja ohjaushytin seinéra-

kenteet olivat ruskeat. Kahdeksan metrid korkea masto oli ruskea ja puomipeite sininen.

Molemmat veneet olivat merikelpoisia ja soveltuivat ominaisuuksiltaan ja varusteiltaan venei-
lyyn onnettomuusalueella ja vallinneissa sééolosuhteissa.

Kuva 6. Esitekuva Nordic MS 81 moottoripurjeveneesta (Kuva: Nettivene.com)

2.2 Olosuhteet

Veneilysaa oli hyva. Onnettomuuden tapahtumahetkelld ilman lampotila oli 16-18 astetta.
Tuulen nopeus oli lahimmalla havaintoasemalla 4-5 m/s ja puuskissa 5-7,5 m/s. Tuulen
suunta oli 340°-360°. Nakyvyys lahialueen havaintoasemilla oli hyva, yli 35 km. Alueella oli
jonkin verran pilvisyytta eika alueella satanut. Onnettomuusveneisséa olleiden henkil6iden
mukaan sda onnettomuuspaikalla oli kirkas. Auringon korkeuskulma oli 47° ja se paistoi
suunnasta 187° vasten pienemman veneen kulkusuuntaa. Tama saattoi aiheuttaa haikaisya.

Meriveden lamp6tila oli noin 19°C ja veden korkeus Turun Ruissalon mittauspisteessa —2cm.
Onnettomuuspaikan aaltotiedot on laskettu aaltomallilla. Merkitsevéksi aallonkorkeudeksi
arvioitiin 0,15 metrié yksittéisen aallon ollessa korkeimmillaan noin 0,3 metria. Aallon jakso
oli 1,6 sekuntia ja aallokon tulosuunta 010°-015°. Merenk&ynti ei aiheuttanut aaltojen venei-
siin hakkaamisesta johtuvaa &anta.

Veneliikenne Airistolla oli onnettomuushetkella véhaista. Tapahtuma-alueella oli havaitta-
vissa muutamia huviveneitd ja kauempana syvavaylalla kaksi kauppa-alusta.
2.3 Tallenteet

Tutkintaryhman kayttssa on ollut VTS tutkatallenteet veneiden kulusta ennen onnettomuutta.
Niiden avulla paateltiin veneiden liiketekijat. Tutka- ja karttatietojen avulla valmisteltiin on-
nettomuuden rekonstruktio.
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Tutkintaryhman kaytossa olivat hatakeskuksen puhetallenteet ja meripelastuskeskuksen teh-
tavasta tallentamat tiedot. Tallenteista selvitettiin halytysten kulkua ja pelastustoimien etene-
mista. Tietoja tdydennettiin ensihoidon tilannekeskuksesta ja pelastuslaitokselta saaduilla ti-
lannepaivéakirjoilla.

2.4 Onnettomuuteen liittyvat henkilot, organisaatiot ja turvallisuusjohtaminen

2.4.1 Veneiden miehistd

Isomman veneen kuljettajana toimineella paallikolla oli kymmenien vuosien veneilykokemus
erilaisilla, my0s isoilla moottoriveneilla. Veneen matkustaja oli tehnyt reittisuunnitelman tab-
letilla ja seurasi matkan etenemista tabletilta harjoitusmielessa.

Onnettomuushetkelld pienempaa venetta ohjasi henkild C henkilon B valvonnassa.-Ohjaajana
toiminut C kykeni veneen ohjaamiseen hyvissé olosuhteissa, mutta ei yksin ajanut veneité
eik& opastettunakaan vaativissa tilanteissa. Henkilo C oli veneen toinen omistaja. Vene oli
hankittu kaksi vuotta aiemmin. Pienemman veneen paallikkona toimi veneen toinen omistaja,
henkild A. HenkilGilla A ja B oli kymmenien vuosien veneilykokemus.

2.5 Viranomaisten ennalta ehkaiseva toiminta

2.5.1 Rajavartiolaitos

Rajavartiolaitos valvoo merella muun toimintansa yhteydessa vesi- ja veneliikennetta. Valvon-
taa tehdaan usein yhteistydssa muiden viranomaisten, kuten poliisin ja tullin kanssa. Valvon-
nassa keskitytaan veneilijoiden kayttaman kaluston, merenkulun turvallisuusvélineiden seka
veneilijoiden kunnon valvontaan. Valvonta painottuu ohjeistukseen ja opastukseen.

Rajavartiolaitos on omilla verkkosivuillaan julkaissut meripelastukseen liittyvia sdadoksia,
kuten meripelastuslain, meripelastuksesta annetun asetuksen sek& meripelastusohjeen® Li-
saksi Rajavartiolaitos on julkaissut veneilijoille suunnattuja kirjallisia ohjeita®, kuten "Apua! -
Veneilijan turvallisuusopas”, joka sisaltééa toimintaohjeet tavanomaisimmissa veneonnetto-
muuksissa sekd ohjeet avun halyttamiseen ja merkinantovalineiden kayttoon.

Rajavartiolaitoksen sivuilla on myos meripelastusopas, jossa kuvataan tahystamista meripe-
lastukseen liittyvassa etsintatehtéavassa. Kuvauksesta kdy hyvin ilmi tahystamisen haastavuus
meriolosuhteissa’. Liséksi rajavartiolaitos tiedottaa verkkosivuillaan ja sosiaalisessa mediassa
vesi- ja veneliikenteen tapahtumista, meripelastusaiheisista tapahtumista ja harkintansa seka
tilanteen mukaan myos saatilanteen akillisistd muutoksista. Sivustolla ei kuitenkaan ole ve-

2.5.2 Poliisi

Poliisi valvoo vesiliikennettd sisavesilla ja merialueilla satamien tuntumassa. Poliisin vesilii-
kennevalvonnan tavoitteena on edistaa hyvaa veneilytapaa, vahentda juopuneena veneilyé ja
edistaa turvavarusteiden kayttoa. Venepoliisit valvovat myds luonnon- ja ymparistonsuojelua,
kalastusta ja metsastysta seka yleisté jarjestysta ja turvallisuutta vesialueilla ja saaristossa.
Merialueiden vesiliikennetta valvovat rajavartiolaitoksen merivartiostot.

https://www.raja.fi/meripelastus
6  https://www.raja.fi/ohjeita/veneilijoille
7 https://www.rajafi/ohjeita/sar_co-operation/meripelastusopas_2006
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Poliisin verkkosivuilla on tietoa vesiliikenteen valvonnasta, ruorijuopumuksesta sekéa venei-
den pakollisista varusteista. Kaytanndllisia neuvoja veneilyyn ei verkkosivuilla ole.

2.5.3 Liikenne- ja viestintavirasto

Liikenne- ja viestintavirasto on huviveneiden markkinavalvontaviranomainen. Valvonta on
kaytannodssa riskiperusteista. Virasto tekee kaynteja veneveistamaihin ja maahantuojiin.
Kayntien perusteella arvioidaan, kuinka suuri riski on kolmiportaisella asteikolla. Valvontaa
suunnataan riskiluokituksen perusteella. Valvontaa tehdaan myds reaktiivisesti onnetto-
muuksien vuoksi seka ilmoitusten perusteella.

Liikenne- ja viestintavirasto valvoo markkinoilla olevien veneiden vaatimustenmukaisuutta
neljantasoisesti. Valmiissa tuotteessa on oltava CE-merkint4, joka todetaan perustason val-
vonnassa (pre-phase). Seuraavan tason valvonnassa (phase 1) tarkastetaan, 10ytyyko veneesta
CE-merkinnén edellyttamat kayttajan kasikirja ja vaatimustenmukaisuusvakuutus. Toisella
tasolla (phase I1) tarkistetaan tayttavatko veneet niille asetetut vaatimukset valittujen tarkas-
tuskohteiden osalta. Kolmannen tason (phase I1) tarkastuksessa veneet tarkastetaan kaikilta
osin. Alimman tason tarkastuksia tehdaan kaytannosséa usein riippuen resursseista ja kolman-
nen tason tarkastuksia harvoin.

Liikenne- ja viestintavirasto voi auditoida veneilyn koulutusorganisaatioita pyynnosta. Audi-
tointi on edellytys sille, ettd koulutussuunnitelma tayttada kansainvalisen huviveneenkuljetta-
jan lupakirjan edellyttdmat vaatimukset.

Liikenne- ja viestintavirasto on julkaissut verkkosivuillaan tietoa veneilyn vaistamissaan-
noista, pelastusliiveista ja ruorijuopumuksestas. Sisalté on kokonaisuudessaan suppea.

2.6 Pelastustoimiin osallistuneet organisaatiot ja niiden toimintavalmius

2.6.1 Pelastuslaitos

Varsinais-Suomen pelastuslaitos vastaa palvelutasopaatoksensad mukaisesti maa-alueilla ta-
pahtuvista onnettomuuksista seka niiden ehkéaisysta. Merialueen meripelastuslain mukaiset
onnettomuudet kuuluvat Rajavartiolaitoksen johtovastuuseen, pelastuslaitoksen toimiessa
muuna meripelastusviranomaisena. Pelastuslaitoksen kalusto on sijoitettu alueelle siten, ett&
riittava pelastus- ja meripelastusvalmius on kaytettévissa vuodenajasta riippumatta, ottaen
huomioon alueella olevat riskikohteet.

2.6.2 Ensihoito

Varsinais-Suomen sairaanhoitopiirin alueella, ensihoidon jarjestamisvastuu kuuluu sai-
raanhoitopiirille. Ensihoito tuotetaan Varsinais-Suomen sairaanhoitopiirissa monituottaja-
mallilla. Sairaanhoitopiiri tuottaa osan palveluista itse. Osan tuottaa pelastuslaitos ja osa pal-
veluista ostetaan yksityisilta palveluntuottajilta. Ensihoitopaallikko ja ensihoidon ylilaakari
vastaavat ensihoitopalvelun toiminnasta. Ensihoidon kenttdjohtajat valvovat ja ohjaavat ope-
ratiivista toimintaa ympari vuorokauden. Onnettomuuspaivana kenttajohdossa tytskenteli
kolme henkil6g, mika on yksi enemman kuin normaalisti. Poikkeamia ensihoidon toiminnassa
ei raportoitu kyseisend aamuna.

8  https://www.traficom.fi/fi/veneilijalle
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Ensihoitoyksikot on sijoitettu sairaanhoitopiirin alueelle riskikartoituksen perusteelle siten,
ettd saadaan mahdollisimman kattava saavutettavuus koko sairaanhoitopiirin alueelle. Ensi-
hoitoyksikot olivat sopimuksen mukaisessa valmiudessa onnettomuuspdaivana ja kaikilla oli
lain vaatimat patevyydet.

2.6.3 FinnHEMS

Lagkariyksikkd FH20 toimii Lounais-Suomen alueella. Ladkariyksikko toimii helikopterilla tai
ajoneuvolla riippuen kohteen sijainnista, saatilasta ja kuljetustarpeesta. Yksikdssa paivystaa
ensihoitolaékari, joka vastaa konsultaatiopuheluihin ja hoitaa potilaita vaativissa ensihoito-
tehtavissa. Ensihoitolaékari voi tarvittaessa lahted meripelastushelikopterin mukaan, jos nain
sovitaan meripelastuskeskuksen kanssa. Lisaksi yksikdssa toimii lentoavustaja ja lentgja. Pal-
velu on ymparivuorokautista ja yksikon kaytosta paattavat Hatakeskus vasteiden mukaan ja
ensihoidon kenttdjohtaja, joka voi lisdta harkintansa mukaan yksiko6ita tehtavaan. Yksikko voi
my06s omatoimisesti tehda paatdksen tehtavaan liittymisesta. Paivystyspaikka sijaitsee Turun
lentoasemalla. FInnHEMS Oy:n la&kéarihelikoptereita ei paasaantoisesti kayteta meripelastus-
tehtaviin, vaikka lentosade ulottuu saariston alueelle.

2.6.4 Meripelastusseura

Turun Meripelastusyhdistys ry on Suomen Meripelastusseura ry:n jasenyhdistys. Yhdistys
harjoittaa vapaaehtoista meripelastustyota Saaristomerelld. Yhdistyksen ensisijaisena tehta-
vana on ihmishenkien pelastaminen merelld. Toimintaan kuuluu hengenpelastuksen liséksi
merell& liikkkujien avustaminen vaara- ja ongelmatilanteissa. Yhdistys tuottaa yhdessa Suomen
Punaisen Ristin Varsinais-Suomen piirin kanssa Caritas-ensivastetoimintaa. Merella liikkujien
avustamisen liséksi yhdistys pyrkii edistamé&an veneilyturvallisuutta ja hyvid merimiestaitoja
valistustyolla.

Yhdistykselld on kaytossaan kolme venettd, jotka ovat valmiudessa toukokuun alusta marras-
kuuhun asti. Viikonloppuisin alukset paivystavat Turun saariston tukikohdassa tai partioivat
saaristossa. Arkisin veneet ovat padasaantdisesti kotisatamassa Turussa, josta ne saadaan liik-
keelle noin kahdessa tunnissa halytyksesta. Vilkkaimpaan loma-aikaan, eli juhannuksesta elo-
kuun alkuun, pv ABSO pidetadan miehitettyna ja valmiudessa ympari vuorokauden. Alusten
miehistoon kuuluu paallikko sekd 2-4 hengen miehisto.

Caritas-ensivastetoiminta on Suomen Punaisen Ristin Varsinais-Suomen piirin sekd Suomen
Meripelastusseuran Turun yhdistyksen yhteistoimintana tuottamaa ensivaste- ja meripelas-
tustoimintaa Saaristomeren alueella Turun saaristossa. Naiden lisaksi veneyksik6lla on mah-
dollisuus avustaa muita viranomaisia, kuten poliisia tai pelastuslaitosta. Ensivastetoiminta
tuotetaan yhteistydsopimuksella Varsinais-Suomen sairaanhoitopiirin ensihoitokeskuksen
kanssa. Yksikon voi tehtavélle halyttaa tehtavalajista riippuen hatéakeskus, meripelastuskes-
kus tai ensihoidon kenttdjohtaja erillisen halytysohjeen mukaisesti.

Caritas-toiminnan paivystys tuotetaan kokonaisuudessaan vapaaehtoisvoimin. Aluksen mie-
hittaa paallikon lisaksi 3—4 hengen miehistg, joista vahintédan yksi on siviiliammatiltaan ensi-
hoitaja. Ensivastetehtavilld ensihoitaja vastaa potilaan hoidosta ja hanella on parinaan ensi-
vastekoulutettu ensiauttaja. Aluksen varustus vastaa perustason ambulanssin varusteita ja
laakkeita.
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2.6.5 Rajavartiolaitos

Rajavartiolaitos johtaa ihmishengen meripelastusta SAR® Suomen merialueilla SRR, Meripe-
lastuksen johtokeskus, MRCC, sijaitsee Turussa ja meripelastuslohkokeskus MRSC11 Helsinki,
nimensa mukaisesti Helsingissd. Molemmat meripelastuksen johtokeskukset toimivat hyvin
itsendisesti. MRCC Turulla on kuitenkin valtakunnallisten meripelastukseen osallistuvien ope-
ratiivisten yksikoiden, kuten rajavartiolaitoksen helikoptereiden kansallinen ja kansainvali-
nen koordinointivastuu, jolloin siitd kaytetaan nimiketta SPOC12,

Meripelastuskeskuksella on meripelastustilanteissa meripelastuslain mukainen johtovastuu.
Meripelastustapahtumasta tiedon saatuaan meripelastuksen johtokeskuksen vuorossa oleva
meripelastusjohtaja SMC13 maarittadd vaaratilanteen asteen ja halyttaa tehtavaan tarpeel-
liseksi katsomansa yksikot sekd muut toimijat. Samanaikaisissa tapahtumissa hengen pelasta-
minen on etusijalla. Viranomaisten yhteisty6 on Suomessa sujuvaa.

Mikali tehtava tulee tiedoksi Hatéakeskuslaitoksen alueellisen hatdkeskuksen kautta, voi tehta-
vaan vasteiden mukaisesti olla jo halytetty operatiivisia yksikoita. Meripelastuksen johtokes-
kus antaa yksikdille toimintaohjeet niiden ilmoittauduttua tehtavalle. Lisédksi meripelastus-
keskus voi muilla keinoin halyttdd muita tarkoituksenmukaisia toimijoita.

MRCC Turussa ja MRSC Helsingissa on ymparivuorokautinen johtamisvalmius. Johtamisen
viestivalinein& ovat viranomaisradio- ja puhelinverkko. Halyttamiseen kaytetdan useimmiten
viranomaisverkon (VIRVE) paatelaitteita, puhelinta tai VHF-radioita.

2.6.6 Hatakeskuslaitos

Turun hatédkeskuksen toiminta-alue kattaa laajan alueen Varsinais-Suomea, Kanta-Hametta ja
Pirkanmaata. Hatakeskus halyttaa ensihoitoyksikoita erikseen sovitun vastemaarittelyn mu-
kaan. Jokaiselle tehtavélajille ja onnettomuustyypille on ennakkoon maaritelty tarpeellinen
maara ensihoitoyksikditd, sekd muuta ensihoitovalmiutta. Vastemaarittely on jokaisen vas-
tuuviranomaisen tehtéva ja ensihoidossa se kuuluu sairaanhoitopiirin ensihoitokeskukselle.
Yhtend osana ensihoidon kenttgjohtajan tyonkuvaan kuuluu seurata halytettyjen vasteiden
toteutumista ja tarvittaessa puuttua niihin, joko lisddmalla tai vahentamalla resursseja vallit-
sevan tilannekuvan mukaan. Pelastuslaitoksen paivystava paallysto ja pelastuslaitoksen tilan-
nekeskus seuraavat jatkuvasti turvallisuuden tilannekuvaa maakunnan alueella. Halytyksen
jalkeen pelastustoiminnan johtaja arvioi ja paattaa halytetyn resurssin riittavyyden suhteessa
tehtavaan ja muuttaa vastetta tarpeen mukaan. Moniviranomaistehtavilla johtovastuu on silla
vastuuviranomaisella, jonka toimintaa se koskee. Vastuuviranomaisena voi olla esimerkiksi
poliisi, pelastustoimi tai meripelastuskeskus. Ensihoitosektoria johtaa paivystava kenttgjoh-
taja silla hetkelld johdossa olevan vastuuviranomaisen alaisuudessa.

Hatailmoitus merionnettomuudesta tuli nyt tutkittavana olevassa tapauksessa hatakeskuk-
seen. Hatakeskuksen tehtavanseuraaja soitti meripelastuskeskukseen hatdpuhelun kestéessa.
ERICA-jarjestelmassal4 hatapuhelua ei voi kytkea meripelastuskeskukseen neuvottelupuhe-
luna. Erica-jarjestelméan kayttéonottovaihe on menossa, eivatka hatakeskuspaivystgjat ole

9 SAR =Search and Rescue = Etsinta ja pelastustoiminta

10 Search and Rescue Region

11 MRSC = Maritime Rescue Sub-Centre

12 Search and rescue Point Of Contact

13 SMC = Search and Rescue Mission Coordinator, meripelastusjohtaja, tydskentelee meripelastuksen johtokeskuksessa
14 ERICA on valtakunnallinen hatakeskustoimintaan osallistuvien toimijoiden yhteiskaytdssa oleva tietojarjestelma.
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vield saaneet rutiinia jarjestelman kayttoon. Hatakeskuspaivystgjille tulee harvoin meripelas-
tustehtavid, jolloin niihin ei muodostu rutiinia samalla tavoin kuin yleisimpiin tehtavatyyppei-
hin.

Ihmisen pelastamista vedesta ja vesiliikenneonnettomuuksia kasitellaan hatakeskuspaivysta-
jien koulutuksessa kokonaiskestoltaan noin yhden péivan opintokokonaisuudessa, johon liit-
tyy itsendinen ennakkotehtava. Koulutuksessa kéasitelldédn Suomen meripelastusjarjestelmag,
rajavartiolaitoksen roolia ja hatatilanteen paikantamista merialueilla seké puhelun siirtoa me-
ripelastuskeskukselle. Lisaksi harjoitellaan tehtavankasittelyd merialueilla. Meripelastuskes-
kuksesta kay henkild luennoimassa meripelastuskeskuksen toiminnasta.

2.7 Saadokset, maaraykset ja ohjeet

Merilain1®> mukaan aluksen paallik6ll4 on vastuu siitd, ettd alusta kuljetetaan ja kasitellaan
hyvan merimiestaidon mukaisesti. Se sisaltdd aluksen paallikélle velvoitteen ryhtya kaikkiin
tarvittaviin toimiin aluksen turvallisuuden varmistamiseksi.

Meriteiden saanndissa kasitelldan tahystyst, turvallista nopeutta, yhteentormaamisen vaa-
raa, toimenpiteitd yhteentormaamisen valttdmiseksi, ohittamista ja vaistamisvelvollisuuksia.
Useamman aluksen ollessa samalla vesialueella, paallikdiden on arvioitava yhteentérméaami-
sen vaara muiden alusten kanssa. Tarkeintd on huolellinen téhystys seka kuulohavaintojen
teko. Meriteiden saantdjen mukaan oikealta tulevaa vaistetaan ja ohittava alus vaistaa ohitet-
tavaa. Vaistaminen pitaa tehda selkeasti, riittdvan aikaisin ja riittavalta etaisyydelta. Vaistetta-
van aluksen velvollisuutena on pitéd kurssinsa ja nopeutensa muuttumattomina.

Yhteentérmaysten valttamista koskevissa kansainvalisissa maarayksissa (COLREG)16
kuvataan yhteentérméaamisen valttamisen keinoja. Yhteentérmé&amisen vaaran arviointiin on
kaytettava kaikkia mahdollisia menetelmié.

Jokaisen aluksen on aina kuljettava turvallisella nopeudella niin, etté se voi suorittaa asianmu-
kaisen ja tehokkaan toimenpiteen yhteentérméaamisen valttamiseksi ja pysahtya vallitseviin
olosuhteisiin ndhden sopivalla etéisyydella. Edelleen jokaisen aluksen on kaytettava kaikki
vallitsevaan tilanteisiin ja olosuhteisiin sopivat keinot ratkaistakseen, onko yhteentdrmaami-
sen vaara olemassa. Jos sen olemassaolosta syntyy epardintig, on yhteentormaamisen vaaran
katsottava olevan olemassa. Olettamuksia ei saa perustaa puutteellisiin havaintoihin.

Ratkaistaessa, onko yhteentdrmaamisen vaara olemassa, on muun muassa seuraavat seikat
otettava huomioon:

¢ Yhteentormaamisen vaaran katsotaan olevan olemassa jollei kompassisuuntima lahes-
tyvaan alukseen huomattavasti muutu.

¢ Yhteentormaamisen vaara voi erindisissa tapauksissa olla olemassa siita huolimatta,
ettd suuntiman muutos on huomattava, varsinkin lahestyttéaessa hyvin suurta alusta tai
hinausta tai ldhestyttéessa alusta hyvin lahelta.

Jokainen toimenpide yhteent6rmaamisen vélttamiseksi on, milloin olosuhteet sen sallivat,
suoritettava eparoimatta ja varmasti, hyvissa ajoin ja hyvaa merimiestapaa noudattaen.

Jokaisen suunnan ja/tai nopeuden muutoksen yhteentdrmaamisen valttdmiseksi on, milloin
olosuhteet sen sallivat, oltava niin suuri, ettd se on helposti havaittavissa toisesta aluksesta
joko ndkohavaintona tai tutkassa. Perdkkaisia vahaisia suunnan tai nopeuden muutoksia on

15 1994/674
16 COLREG = International Regulations for Preventing Collisions at Sea
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véaltettava. Jos tilaa on riittavasti, saattaa suunnanmuutos yksindan olla tehokkain toimenpide
valttaa lahitilanne edellyttéen, ettd se suoritetaan hyvisséa ajoin, on riittdvan suuri eika johda
toiseen lahitilanteeseen.

Hyvan merimiestaidon kasitetta ei ole maaritelty lainsdéddannossa. Hyvan merimiestaidon
noudattamisen vaatimus sisaltaa sen varmistamisen, etté alus on teknisiltd ominaisuuksiltaan
kunnossa ja miehitetty siten, ettd se on valmis merimatkalle ja pystyy suoriutumaan siita. Li-
saksi se sisaltaa paallikolle valmiuden ryhtya kaikkiin tarvittaviin toimiin aluksen ja silld ole-
van lastin turvallisuuden varmistamiseksi. Korkeimman oikeuden ennakkoratkaisussal’ on
katsottu, ettd hyvan merimiestaidon rangaistussaannds ei koske huviveneita.

Hyva merimiestapa edellyttdd ennen kaikkea vastuuta ihmisten ja alusten turvallisuudesta.
Paallikolla tulee olla uskallusta arvioida omat kykynsé olosuhteiden mukaisesti. Hyvalla meri-
miestaidolla tarkoitetaan aluksen miehittamisté ja kuljettamista voimassa olevia méaarayksia
jaohjeita noudattaen. Aluksen paéallikkd noudattaa hyvaa merimiestapaa silloin, kun han kus-
sakin tilanteessa toimii parhaan taitonsa ja kykynsa mukaisesti ottaen huomioon saamansa
koulutuksen ja kokemuksen. My0s koko aluksen henkildston edellytetdan toimivan hyvaa me-
rimiestapaa noudattaen. 18

Keskeistd on muun liikenteen huomioon ottaminen vaaratilanteiden ja vaurioiden valtta-
miseksi. Tamé edellyttdd asianmukaisen téahystyksen yllapitamista. Yhtena osana hyvaa meri-
miestapaa on aluksen miehiston ja laitteiden tarkoituksenmukainen ja maaratietoinen kaytto
esimerkiksi tadhystystehtavissa.

Uusi vesiliikennelakil® tulee voimaan 1.6.2020. Laki tdydentda merenkulun lainsdddantoa
erityisesti huviveneilyn osalta. Laissa korostetaan vesikulkuneuvon péallikon asemaa ja vas-
tuuta. Lain 12 8:n mukaan vesikulkuneuvossa on kulussa ollessa oltava asianmukainen n&ko-
ja kuulotdhystys. Lisaksi lain 13 §:n mukaan vesikulkuneuvon paallikén on arvioitava ja estet-
tava yhteentérmaamisen vaara ja tehtavéa kaikki toimenpiteet yhteentormaamisen valtta-
miseksi hyvissa ajoin ja turvallisesti.

Meripelastuslakia2® sovelletaan Suomen meripelastustoimen vastuualueella vaarassa ole-
vien ihmisten etsimiseen ja pelastamiseen, heille annettavaan ensihoitoon seka vaaratilantee-
seen liittyvan radioviestinnan hoitamiseen. Rajavartiolaitos on johtava meripelastusviran-
omainen, jota muut meripelastusviranomaiset tukevat tarvittaessa. Naita ovat Hatakeskuslai-
tos, llmatieteen laitos, pelastusviranomainen, Liikenne- ja viestintavirasto, Vaylavirasto, po-
liisi, Puolustusvoimat, sosiaali- ja terveysviranomaiset, Tulli ja ymparistdéviranomaiset. Hata-
keskuslaitos osallistuu etsinta- ja pelastusyksikdiden sekd meripelastustoimen tehtéviin osal-
listuvan henkiloston halyttamiseen.

Valtioneuvoston asetuksessa meripelastuksesta?! maaritelladn meripelastusjohtajan teh-
tavat etsinta- ja pelastustoimissa. Meripelastusjohtaja ratkaisee saamiensa tietojen perus-
teella vaaratilanteen asteen ja vastaa siit4, etta tarvittavat etsinta- ja pelastusyksikot halyte-
taan seka etté niille annetaan vaaratilanteen edellyttamat tehtavat.

17 KK0:2010:79

18 Anttila, R. 2017, Hyva merimiestaito ja hyvd merimiestapa
19 2019/782

20 200171145

21 2002/37
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Rajavartiolaitos antaa Hatéakeskuslaitokselle ohjeet ja suunnitelmat meripelastuslain 4 §:ssé
saadetyn meripelastustoimen tehtavan alkutoimenpiteiden suorittamisesta ja siirtémisesta
rajavartiolaitoksen kéasiteltavaksi?2.

Hatakeskuslaitoksen lakisaateisiin tehtaviin kuuluu tekemansa riskiarvion mukaisesti halyt-
t&44 muun muassa poliisin, ensihoidon ja pelastustoimen yksikot tapahtumapaikalle ja tukea
niita tehtéavan aikana. Tukemisella tarkoitetaan muun muassa ilmoitusten valittamistg, viesti-
tukitehtavia ja lisatietojen valittamista oleellisten asioiden muuttuessa. My6s osa kolmannen
sektorin ensiauttajista halytetéan hatakeskuksen kautta.

Halyttdminen tehdaan aina sen mukaisesti, millaisen riskiarvioinnin ja vastesuunnitelman eri
viranomaiset ovat laatineet hatadkeskukselle. Yksittaisen hatdkeskuksen ruuhkaantuessa hata-
puhelu ohjautuu seuraavaan vapaana olevaan keskukseen, jossa riskinarvio suoritetaan valta-
kunnallisten ohjeiden mukaan.

Hatakeskuslaitos valittad meripelastustehtdvan mahdollisimman nopeasti meripelastuskes-
kukseen. Hatakeskuspaivystaja keraa alkutietoja, koska rannan laheisyydesséa tapahtuvissa
onnettomuuksissa tulee ohjeiden mukaan hélyttéd myos pelastustoimen ja ensihoidon yksi-
koita.

Huviveneiden turvallisuutta koskeva direktiivi annettiin vuonna 1994 ja se implementoi-
tiin suomalaiseen lainséadantoon siirtyméajan jalkeen vuonna 1998. Huvivenedirektiivia on
sittemmin muutettu vuonna 2003 ja uudistettu vuonna 2015. Huvivenedirektiivi painottui
aluksi veneiden rakenteisiin ja myohemmin mukaan tulivat melu- ja ympéristdvaatimukset.
CE-merkinnén vaatimuksena on direktiivin vaatimusten tayttdminen. Nyt tutkittavana ollut
isompi vene oli valmistettu Englannissa vuonna 1999, joten sill4 oli valmistusajankohdan mu-
kainen CE-merkinta.

Direktiivin vaatimusten tayttyminen osoitetaan kdytannossa osoittamalla veneen olevan voi-
massa olevien, direktiiviin harmonisoitujen standardien mukainen. Veneen valmistaja tai il-
moitettu laitos arvioi veneen vaaatimustenmukaisuuden. Ohjailupaikalta nakyvyyttéa koskeva
standardi tuli voimaan vuonna 200023, Standardissa maaritellaan vaadittava nakdkentta. Kay-
tdnndssa veneiden ohjaamoissa saa olla katveita, joiden kattamiseksi ohjaajan on jonkin ver-
ran vaihdettava asentoaan. Veneenomistajan k&sikirjassa on oltava maininnan veneen turval-
liseen kayttoon liittyvista asioista.

2.7.1 Onnettomuusveneiden liiketekijoiden tarkastelu

Tutkatallenteiden perusteella tehtiin onnettomuuteen joutuneiden veneiden liiketekijéiden
tarkastelu, joka on esitetty kuvassa 7. Tarkastelu osoittaa, ettd veneiden kurssit ovat pysyneet
jokseenkin muuttumattomassa kulmassa veneiden lahestyessé toisiaan. Kaytanndssa taméa
tarkoittaa nailla kursseilla sitd, ettd kummatkin veneet ovat toistensa nakdkentassé jokseen-
kin lilkkkumattomia, paikallaan pysyvia kohteita. Tama heikentad kohteiden havaittavuutta.
Samoin kasvaa mahdollisuus lahestyvan veneen pysymiseen koko ajan tai pitkia aikoja ohjaa-
mon katveiden peitossa. Kuvasta 7 voidaan todeta, ettd veneiden etaisyys oli 325 metria 30
sekuntia ennen yhteentormaysta.

22 | aki hatakeskustoiminnasta 2010/692
23 Standardi SFS-EN I1SO 11591
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Kuva7. VTS-tutka- ja karttatietojen avulla tehty tarkastelu veneiden kurssien suhteesta. Veneiden
keskindinen suuntima on pysynyt samana lahestymistilanteessa. Yhteentormaamisvaaran
katsotaan olevan olemassa, jollei kompassisuuntima lahestyttavaan alukseen huomattavasti
muutu. Kuvan mittayksikkdé mpk, meripeninkulma = 1,852 km. (Kuva: Vaylavirasto)

2.7.2 Onnettomuuden rekonstruktio

Onnettomuustutkintakeskus jarjesti 27.9.2019 onnettomuuden rekonstruktion. Veneina kay-
tettiin onnettomuuteen joutuneen pienemman veneen kanssa samanmerkkista venetta ja
isompana veneend onnettomuuteen osallisena ollutta venettd. Pienemman veneen runko oli
sininen ja kansirakenteet kokonaan valkoiset eika siin& ollut mastoa. Sdaolosuhteet vastasivat
hyvin onnettomuuspaivan olosuhteita. Auringon sijainti oli pienen veneen kulkusuuntaan
nahden hieman enemman vasemmalla rekonstruktion hetkell&d kuin onnettomuuden sattu-
essa. Rekonstruktio tallennettiin 360 astekuvauksella.

Rekonstruktiossa kaytettyjen veneiden liiketekijat maariteltiin onnettomuusveneiden VTS-
tallenteen mukaan. Rekonstruktio aloitettiin kolme minuuttia ennen térméyskohtaa. Isompi
vene oli kolme minuuttia ennen tormaysta noin 2,2 km paassa ja pienempi vene noin450 m
paassa tormayskohdasta. Tasmalleen onnettomuutta vastaavaan ajoitukseen ei tormaysta
edeltaneiden liiketekijoiden suhteen rekonstruktiossa paasty. Rekonstruktiossa tehtiin useita
havaintoja, joilla voi selittdd tapahtumien kulkua.
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Kuva 8. Rekonstruktiossa kdytetty 360 astekamera isomman veneen ohjaamossa ohjaajan paikalla
silmien tasolla. Venetta ohjaava henkil6 istuu kuvassa matkustajan paikalla rekonstruktion
aikana. (Kuva: OTKES)

Veneiden havaittavuus etaalté oli heikko. Veneiden muoto ja véaritys sulautuivat taustalla ol-
leiden saarten rantaviivaan. Suuntima isommasta veneesta pienempéan veneeseen pysyi na-
kokentéssa lahes muuttumattomana veneiden lahestyessé toisiaan. Pienempi vene oli rekon-
struktioajossa havaittavissa vasta noin merimailin24 etaisyydell&, kun sita yritettiin aktiivi-
sesti etsia tahystamalla. Siihen asti se nékyi hyvin pienend, sulautui taustaan ja oli kokonaan
tai osittain tuulilasin pilarin katveessa.

24 Merimaili = 1,852 km
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Isomman veneen etusektorissa on nakyvyytté haittaavia esteitd, kuten tuulilasin pilarit, kai-
teet ja kojelaudan karttavalo. Voimakkaasti kallistettuun tuulilasiin ja sivulasiin tulee aurin-
gon aiheuttamia heijastumia kojelaudasta. Nama kaikki vaikeuttavat pienemman veneen ha-
vaitsemista yhdessa muuttumattoman suuntiman kanssa.

Isomman veneen pystyi rekonstruktiossa havaitsemaan pienemmasta veneesta melko varhain
esimerkiksi keulakuohusta, mutta sen l&hestymisnopeutta ja mahdollista térméayskurssilla
olemista oli vaikea arvioida. Pienemmassé veneessa ei ollut mahdollista kuulla isomman ve-
neen ldhestymistd moottorimelun ja isomman veneen hiljaisen 4dnen vuoksi.

2.7.3 Muuttumaton suuntima ja vaheneva etaisyys

Puutteellinen tahystys ja ongelmat tahystyksen organisoinnissa ovat merkittava tekija yh-
teentdrmaysten synnyssa. Muuttumattoman suuntiman ja vahenevan etdisyyden muodos-
tama tilanne, CBDR?5 tunnetaan yhtena merkittavana tahystamiseen liittyvana ongelmana ve-
silitkenteessd ja ilmailussa26,27,28, Kun kaksi alusta on risteavilla kursseilla, on valilla vaikeaa
paatelld kuinka lahelta alukset tulevat toisensa sivuuttamaan. Yhteentbrmaamisvaara on
suuri, jos suuntima lahestyttavaan alukseen ei muutu, eli toinen alus nakyy koko ajan samassa
suuntimassa omasta aluksesta katsottuna.

Tilanteen arvioimiseksi on olemassa kaytannon keinoja ilman esimerkiksi ARPA-tutkaa?®. Pi-
detdan oma kurssi vakaana ja kompassin tai muun suuntimalaitteen, kuten suuntimalevyn
avulla otetaan suuntima toiseen alukseen. Jonkin ajan kuluttua otetaan suuntima uudelleen.
Mikali suuntima on sama, alukset ovat tormayskurssilla. Etaisyyden pienentyessa suuntiman
muutosta voi seurata esimerkiksi tarkkailemalla pysyyko kohde jonkin oman aluksen raken-
teen kohdalla (referenssipiste) pidemman aikaa samasta paikasta katsottaessa (kuva 9).

25 CBDR Constant Bearing — Decreasing Range

26 Collision Course with a Crossing Boat? How to Know? https://www.boats.com/reviews/collision-course-with-a-crossing-
boat-how-to-know/

27 The Transportation Safety Board of Canada (TSB) 2012, Report Number A12C0053

28 How to tell if you are on a collision course with another vessel
https://eoceanic.com/sailing/tips/27/179/how _to_tell_if you_are_on_a_collision_course_with_another_vessel/

29 ARPA Automated Radar Plotting Aid
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Kuva 9. Yhteentérmdaysvaaran arvioinnin periaatekuva, joka ei liity nyt tutkittavana olevaan onnet-
tomuuteen. Jos kuvassa oleva kulma a ei muutu oleellisesti etdisyyden véhetessa vasem-
manpuoleisesta veneesta katsottaessa, yhteentdrmaysvaara on olemassa. R = valittu refe-
renssipiste, ¢/l = veneiden kolilinja, joka on tassa kuvassa myds kulkusuunta. (Kuva:
OTKES)

Suuntiman pysyessa muuttumattomana, toinen alus saattaa jadda useastakin syysta havaitse-
matta. Tormayskurssilla oleva kohde pysyy nakokentéssa paikallaan. Liikkumaton kohde on
vaikeasti havaittavissa, eikd huomio kiinnity siihen yhta helposti kuin liikkuvaan kohteeseen.
Mikali etaisyys on suuri, pienené nakyva kohde on vaikea havaita ja se voi sulautua taustan
maastoon. Vaikka teknisid jarjestelmia olisi kaytossa, visuaalinen téhystys on naissa tilan-
teissa keskeista. Lisdksi on pidettava mieless4, etta paikallaan pysyvéa kohde voi olla oman
aluksen kiintedn rakenteen takana.
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2.7.4 Aiemmin tapahtuneita veneiden vaaratilanteita ja onnettomuuksia

Vuonna 201830 tapahtui Nauvon edustalla huviveneiden yhteentérmays, jossa suurempi
moottorivene tormasi vasemmalta lahestyneeseen pienempéan moottoriveneeseen. Veneet
lahestyivat toisiaan siten, ettd kulkusuunnat ja -nopeudet pitivat keskindisen keulasuuntiman
lahes muuttumattomana térmaykseen asti. Veneiden paallikot eivat havainneet toisiaan lain-
kaan ennen tormaysta. Isomman veneen paallikko oli kokenut veneilija. Molemmat veneet na-
vigoivat optisesti ja karttaplotteri oli kaytossa. Isommassa veneessa oli tutka paalla, mutta se
oli matka-ajoasetuksella, jolloin suurehkosta nopeudesta johtuen lahelld olevia kohteita oli
hankala havaita.

Isomman veneen ohjaamon tukirakenteet ja sivureelingisséa sailytettavat lepuuttajat muodos-
tivat nakokatveita sivusektoriin. Pienemmassa veneessa oli kuomu ylhaalla, mikéa vaikutti
néko- ja kuulohavaintojen tekoa. Lisdksi onnettomuusajankohdan rauhallinen liikenne vah-
visti turvallisuuden tunnetta.

Molempien veneiden paallikdiden tilannetietoisuuden todettiin olleen puutteellinen, eika
mahdollista yhteentérmaamisvaaraa tunnistettu. Molemmissa veneisséa tahystys oli puutteel-
lista.

Vuonna 201731 tapahtui moottoriveneen ja purjeveneen yhteentormays Sipoon selalla. Ve-
neet olivat lahestyneet vastakkaisista suunnista. Moottorivene oli kulkenut kulkusuuntaansa
nahden vaylan vasenta reunaa ja purjevene kulkusuuntaansa nahden vaylén oikeaa reunaa.
Moottoriveneen nopeus oli noin 20 solmua ja purjeveneen noin 4 solmua.

Moottoriveneen kuljettaja ei ollut tehnyt mitaan vaistoéliikkeitéd ennen térméaysta. Moottori-
vene oli tormannyt purjeveneeseen keula edelld ja kulkenut veneen yli. Vakavilta henkilova-
hingoilta valtyttiin.

Moottoriveneen paallikkd, ohjailija tai matkustajat eivéat olleet ndhneet vastaan tullutta purje-
venetta. Tahan vaikuttivat rikkoontuneen tuulilasinpyyhkijan vuoksi tuulilasiin kertyneet
suolaroiskeet ja keulaan kiinnitettyjen lepuuttajien aiheuttama katve. Myds tuulilasin heijas-
tukset olivat heikentaneet nakyvyytté. Veneen navigointiin kaytettiin karttaplotteria, mika oli
sitonut huomiota.

Purjeveneen etu- ja isopurje olivat maston huippuun asti ylhaalla. Purjevene oli pitdnyt no-
peutensa ja kurssinsa muuttumattomina veneiden lahestyessa toisiaan.

Vuonna 201632 tapahtui kahden moottoriveneen yhteentormays jarvella. Tuulilasimoottori-
vene ajoi noin 20 solmun nopeudella tdrmaten avomallisen Buster moottoriveneen oikeaan
kylkeen. Busterin kuljettaja oli koeajelulla talvisailytyksen jalkeen. Busterin kuljettaja putosi
veneestd ja takertui moottorikaukalon reunoihin ja moottoriin. Veneen moottori ei sammunut
kuljettajan pudotessa veneesta koska moottorin turvakytkin ei ollut kiinnitettyna. Veneen kul-
jettaja sai kuolemaan johtaneita vammoja veneen potkurista.

Kummankaan veneen kuljettaja ei ollut havainnut toista venettéd. Aurinko paistoi vasten tuuli-
lasimoottoriveneen ajosuuntaa haikaisten. Tuulilasiveneen kuljettaja oli ennen liikkeelle 1ah-
t6aan aiemmin havainnut vesialueella koeajolla olleen nyt torméamansa veneen. Liikkeelle
lahtiessaan han ei ollut tehnyt havaintoa muista vesillaliikkujista.

30 Onnettomuustutkintakeskus, tutkintaselostus M2018-02
31 Tiedot rajavartiolaitoksen esitutkinnasta
32 Tiedot poliisin esitutkinnasta
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Vuonna 201133 tapahtui 15 metrisen moottoriveneen ja rahtialuksen térmays Suomenlah-
della. Alukset lahestyivat toisiaan siten, etta niiden kurssit pitivat suuntiman vakiona. Rah-
tialuksessa tehtiin havainto oikealta lahestyvastd moottoriveneesta ja sen tutkakaiun péaalle
asetettiin asianmukaisesti EBL34, mutta myéhemmin kunnollinen téhystys mahdollisesti
unohdettiin vahdinvaihdossa peramiesten valilla kdydyn keskustelun aikana. Tehty kurssin
muutos oli vahainen.

Moottoriveneen paallikkd oli menettanyt osittain tilannetietoisuutensa muuhun alusliikentee-
seen néhden kytkettyaan tutkan pois navigointilaitteen nayt6lta keskittyen pelkastaan kartan
tutkimiseen ja eteenpdin taéhystamiseen. Tahan saattoi vaikuttaa reittisuunnitelman puutteel-
lisuus. Nakyvaisyys ohjauspaikalta oli vasemmalle p&in rajoittunut, mika olisi edellyttanyt lii-
20 metria pitkien veneiden ei tule estaa liikennejakoalueella3® liikenndivan moottorialuksen
kulkua. Tama ei kuitenkaan vapauta kumpaakaan alusta meriteiden sdant6jen mukaisesta
vaistamisvelvollisuudesta.

Vuonna 200936 tapahtui Vandn pohjoispuolella 21 metrisen charter moottoriveneen ja 10
metrisen purjeveneen yhteentdrmays. Veneet etenivét vaylalla saman suuntaan ja moottori-
vene saavutti purjevenetté noin 10 solmun nopeuserolla. Moottoriveneen paallikko oli ha-
vainnut edessaan olleen purjeveneen, arvioinut sivuutuksen parhaiten tapahtuvan oikealta ja
muuttanut autopilottiin asetettua suuntaa 3 astetta oikealle. Taman jalkeen paallikko oli kaan-
tynyt poikittain seurustellakseen ohjaamossa olleen kokin kanssa eikd seurannut vaiston su-
jumista sen enempaa. Sen sijaan, ettd moottorivene olisi ohittanut purjeveneen kohtuulliselta
etaisyydeltd, se térmasi purjeveneen peraan. Purjeveneen kahden hengen miehisto oli yritta-
nyt kiinnittaa lahestyvan moottoriveneen huomiota kdsimerkein. He pelastautuivat hyppaa-
malld mereen ennen térmaysta.

Tutkintaryhma kiinnitti erityistd huomiota charterveneen paallikdn taitamattomuuteen saa-
ristossa liikkumiseen ja hyvan merimiestavan laiminlyontiin. Tahystamisen puuttuminen oli
keskeinen tekija onnettomuuden synnyssa.

Vuonna 198737 tapahtui Sipoonselélla onnettomuus, jossa pohjoisesta etelaédn kulkenut pur-
jevene ja oikealta, lannestd itdan vaylalla kulkenut 10 metrinen moottorivene térmaésivat. Pur-
jeveneessa olleet kaksi henkilod menehtyivat. Moottoriveneen paallikkd oli havainnut purje-
veneen vasta juuri ennen tormaystéa. Matkustajat olivat kuitenkin havainneet purjeveneen
useita minuutteja ennen tormaysta. Lehtiartikkeleiden mukaan onnettomuuden syyné pidet-
tiin moottoriveneen paallikon havaintovirhetta. Paallikko oli suorittanut rannikkolaivurin tut-
kinnon. Purjeveneen miehistdn toiminnasta ei ole tietoa.

Yhteenvetona edelld kuvatuista onnettomuuksista ja vaaratilanteista voidaan todeta, etta
tyypillinen perussyy yhteentérmayksiin on puutteellinen tdhystys. Muuttumattoman suunti-
man ja vahenevan etdisyyden muodostaman tilanteen tunnistamattomuus ja riittavien toi-
menpiteiden puuttuminen tormaysten valttdmiseksi ovat vaikuttaneet tormayksiin ja vaarati-
lanteisiin. Lisaksi veneiden rakenteet aiheuttavat katveita vaikeuttaen muiden alusten havait-

33 Onnettomuustutkintakeskus, tutkintaselostus D2/2011M

34 Electronic Bearing Line Elektroninen suuntimalinja. Suuntimalinja asetetaan liikkuvan kohteen tutkakaiun paalle. Jos
kohde lahestyy EBL -linjaa pitkin, alukset ovat tormayskurssilla

35 Liikennejakoalue on merialue, joka erottaa kohtaavan liikenteen

36  Onnettomuustutkintakeskus, tutkintaselostus C3/2009M

37 Tiedot sanomalehtiartikkeleista
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muutta. Matkustajien ja muun miehiston kuin p&aallikon rooli tdéhystdmisessa on néissa ta-
pauksissa ollut véahainen.
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3 ANALYYSI

3.1 Tapahtuman analysointi

Saadokset, Huvivenestandardin

mukaisissa veneissa voi
aara olia katveita, joiden
maaraykset, kattaminen edelyttaa
ohjeet ja tahystysasennon

vaihtamista ohjauspaikalia
kaytannot.
Merenkulun sdannoissa,

Kulttuuri. ohjeissajs turvalisuustyéssa Yenctpchalon erie
korostetaan tahystysta ja o ohinimpalkals
yhteentormaysriskin
tunnistamista.

Organisaatiot, Pelastustoimen
. R resursseja oli
infrastruktuurin Kaytettavissa palon

oo Kahden henkilon
haltijat, menehtyminen e olit

o Kadnndspisteen tarkkailu estettavissd. Tilanne oli
pelastustoimi. vei molempien veneiden traumaattinen Kaikille
ohjaajien huomiota, joten osalisille.
muun merilikenteen

seuranta jai vahemmalle
Kohdetta on

Rauhaliseksi hankalampi havaita, Ohjaustehtavissa of
koettu kun suuntima sihen Toisen veneen useita henkiioita, joiden o, veisei Pohjoismerkin
P likennetianne ei | PYSyYlahes samana, § yyikusuunnan ja huomio olisi voinut olla kuliettaja ei ollut osoittaminen vei
Henkilot ja aiheuttanut foloin kohde nayiid nopeuden enemman tunnlstenut veriesi kuljettajan
tarvettatianteen [| PYSYVanpaioilaan. arviointi on huomion Pienemmalie

- yhteystor .
toimijat. seurannan Kohde voi pysya hankalaa. littyvassa esteita tahystamiselle krittisella veneelle ei jganyt Ison veneen nopeus ja

tehostamiselle. katveessa pitkaan. tahystamisessa. hetkella. mahdolisuuksia massa aiheutti pienelle
valttaa veneelle ja siina olleille
tormaysta henkildille vakavat

Isomman veneen
vahingot.

tuulilasien
Olosuhteet ja Nakyvyys olihyva, mutta Olosuhteet vaikuttivat fitkeakentelden keveet johtanut tianne
& ) inoleninat  venast otoliisetta veneilytaitojen ja lasien heijasteet kehittyi lopuksi
infrastruktuuri. sulautuivat vartyksensé opetteiuun yasutbeet

havainnointia. nopeasti.
as, vuoksitaustamaisemaan
Tekniikka.

Tormaykseen

Alkutilanne Tilanteen il Pohjoismerkin lahestyminen Tormays ja pelastustoimet
Kaksi venetta saapui samalle sellle, Isompaa venettd ohjasi kokenut (isompi vene) (pienempivene) Isompi vene tormési pienemmén
jossa molemmat valmistautuivat péalikkd ja matkustaja seurasivieressa Hetkea ennen pohjoismerkkid isomman Pienemmén veneen ohjaajan ja veneen vasempaan kylkeen ja paalle
hieman tabletita veneen matkustaja pyysiosoittamaan valvojan huomio ofi kiinnittynyt veneen aiheuttaen kahden inmisen kuoleman ja
TAPAHTUMAKETJU samalia har veneen plotterilla nékyvan pohjoismerkin etusektoriin. Tormaamisen vaara lievid vammoja kolmelle. Isosta
Isompi ja nopeampi vene saapui ohjaaja ofi kokeneen henkilon sijainnin. Osoftettuaan merkin havaittiin pienemméssa veneessé vain veneesta tehtiin heti hataiimoitus.
néahden taka: valv veneen , kuliettaja naki yllattaen juuri ennen tormaysta. Nopeasti Pelastus- ja ensihoitoyksikoita saapui
Veneiden keskindinen suuntima pysyi Kaksi henkilda oli pienemmén veneen lahelld edessd pienemmén veneen. Han ldhestyva isompi vene oli hifjainen. paikalle alle 20 minuutissa
lahes muuttumattomana. takakannella ja kaksi kajuutassa. ei enaa ehtinyt vaistaa tormayksesta.

Kuva 10. Accimap-kaavio

3.1.1 Alkutilanne

Tilanne alkoi kehittyd, kun onnettomuuteen joutuneet veneet ldhestyivat vaylien risteyskoh-
taa Seilin pohjoispuolella, jossa molempien veneiden oli tarkoitus muuttaa suuntaansa hie-
man kulkusuunnassaan vasempaan. Isompi ja nopeampi vene lahestyi paikkaa pienempéaan
veneeseen nahden takavasemmalta. Veneiden ldhestyessa toisiaan niiden keskinédinen suun-
tima pysyi ldhes muuttumattomana.

Liikenne alueella oli vahaist4, jolloin veneissa ei herannyt erityisté tarvetta tehostaa tahysta-
mista. Nakyvyys oli hyva, mutta etdalta katsottuna molemmat veneet sulautuivat varityksensa
vuoksi taustamaisemaan. Muuttumattoman suuntiman vuoksi veneet nayttivat pysyvan jok-
seenkin paikallaan ndkokentassa. Liikkumattomalta vaikuttavan kohteen havaitseminen on
vaikeaa, eikd siihen helposti kiinnitd huomiota erityisesti kohteen ollessa kaukana ja nakyessa
pienend. Kohde voi pysya myos pitkia aikoja esimerkiksi rakenteiden aiheuttamien katveiden
takana. Vaikka kohde havaittaisiin, sen kulkusuunnan ja nopeuden arviointi on vaikeaa. Mah-
dollisen yhteentérméaysvaaran havaitsemiseksi ja arvioimiseksi on tehtava aktiivisia toimen-
piteitd. Tilannetta on aktiivisesti seurattava ja tarkkailtava veneiden keskinaisen suuntiman ja
etdisyyden muutosta.

Merenkulun sédnnoissé, ohjeissa ja turvallisuustydssa korostetaan tahystyksen merkitysta ja
yhteentérmaémisen vaaran tunnistamista. Muuttumaton suuntima ja vaheneva etaisyys muo-
dostavat vaaratilanteen, joka lisda havaintovirheen mahdollisuutta. Vastaavissa tilanteissa on
piittaamattomuutta tai varomattomuutta. Ilmio tunnetaan riskitekijand myos muissa liikenne-
muodoissa.
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3.1.2 Tilanteen kehittymisen seuranta

Veneissa oli useampi henkild, joiden huomio olisi voinut olla enemmaén yhteentérmaysvaa-
raan liittyvassa tadhystamisessa. Isompaa venetta ohjasi kokenut paallikko ja matkustaja seu-
rasi vieressa reittisuunnitelman toteutumista tabletilta harjoitusmielessa. Matkustajan huo-
mio oli reitin seuraamisessa ja muun liikenteen tahystaminen jai yksinomaan paallikén tehté-
vaksi.

Pienempaa venetta ohjasi ohjaamossa kokematon henkild kokeneen henkilén valvonnassa.
Venetta ohjanneen ja hanta opastaneen henkilon huomio oli [ahinn& seuraavassa kaantopis-
teesséa. Kaksi henkil6& oli pienemman veneen takakannella ja kaksi kajuutassa. Olosuhteet oli-
vat hyvét veneilytaitojen opetteluun molemmissa veneissa.

Pienemman veneen takakannelta ja ohjaajaa opastaneen henkilon paikalta oli hyva nakyvyys
myos takavasemmalta lahestyneen isomman veneen suuntaan. Matkan kulkua seurattiin me-
rikarttaa ja -maastoa vertaamalla. Tahystamistehtavaa ei ollut erityisesti jaettu veneessé oli-
joiden kesken. On mahdollista, ettd jompikumpi pienemmassa veneessa menehtyneistéa on
nahnyt isomman veneen, mutta ei ole tunnistanut yhteentérméysvaaraa. Vaikka pienemmasta
veneesta olisi havaittu isompi vene, sen kulkusuunnan, nopeuden ja mahdollisen yhteentor-
maysvaaran arviointi olisi ollut vaikeaa. Siihen olisi pitanyt kiinnittaa erityistd huomiota pi-
demman aikaa. Tama havainnollistui tutkintaryhman tekemassa rekonstruktiossa.

3.1.3 Kurssien ristedmiskohdan lahestyminen pohjoismerkin luona

Veneiden kulkusuunnat ristesivat Paivaluodon pohjoismerkin ldheisyydessa. Molempien ve-
neiden oli tarkoitus tehda siell& loiva kddnnds vasempaan. Hetkea ennen pohjoismerkkia
iIsomman veneen matkustaja pyysi paallikk6a nayttamaan, missa plotterilla ndkyva pohjois-
merkki on. Paallikko osoitti merkin kadelldan. Osoitettuaan merkin etuvasemmalla ja kédan-
nettydan katseensa eteenpain, kuljettaja naki yllattéen lahella edessa pienemman veneen. Han
ei endd ehtinyt vaistaa. Pohjoismerkin osoittaminen vei paallikdn huomion hetkeé ennen tor-
maysta. Huomio oli kiinnittynyt myds reitin seuraamiseen kdédnnospisteen lahestyessa. Kym-
menen sekunnin aikana vene kulki yli sadan metrin matkan.

Isomman veneen tuulilasin pilari ja muut rakenteet muodostivat katveita, joiden taakse téssa
tilanteessa nakdkentassa paikallaan pysyva pienempi vene on jaanyt todennékdisesti koko-
naan tai osittain pidemmaksi aikaa. Liséksi tuuli- ja sivulasiin muodostui auringon aiheutta-
mia heijastumia. Paallikkd ei ollut tunnistanut naiden katveiden aiheuttamaa riskia havainto-
virheen syntymiseen. Tahystys edellyttaa aktiivisia toimenpiteitd tai tahystystehtévan jakoa
katveiden kattamiseksi. Kyseisessa venetyypissa erityisesti A-pilari38 on leved. Veneiden oh-
jaamorakenteet aiheuttavat katveita, joiden kattaminen edellyttad asennon vaihtamista oh-
jauspaikalla.

Pienemman veneen ohjaamossa ohjaajaa opastanut henkild havaitsi torméaysvaaran vain se-
kunteja ennen térmaysta ja ehti huutaa varoituksen. Toinen takakannella ollut matkustaja
ehti kumartua, mutta kdytannossa kukaan ei ehtinyt tehda mitédan pelastautuakseen tai edes
yrittéadkseen estaa yhteentormaysta. Pienemman veneen hitauden vuoksi mahdolliset vaista-
misyritykset olisi pitdnyt tehda jo huomattavasti aiemmin.

3.1.4 Tormays ja pelastustoimet

Isompi vene tormasi pienemman veneen vasempaan kylkeen takavasemmalta ja nousi pit-
kalle sen péaalle aiheuttaen kahden ihmisen kuoleman, jatkohoitoa vaatineen vamman yhdelle

38 Tuulilasin ja sivulasin vélinen pilari
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ja lieviad vammoja kahdelle. Keskeinen syy vakavien seurausten syntymiseen oli veneiden
suuri kokoero ja isomman veneen suuri liike-energia.

Isomman veneen miehisto teki heti hatailmoituksen hatdkeskukseen. Pelastus- ja ensihoitoyk-
sikdita saapui paikalle alle 20 minuutissa yhteentérmayksesta. Taméan onnettomuuden hoita-
miseksi resursseja oli riittavasti. Henkildiden A ja B menehtyminen ei ensihoitoldakarin ar-
vion mukaan olisi ollut estettavissa.

3.2 Pelastustoimien analysointi

Hatapuhelua vastaanottaessaan ilmoituksen vastaanottaja kay lapi sarjan kysymyksig, joilla
selvitetdan tapahtumaa ja avun tarvetta. Tehtavan siirtaminen meripelastukseen tulee analyy-
sipolussa my6haisessa vaiheessa. Tassa tapauksessa hatakeskuksen tehtavanseuraaja ilmoitti
onnettomuudesta meripelastuskeskukseen hatdpuhelun kestéessa. Ongelmana onnettomuu-
den tapahtumisaikana oli se, etta hatapuhelua ei voinut suoraan siirtdd meripelastuskeskuk-
seen sen katkeamatta tai jatkaa sitd neuvottelupuheluna, jolloin meripelastuskeskus, hatakes-
kuspdivystdja ja ilmoittaja olisivat yhteisessa puhelussa. Tall6in voi syntya tilanteita, joissa
meripelastuskeskus ei endd saa yhteytta ilmoittajaan, kun puhelu on katkennut. Tésséa tapauk-
sessa meripelastuskeskus sai yhteyden isommasta veneesta ilmoituksen tehneeseen henki-
166n.

Rajavartiolaitoksen helikopteri ja Meripelastusseuran pelastusvene ABSO sattuivat olemaan
lahellda onnettomuuspaikkaa, mikéd nopeutti avun paikalle saamista. Onnettomuuspaikan joh-
tamisessa oli jonkin verran epaselvyytta. Meripelastusseuran ensihoitaja ei ollut tietoinen,
ettd rajavartiolaitoksen partioveneen paallikko oli maaratty onnettomuuspaikan johtajaksi.
Tall& ei kuitenkaan ollut vaikutusta tilanteen hoitoon.

FiInnHEMS FH20 sai asiantuntijahalytyksen 16 minuuttia ensimmaisen hatapuhelun alkami-
sesta. Halytys tapahtui muistinvaraisesti viiveella. Tama viivastytti ensihoitolaakarin saapu-
mista paikalle. Talla ei kuitenkaan ollut vaikutusta ensihoitoa vaatineiden potilaiden meneh-
tymiseen. Vasteméarittely on ensihoitokeskuksen tehtéva. FH20:114 ei ole meritoimintakykya,
mutta sitd voidaan kayttaa rajoitetusti saaristoalueella.

Onnettomuuteen osallisten kokemukset huolenpidosta onnettomuuspaikalla vaihtelivat. Osa
koki jadneensa yksin stressaavassa tilanteessa. Kaytossa oli runsaasti koulutettua henkilore-
surssia, jota olisi voitu kayttaa tehokkaammin osallisten akuuttiin kriisihoitoon onnettomuus-
paikalla. Onnettomuudessa menehtyneiden omaiset saivat tiedon toisen vainajan olinpaikasta
usean paivan viivella, mika lisasi heidéan henkistad kuormaansa.

Onnettomuuden tapahtuma-aikaan sattui Saaristomerelld useita vesiliikenneonnettomuuksia
javaaratilanteita. Tama kuormitti meripelastusorganisaatiota, mutta resurssit riittivat ja teh-
tavat kyettiin suorittamaan.

3.3 Viranomaisten toiminnan analysointi

Uusi vesiliikennelaki, joka astuu voimaan 1.6.2020, korostaa vesikulkuneuvon paallikon ase-
maa ja vastuuta, joka on ollut aiemmassa saantelyssa erityisesti huviveneilyn osalta epaselva.
Erityisen téarked on maininta asianmukaisen ndko- ja kuulotéhystyksen jarjestamisestd, yh-
teentorméaémisvaaran arvioimisesta ja sen estamisesté hyvissa ajoin ja turvallisesti.

Viranomaisten verkkosivuillaan tarjoama materiaali keskittyy lahinna veneilyn saantoihin,
varusteisiin ja ruorijuopumukseen. Kaytannollisid neuvoja esimerkiksi tahystamiseen ja yh-
teentdrmaamisvaaran tunnistamiseen ei ole annettu.
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Vesiliikenteen saéntdjen noudattamisen, veneilyvarusteiden ja veneilykunnon valvonta seka
niista tiedottaminen on tarkea tehtava. Niilla ei kuitenkaan voi estaa inhimillisten virheiden
syntya. Olisi tarked opastaa veneilijoita erilaisissa navigointiin ja erityisesti tdéhystamiseen liit-
tyvissa kaytannon keinoissa.

Liikenne- ja viestintaviraston markkinavalvonta keskittyy huviveneiden rakenteiden vaati-
mustenmukaisuuden valvontaan riskiperusteisesti. Vaikka vene on vaatimusten mukainen,

siind voi olla veneen turvalliseen kuljettamiseen vaikuttavia tekijoitg, jotka kdyttajan on tun-
nistettava ja otettava huomioon.
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4 JOHTOPAATOKSET

Johtopé&atokset sisdltavat onnettomuuden tai vaaratilanteen syyt. Syylla tarkoitetaan erilaisia
tapahtuman taustalla olevia tekijoité ja sithen vaikuttavia valittémia ja valillisia seikkoja.

1.

Onnettomuuteen joutuneissa veneissa oli useita henkil6ita, jotka olisivat voineet osallistua
tahystamiseen.

Johtop&atos: Huviveneilyssa ei aina jaeta tehtavia. Uusi vesiliikennelaki selkiyttaa
paallikon vastuuta. Vesikulkuneuvossa on kulussa ollessa aina oltava asianmukai-
nen nako- ja kuulotéhystys.

Isomman veneen kuljettajana toiminut paallikkoé ei havainnut pienempaa venettd, joka py-
syi kokonaan tai osittain veneen rakenteista johtuvissa katveissa veneiden lahestyessa no-
peasti toisiaan. Pienemman veneen havaittavuuteen vaikutti sen sulautuminen merimaas-
toon ja suhteellisen liikkeen vahaisyys, jonka takia pienempi vene pysyi kdytannosséa lahes
paikoillaan ndkokentassa.

Johtop&atos: Veneen rakenteista johtuvat katveet ja suuri nopeus muodostavat ti-
lanteen, jossa vaaditaan erityisen aktiivista tahystamista. Kokenutkaan veneilija ei
valttamatta tunnista veneensa rakenteiden aiheuttamia nakemaesteita. Veneen
omistajan kasikirjassa luetellaan ohjauspaikkoihin liittyvat rajoitteet, jotka kaytta-
jan on otettava huomioon.

Kukaan pienemmasséa veneessa ei tunnistanut yhteentbrmaamisvaaraa ajoissa. Toisen ve-
neen nopeuden ja kulkusuunnan arviointi on vaikeaa.

Johtopaatos: Yhteentormaamisvaaran tunnistamiseksi on aktiivisesti seurattava
oman ja muiden alusten liiketekijoita.

Veneet lahestyivat toisiaan suuntiman pysyesséa lahes muuttumattomana, mikd muodosti
yhteentérmaamisvaaran. Muuttumattoman suuntiman ja vahenevan etdisyyden ongelma
on tunnettu merenkulussa ja ilmailussa ja siitd on runsaasti tutkimustietoa.

Johtopaatos: Muuttumaton suuntima ja pieneneva etaisyys muodostavat tilanteen,
jossa on erityinen riski havaintovirheen syntymiseen.

Liikenne alueella oli vahaista ja veneilyolosuhteet olivat hyvét.

Johtopaatos: Kokemus tilanteen selkeydesta ja helppoudesta luovat virheellisen
turvallisuuden tunteen.

Ison veneen nopeuden ja massan aiheuttama suuri liike-energia aiheuttaa tormayksessa
vakavat seuraukset. Vesilla liikkuu hyvin erilaisia toimijoita kanooteista suuriin kauppa-
aluksiin.

Johtopé&atos: Erilaisten kulkuneuvojen kuljettajien on tunnettava kulkuneuvonsa
ominaisuudet ja rajoitteet vallitsevissa olosuhteissa.

Meripelastustehtavan siirtamisessa meripelastuskeskuksen hoidettavaksi on ongelmia.
Tehtavan siirto tulee analyysipolussa myodhéisessa vaiheessa, eikd hatapuhelua pystytty
onnettomuuden tapahtumisen aikaan siirtamaan meripelastuskeskukseen neuvottelupu-
heluna. Yhteys hatailmoituksen tekijaan saattaa katketa.

Johtopaatos: Hatakeskuslaitoksen ja rajavartiolaitoksen hatailmoituksen vastaan-
ottojarjestelmien yhteensovittamisessa on puutteita.
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5 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

5.1 Yhteentdrmaamisvaaran arviointi

Vesialueilla on sattunut useita onnettomuuksia, joissa huviveneet ovat tormanneet toisiinsa
joko puutteellisen tahystyksen tai havaintovirheiden vuoksi. Muuttumaton suuntima ja vahe-
neva etaisyys muodostavat tilanteen, jossa on erityinen riski havaintovirheen syntymiseen.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

Liikenne- ja viestintavirasto yhdessa veneilyjarjestdjen kanssa nostavat esille muuttu-
mattoman suuntiman ja vahenevan etaisyyden ongelman ja yhteentérméaamisvaaran ar-
vioinnin kaytannon keinot osana veneilijoille tarjottavaa koulutusta ja ohjeistusta.
[2020-S14]

Ongelma on tunnettu merenkulussa ja ilmailussa, ja siitd on olemassa tietoa.

5.2 Tahystamisen jarjestaminen

Merenkulun ja veneilyn méarayksissa ja ohjeissa korostetaan asianmukaisen tadhystamisen
jarjestamisen tarkeytta. Tahystamisen merkityksen korostamisen liséksi on tarjottava veneili-
joille seikkaperaista tietoa tahystamiseen vaikuttavista tekijoista ja ongelmien ratkaisukei-
noista.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

Liikenne- ja viestintavirasto kiinnittaa huviveneilyn koulutusohjelmien auditoinnissa
huomiota tahystyksen ja sen kaytannon keinojen opetukseen. [2020-S15]

Vesikulkuneuvon paallikon yleisena vastuuna on ohjeistaa vesikulkuneuvossa olevia henki-
16ita turvallisuuteen liittyvissa toimissa.

5.3 Meripelastustehtavan siirto hatdkeskuksesta meripelastuskeskukseen

Hatakeskuslaitoksen ja rajavartiolaitoksen hatailmoituksen vastaanottojarjestelmien yhteen-
sovittamisessa on puutteita.

Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta

Sisdministerid varmistaa, ettd hatékeskuksessa vastaanotetun meripelastustehtavan siir-
taminen hatakeskuksesta meripelastuskeskukseen sujuu viiveetta ja katkoksitta. [2020-
S16]

5.4 Toteutetut toimenpiteet

Hatakeskuslaitos on muuttanut ladkéarihelikopterin halyttdmisen automaattiseksi myos meri-
alueella.
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Hatakeskuslaitoksen ERICA-jarjestelman meripelastustehtavien riskianalyysiin on tehty muu-
tos, jolla meripelastuskeskuksen halyttamiseen liittyva merkinté on siirretty analyysin alku-

OSaan.

ERICA-jarjestelman vuonna 2021 kayttoon tulevaan versioon on suunniteltu mahdollisuus
siirtdd puhelu saattaen hatakeskuksesta meripelastuskeskukseen.

Helsingissa 17.04.2020

34



LAHDELUETTELO

Kirjalliset lahteet

Anttila, R. (2017) Hyva merimiestaito ja hyva merimiestapa. Pro gradu. Itéd-Suomen yliopisto. Yhteis-
kuntatieteiden ja kauppatieteiden tiedekunta / Oikeustieteen laitos.

Collision Course with a Crossing Boat? How to Know? https://www.boats.com/reviews/collision-
course-with-a-crossing-boat-how-to-know/

How to tell if you are on a collision course with another vessel. https://eoceanic.com/sail-
ing/tips/27/179/how_to_tell if you_are_on_a_collision_course_with_another_vessel/

Onnettomuustutkintakeskus (2009) M/Y NINAMARIA 11 ja S/Y ILONA, yhteentdrmays Vanon pohjois-
puolella 27.6.2009. Tutkintaselostus C3/2009M.

Onnettomuustutkintakeskus (2012) M/S BIRKA CARRIER (FIN) ja M/Y LED ZEPPELIN (RUS), yhteentor-
mays Suomenlahdella 17.5.2011. Tutkintaselostus D2/2011M.

Onnettomuustutkintakeskus (2019) Huviveneiden torméays Nauvon edustalla 29.7.2018. Tutkintaselos-
tus M2018-02.

Suomen Standardoimisliitto SFS (2001) Standardi SFS-EN 1SO 11591. Moottoriveneet. Nakyvyys
ohjauspaikasta.

Transportation Safety Board of Canada (TSB) (2012) Report Number A12C0053. Mid-Air Collisio Piper
PA-28R-200 Arrow, C-GLAJ and Lake LA-4-200 Buccaneer, C-GFCH. St. Brieux, Saskatchewan,
8 NM W. 12 May 2012.

Venestandardi

Tutkinta-aineisto

1) Paikkatutkinnan valokuvat, mitat ja muu aineisto
2) Saatiedot

3) Kuulemiset

4) Onnettomuuden rekonstruktio

5) Poliisin esitutkintamateriaali

6) Tallenteet

35



YHTEENVETO TUTKINTASELOSTUSLUONNOKSESTA SAADUISTA
LAUSUNNOISTA

Tutkintaselostusluonnos on ollut lausunnolla Poliisihallituksessa, Liikenne- ja viestintaviras-
tossa, Hatakeskuslaitoksessa, Rajavartiolaitoksessa, Varsinais-Suomen pelastustalaitoksesa,
Varsinais-Suomen sairaanhoitopiirissg, ja onnettomuuteen osallisilla. Yksityishenkildiden an-
tamia lausuntoja ei turvallisuustutkintalain mukaisesti julkaista.

Poliisihallituksen lausunnossa todettiin, ettd tutkintaselostuksessa ei ole kéasitelty poliisitoi-
minnallisia asioita. Poliisihallitus piti hyvana tutkittavana olevan tapauksen ja aiempien vesi-
lilkenneonnettomuuksien pohjalta esiin nostetun yhteentérmaamisvaaran kasittelya. Poliisi-
hallitus esitti myds, etté naita seikkoja tuotaisiin selkedmmin esiin turvallisuussuositusten yh-
teydessa.

Liikenne- ja viestintavirastolla ei ollut lausuttavaa turvallisuussuosituksiin. Virasto esitti
kuitenkin tdsmennyksia huviveneiden standardeja koskevaan kappaleeseen.

Hatakeskuslaitoksen lausunnossa todettiin meripelastustehtévia tulevan hatédkeskus-
paivystajalle harvoin, jolloin niiden hoitamiseen ei hatédkeskusalueesta riippumatta synny vas-
taavanlaista rutiinia kuin yleisimpiin onnettomuuksiin. Lausunnossa kasiteltiin eri viran-
omaisten roolia vastemaarittelussa seka jarjestelmien yhteensovittamista ja hyodyntamista.
Lisaksi Hatakeskuslaitos tuo lausunnossaan esiin tehtyja ja suunniteltuja korjaavia toimenpi-
teitd meripelastustehtavan siirtoon hatdkeskuksesta meripelastuskeskukseen.

Rajavartiolaitoksen lausunnossa tarkennettiin meripelastuskeskuksen halytysjarjestelman
periaatetta. Lisdksi rajavartiolaitos selventad meripelastustehtévan siirtoon hatakeskukselta
meripelastuskeskukseen liittyvid ongelmia ja niiden syita. Rajavartiolaitos toi esiin jo tehtyja
ja suunniteltuja korjaavia toimenpiteita.

Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen lausunnossa arvioitiin selostuksen antavan selkedn
kuvan onnettomuuden synnysté ja pelastustoimista. Suosituksia pidettiin hyvina. Pelastuslai-
tos esitti tarkennuksia luonnoksessa kaytettyjen veneyksikdiden nimeamisiin. Pelastoimen
johdon hélytysvasteiden hallintaa koskevaan kappaleeseen esitettiin tarkennusta.

Varsinais-Suomen sairaanhoitopiirin kuntayhtyman lausunnossa tarkennettiin 1aakéariyk-
sikdn halyttamisjarjestelyja, ensihoidon jarjestelyja Varsinais-Suomen alueella seké laakariyk-
sikdn toiminta-aluetta.
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