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Tutkintaselostus
C2/2011R

Veturin telin pydrakerran suistuminen kiskoilta Kolpissa

24.2.2011

Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.
Tassa ei kasitellda onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkin-
taselostuksen kayttamista muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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Pedersoren Kolpissa tapahtui torstaina 24.2.2011 kello 4.55 Kokkolasta Pietarsaareen matkalla
olleen tavarajunan toisen veturin etummaisen telin pyorakerran suistuminen kiskoilta. Onnetto-
muudessa vaurioitui veturi, yksi vaihde ja 163 ratapdlkkyd. Onnettomuudesta aiheutuneet korja-
us- ja raivauskustannukset olivat 132 000 euroa. Onnettomuus esti rataliikenteen rataosalla yh-
deksén tunnin ajan.

Tavarajunan veturin telin pyodrékerran suistumisen aiheutti radalla ollut SA3-automaattikytkin.
SA3-automaattikytkin oli raahautunut radalle toisen tavarajunan perdssa junan katkeamisen jal-
keen tehdyn virheellisen toiminnan vuoksi. Veturinkuljettaja luuli irrotusvivun kettingin katkeavan
junan lahtiessa liikkeelle ja automaattikytkimen jaavan paikalleen. Liikenteenohjaaja luotti veturin-
kuljettajan arvioon ja antoi lahtéluvan. Automaattikytin oli paassyt irroamaan vaunusta, kun sité
paikallaan pitava vetokiila oli pudonnut. Vetokiila oli pd&assyt putoamaan, kun sen toinen kanna-
tinruuvi puuttui ja jaljella ollut kuusioruuvi oli liian lyhyt ja ilman mutteria. Vaunun kunnossapidos-
sa ei ollut toimittu huolto-ohjeiden mukaan, koska vetokiilan huonoa kiinnitysta ei ollut havaittu.

Vaikka tallainen onnettomuus kaikki tekijat huomioiden on tilastollisesti harvinainen, suosittaa
Onnettomuustutkintakeskus SA3-automaattikytkinten hyllyttdbmien vetosankojen vaihtamista hyl-
Iyllisiin versioihin vastaavien onnettomuuksien estamiseksi. Liséksi onnettomuustutkintakeskus
suosittaa, etta likenteenohjaajille tulisi antaa tarkat ohjeet siitd, mistéd saa poikkeavissa tilanteissa
viipymatta neuvoja ongelman ratkaisemiseksi turvallisesti.

SAMMANDRAG
URSPARNING AV LOKETS | KALLBY 24.2.2011

Torsdagen den 24 februari 2011 klockan 4.55 sparade det framre hjulparet i det andra lokets bog-
gi ur i Kallby i Pedersore. Godstaget var pa vag fran Karleby till Jakobstad. Loket, en véaxel och
163 sliprar skadades i olyckan. Reparations- och rgjningskostnaderna till foljd av olyckan uppgick
till 132 000 euro. Olyckan stoppade ralstrafiken pa banavsnittet for nio timmar.

Ursparningen av hjulparet i lokets boggi orsakades av en SA3-kopplingsanordning pa banan.
SA3-kopplingsanordningen hade slapats langs banan av ett annat godstag pa grund av felaktigt
agerande efter att taget brutits. Lokforaren trodde att kattingen till frikopplingsspaken skulle brista
da taget satte sig i rorelse och att kopplingsanordningen skulle hallas pa plats. Tagledaren litade
pa lokféraren och beviljade starttillstand. Kopplingsanordningen lossnade fran vagnen eftersom
dragkilen som holl den pa plats hade fallit av. Detta berodde pa att den ena hallarskruven sak-
nades medan den aterstdende sexkantsskruven var for kort och saknade mutter. Underhallet av
vagnen hade inte skotts enligt serviceinstruktionerna, eftersom den bristfalliga fastningen av
dragkilen inte hade upptéackts.

Aven om en olycka av detta slag ar statistiskt sallsynt om man beaktar alla faktorer, rekommen-
derar Olycksutredningscentralen att SA3-kopplingsanordningens hyllésa dragbyglar byts mot ver-
sioner med hylla for att forhindra motsvarande olyckor. Dessutom rekommenderar Olycksutred-
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ningscentralen att trafikledarna ges detaljerade instruktioner om var de omedelbart kan fa rad for
att I6sa problem utan att aventyra sékerheten.

SUMMARY

DERAILMENT OF LOCOMOTIVE BOGIE WHEELSET IN KOLPPI, FINLAND, ON 24
FEBRUARY 2011

An accident occurred at 4.55 am in Kolppi, Pedersére on Thursday 24 February 2011, due to the
derailment of the front bogie wheelset on the second locomotive of a freight train travelling from
Kokkola to Pietarsaari. The locomotive, one turnout, and 163 sleepers were damaged, with total
repair and clearance costs amounting to 132,000 euros. The accident prevented all traffic on the
section of line for nine hours.

The bogie wheelset was derailed by an SA3 automatic coupler on the track. This coupler had
been dragged there by another freight train, as a result of incorrect procedures in reaction to the
train’s decoupling into two parts. The engine driver had believed that the uncoupling lever chain
would break when the train set off and that the automatic coupler would remain in place. Trusting
the engine driver's assessment, the traffic controller gave the train permission to drive. The auto-
matic coupler separated from the car after the detachment of the bolted key holding the coupler in
place, due to a missing screw and the remaining hex screw being too short and without a hex nut.
With the poorly secured key installation going unnoticed, wagon maintenance was not performed
in line with the related instructions.

Taking all factors into account, accidents of this type are statistically rare. Nevertheless, to pre-
vent similar accidents the Safety Investigation Authority recommends that all SA3 automatic cou-
pler draft clips without screw holders be replaced with clips with screw holders. The Authority fur-
ther recommends that traffic controllers be issued with clear instructions on how to obtain imme-
diate advice in exceptional situations, in order to solve problems safely.
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YHTEENVETOTAULUKKO — SAMMANFATTNING — DATA SUMMARY

Aika:

Tidpunkt for handelsen: 24.2.2011, 4.55

Date and time:

Paikka: Pedersore, Kolpin likennepaikka, Seingjoki-Ylivieska-rataosa
Plats: Pederstre, Kallby trafikplats, Seinajoki-Ylivieska banavsnittet

Location: Pedersore, Kolppi station, Seindjoki-Ylivieska section of line
Onnettomuustyyppi: Veturin telin pydrékerran suistuminen kiskoilta

Typ av olycka: Ursparning av lokets hjulpar.

Type of accident: Derailment, wheelset of the locomotive

Junan tyyppi ja numero:
Tagtyp och tagnummer:
Train type and number:

Tavarajuna 5478, 2 Dv12-dieselveturia ja 29 vaunua.
Godstéag 5478, 2 Dv12 diesellok och 29 vagnar
Freight train 5478, 2 Dv 12 diesel locomotives and 29 wagons

Junassa: Henkildkuntaa:
Antalet personer ombord: Personal: 1
Persons on board: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Henkildvahingot: Kuollut: Henkildkuntaa:
Personskador: Dodsfall: Personal: 0
Injuries: Fatally injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Vakavasti loukkaantunut: | Henkil6kuntaa:
Allvarligt skadats: Personal: 0
Seriously injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:
Lievasti loukkaantunut: |Henkil6kuntaa:
Lindrigt skadats: Personal: 0
Slightly injured: Crew:
Matkustajia:
Passagerare: 0
Passengers:

Kalustovauriot:
Skador pa fordon:
Damages of rolling stock:

Veturin alaosan laitteisiin tuli vaurioita.
Loket fick skador pa underredet.
Damages to the locomotive.

Ratavauriot:
Skador pa sparanlaggning:

Damages on track equipment:

Vaihde vaurioitui ja kisko katkesi kolmesta kohdasta. Kiskon kiinni-
tysjousia irtosi ja 163 betonista rataptlkkya vaurioitui.

Vaxeln skadades och ralen bréts pa tre stallen. Fastfiadrar i rélen lossnade och
163 betongsliprar skadades.

A turnout was damaged and the rail was broken at three points. Elastic rail fas-
teners were loosened and 163 concrete sleepers were damaged.

Muut vauriot:
Ovriga skador:
Other damages:

Ei.
Inga.
None.
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1 ONNETTOMUUS

11 Tapahtuma-aika ja -paikka

Onnettomuus tapahtui torstaina 24.2.2011 kello 4.55 Pederstressa Kolpin liikennepai-
kan laheisyydessd, Seindjoki—-Kokkola-rataosalla ratakilometrilla 525+976.
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Kuva 1. Onnettomuus tapahtui Kolpin liikennepaikalla.
Bild1.  Olyckan intraffade vid Kallby trafikplats.
Figure 1. The accident occurred at Kolppi station.

1.2 Tapahtumien kulku
Tavarajuna 3069

Tavarajuna 3069 oli matkalla Tampereelta Ouluun. Junan lahtbaika Seindjoelta oli ollut
kello 1.30, mutta se lahti mydhéssa kello 2.38. Junan lahestyessa Kolpin liikennepaik-
kaa ilmoitti Seindjoki—Kokkola-liikenteenohjaaja veturinkuljettajalle, ettd joutuu pysahty-
maan liikennepaikalla kohtaamista varten. Juna ohjattiin raiteelle 2, missa se odotti ete-
l&n suuntaan menevan junan kohtaamisen.
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Kohtaamisen jalkeen liikenteenohjaaja antoi junalle l&ht6luvan. Junan yrittdessa lahted
liikkeelle katosi junasta jarrujohdon paineet eika kuljettaja saanut syotettya riittavasti pai-
netta jarrujohtoon. Kello 4.00 liikenteenohjaaja tiedusteli veturinkuljettajalta mahdollisista
ongelmista. veturinkuljettaja vastasi, etta jarrujohto ei tayty. Liikenteenohjaaja lupasi pi-
taa kulkutien edelleen auki.

Veturinkuljettaja poisti JKV:n kaytostd. Toimenpiteestd huolimatta jarrujohdon paine
naytti edelleen nollaa. Viela muutaman kerran veturinkuljettaja yritti saada paineita nou-
semaan, mutta ei onnistunut. Tuolloin hanelle oli selva4, etté vuoto oli jossain junarun-
gossa.

Veturinkuljettaja laittoi junajarrun irrotusasentoon ja lahti kdvelemaan junan loppupaata
kohti. Han totesi junan katkenneen kuudennen ja seitseménnen vaunun valista. Juna-
rungossa edelleen kiinni olleen kuudennen vaunun takap&én automaattikytkin oli irron-
nut ja pudonnut radalle. Jarrujohdon letkukytkin oli auennut, mika oli aiheuttanut jarru-
johdon tyhjenemisen. Vaunusta irronnut automaattikytkin oli tullut kokonaan ulos ja ol
kiskojen vélissa radalla. Veturinkuljettaja sulki jarrujohdon viimeisen vaunun hanan ja to-
tesi, ettd jarrujohto alkaa tayttya.

Suljettuaan jarrujohdon hanan, yritti veturinkuljettaja nostaa raskasta SA3-
automaattikytkintdq, mutta ei onnistunut siind. Samaan aikaan veturinkuljettaja kuuli ju-
nan jarrujen irtoamisen aiheuttamaa &antéa ja huomasi vaunujen liikahtavan. Veturinkul-
jettaja pelastyi junan liikkahtamista. Han ei muistanut, etta oliko kiinnittanyt veturin jarrun
ja palasi kiireesti veturin ohjaamoon varmistaakseen junan paikalla pysymisen.

Veturinkuljettaja totesi jarrujohdon paineen alkaneen nousta. Taman jalkeen han ilmoitti
liikenteenohjaajalle, ettéd kuudennen vaunun keskuspuskin oli irronnut ja pudonnut radal-
le, mutta oli vield kettingill& kiinni vaunun irrotusvivussa. Veturinkuljettaja arveli kettingin
katkeavan, kun juna lahtee liikkeelle. Veturinkuljettaja ilmoitti myos, ettd junan kaksi vii-
meista vaunua jaa Kolpin raiteelle kaksi. Liikenteenohjaaja totesi kello 4.17.40, etta ju-
nakulkutie on edelleen varmistettu, ja juna voi jatkaa matkaa.

Liikenteenohjaaja otti junan uudelleen sivuraiteelle Kruunupyyssa vastaantulevan tava-
rajunan takia. Veturinkuljettaja muisti, ettei ollut kytkenyt kasijarruja paalle Kolpin raiteel-
le kaksi ja&neisiin vaunuihin. Han pyysi kello 4.33 liikenteenohjaajaa ilmoittamaan jonkin
ohi kulkevan junan kuljettajalle, etta tama pysahtyisi Kolpissa ja laittaisi sinne jaéneiden
kahden vaunun kasijarrut paélle. Liikenteenohjaaja ilmoitti tiedon kello 4.37 tavarajunan
5478 kuljettajalle.

Tavarajuna 5478

Tavarajuna 5478 lahti Kokkolasta Pietarsaareen kello 4.16. Junassa oli kaksi DV12-
dieselveturia ja 29 puutavaralastissa olevaa vaunua. Matkalla juna kohtasi Kruunupyyn
liikennepaikassa sivuraiteella olevan tavarajunan 3069. Samaan aikaan otti Kokkola—
Seindjoki liikenteenohjaaja yhteyden junan 5478 kuljettajaan ja ilmoitti, ettd h&nen pitaa
pysahtya Kolpin liikennepaikalla ja kytkea sivuraiteelle tavarajunasta 3069 jadneiden
kahden vaunun kasijarrut paalle.
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Lahestyessaan Kolpin liikennepaikkaa veturinkuljettaja valmistautui pysahtymaéan ja va-
hensi ajonopeutta. Junan nopeus oli kuljettajan mukaan ollut noin 30 km/h, kun veturin
alta alkoi kuulua kolinaa ja pian tuntui nykimistd, jolloin han pysaytti junan. Veturi oli tuol-
loin ylittanyt Kolpin raiteelle kaksi johtavan vaihteen.

Kuljettaja meni ulos veturista ja huomasi vaihteen vaurioituneen ja jalkimmaisen veturin
ensimmaisen telin toisen pyorakerran suistuneen kiskoilta junan kulkusuuntaan nahden
oikealle. Taman todettuaan kuljettaja ilmoitti asiasta liikenteenohjaajalle ja pyysi tilaa-
maan raivausauton paikalle. Myohemmin veturinkuljettaja k&veli rataa pitkin ja etsi koli-
nan aiheuttajaa. Han Iodysi tavarajunan 3069 viimeisestd vaunusta pudonneen SA3-
automaattikytkimen radalta. Automaattikytkin oli jaanyt pyséhtyneen junan vaunun alle
140 metria pohjoiseen vaihteesta V002.

Kuljettaja kavi kytkemassa kahden sivuraiteella olevan vaunun kasijarrut paalle.

%
‘L...J._'.‘."lg5 ,‘4..

Kuva 2. SA3-automaattikytkin 16ytyi kahdeksannen vaunun alta.
Bild2.  SA3-kopplingsanordningen hittades under den attonde vagnen.
Figure 2. The SA3 automatic coupler was found under the eighth wagon.

Tapahtumat onnettomuustilanteen jalkeen

Tavarajunan 5478 vaunut siirrettiin Kokkolasta tulleella veturilla Kokkolan ratapihalle kel-
lo 9.00. Kiskoille pudonnut SA3-automaattikytkin siirrettiin tarkastuksen jalkeen Kokko-
lan varikolle. Automaattikytkimen vetokiila 18ytyi kakkosraiteelta laheltd Kolpin eteldpaan
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vaihdetta. Kiskon katkeamat hitsattiin ja vaihde korjattiin. Ratavauriot saatiin korjattua

kello 11.30.

Vaasasta tilattu nostokalusto saapui paikalle kello 12.45, ja veturin teli saatiin nostettua
ajoneuvonosturilla takaisin kiskoille kello 13.40. Tavarajunan 5478 veturinkuljettaja siirsi
vaurioituneen veturin ajamalla Kolpin kakkosraiteelle, missa o6ljyvuodot korjattiin. Veturi

siirrettiin myéhemmin Kokkolan varikolle. Myds junan toinen veturi siirrettiin Kolpin kak-

kosraiteelle odottamaan ohi kulkevaa liikennetta.
Rata avattiin liikenteelle kello 13.55.
Onnettomuudesta aiheutuneet vahingot

1.3
1.3.1 Henkildvahingot
Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Kalusto-, rata- ja laitevauriot
Oljypoistotulpat rikkoutuivat, akselinkayttolaitteen pumppu rikkoutui ja kolmanteen pyo-

1.3.2
Veturin 2647 hiekkaputki vaantyi, ilmaputkia vaurioitui, neljannen akselinkayttolaitteen
réakertaan tuli pahoja iskeytymid. Veturin korjauskustannukset olivat 2 921 euroa.

Raivaus- ja nostottiden kustannukset olivat yhteensa 11 792 euroa.
Vaihde V002 vaurioitui, kisko katkesi kolmesta kohdasta ja 163 betonista rataptlkkya

vaurioitui. Radan paallysrakenteiden korjauskustannukset olivat 117 269 euroa.

Ympéaristovahingot

1.3.3
Onnettomuudesta ei aiheutunut varsinaisia ymparistévahinkoja. Vain muutama litra 6ljya

vuoti veturista ratapdlkyille ja sepeliin.

1.4 Tiedottaminen
Varsinaista tiedottamista onnettomuudesta ei tapahtunut.
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2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

2.1

Onnettomuustutkintakeskus (OTKES) paatti 11.3.2011 kaynnistdd onnettomuuden joh-
dosta tutkinnan. Tutkintalautakunnan puheenjohtajaksi maarattiin OTKESIin asiantuntija,
tutkija Hannu Raiséanen ja jaseniksi OTKESIin asiantuntijat, tutkija Veli-Jussi Kangas-
maa ja yhteyspaallikkd Matti Joki.

Kalusto

Juna 3069 oli Tampereelta Ouluun matkalla ollut tavarajuna. Junassa oli yksi Sr2-
sahkoveturi sekd kahdeksan vaunua, joista kuusi oli kuormattuna. Junan pituus oli 165
metrid ja paino 356 tonnia. Junan jarrupaino oli 262 tonnia ja jarruprosentti 73. Junan
suurin sallittu nopeus oli 100 km/h.

<| Sr2 | Occ(k) |Occ(k)-| Occ(k) | Occ(k) | Occ(k) |Shmmn-t|Shmmn-t| Zagkks|
BRT 84t 30t 30t 30t 30t 30t 23t 23t 79t
JP 49t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 52t

Juna 5478 oli Kokkolasta Pietarsaareen matkalla ollut tavarajuna. Junassa oli kaksi
Dvl12-dieselveturia seka 29 puutavaralla kuormattua tavaravaunua. Junan pituus oli 528
metria ja paino 1 550 tonnia. Junan jarrupaino oli 1 033 tonnia ja jarrupainoprosentti 67.
Junan suurin sallittu nopeus oli 80 km/h.

<[ Dvi2 [ Dvi2 | Hkb | Hkb | Sp | Sp | Hkb | Hkb | Sp | sSp | Sp

BRT 68t 68 t 38t 38t 70t 70t 38t 38t 70t 70t 70t

JP 46 t 46t 22t 22t 43t 43t 22t 22t 44 t 43t 44 t
| Sp [ Sp [ Hkb | Hkb [ Hkb [ Hkb | Hkb | Sp [ Hkb | Hkb [ Hkb

BRT 70t 70t 38t 38t 38t 38t 38t 70t 38t 38t 38t

JP 43t 44 t 22t 22t 22t 22t 22t 44 t 22t 22t 22t
. Sp | Sp | Hkb | Hkb | Sp | Hkb | Sp [ Sp [ Sp |

BRT 70t 70t 38t 38t 70t 38t 70t 70t 70t

JP 44 t 44 t 22t 22t 44 t 22t 43t 44 t 44 1

Sr2 = sahkdoveturi

Dvi12 = dieselhydraulinen veturi

Occ(k) = 4-akselinen yleisavovaunu konttien kuljetukseen

Shmmn-t = 4-akselinen automaattikytkimilléa varustettu avonainen teraskelavaunu, akselipaino 22,5 t

Zagkks = Oy AGA Ab:n 4-akselinen séiliovaunu hapen, typen ja argonin kuljetukseen kansainvali-

seen liikenteeseen

Hkb = 2-akselinen yleisavovaunu

Sp = 4-akselinen raakapuuvaunu

< = liikesuunta

BRT = kokonaispaino

JP = jarrupaino, jota on kaytetty jarrutustehoa laskettaessa

Selvityksen mukaan tavarajunan 3069 kuudennesta vaunusta irronnut SA3-
automaattikytkin raahautui junan perassa 392 metrin matkan. Tavarajunan 5478 térmat-
tya automaattikytkimeen kulkeutui se veturin alla 45 metrin matkan ja oli junan pysahdyt-
tya kahdeksannen vaunun alla.
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Tutkintalautakunnan jasen tarkasti Oulun varikolla 25.2.2011 junassa 3069 olleen vau-
nun, josta automaattikytkin oli irronnut. SA3-automaattikytkin painaa 210 kiloa ja se on
kiinnitetty vaunun runkoon Kiinnitettyyn vetosankaan vetokiilalla. Vetokiilaa kannattaa
kaksi kuusioruuvia. Tarkastuksessa todettiin, etté vetokiila oli padssyt putoamaan. Veto-
kiilaa kannattelevista kuusioruuveista puuttui toinen ja vield mukana ollut ruuvi oli liian
lyhyt ja siitd puuttui mutteri. Ruuvin paassa oli jalkia hitsauksesta. Pudonnut vetokiila
I6ytyi Kolpin kakkosraiteen etelapaasta laheltd vaihdetta. Vetokiilan I8ysi junan 5478 ve-
turinkuljettaja.

Tarkastuksessa havaittiin liséksi, etta vaunun toisen paéan vetokiilaa kannattelevat ruuvit
olivat uudehkot.

Kuva 3. Vetosanka, josta puuttuu toinen kuusioruuvi. Jéljella olevan ruuvin paéassa néa-
kyy jalkia hitsauksesta.

Bild 3. Dragbygeln dar den ena sexkantsskruven saknas. Pa dnden av den skruv som sitter kvar syns
svetsmarken.

Figure 3  The draft clip with the other hex screw missing. The head of the remaining screw shows signs of
welding.



C2/2011R

Veturin telin py6rakerran suistuminen kiskoilta Kolpissa 24.2.2011

Kuva 4. Vetokiilan kunnossa oleva Kkiinnitys vaunun toisesta paasta. Myos siita ve-
tosangasta puuttuu hylly, joka estaa ruuvin putoamisen mutterin irrotessa.

Bild 4. Fastningen av dragkilen ar i skick i vagnens andra dnda. Aven dess dragbygel saknar hylla som
forhindrar att skruven faller av om muttern lossnar.

Figure 4. Correct bolted key installation in the other end of the wagon. This draft clip, too, has no screw
holder for preventing the loss of the screw when the nut is missing.

Kuva 5. Vetokiilassa olevasta kulumasta nakyy, ettd kiila on ollut pitkdan vain yhden
ruuvin kannattelemana (merkitty punaisella ympyrall&a).

Bild5.  Det slitna stéllet pa dragkilen indikerar att kilen under en langre tid endast varit fast med en
skruv (stéllet &r markerat med en rdd cirkel).

Figure 5. Wear on the bolted key shows that the key has been supported by one screw only, for a pro-
longed period (marked by a red circle).
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2.2

2.3

Vaunuille tehtavat huolto- ja korjaustoimenpiteet jakautuvat kolmeen luokkaan: huolto
T6 (60 000 kilometrin valein tai kaksi vuotta), tadydennyskorjaus T4 (300 000 kilometrin
tai kuuden vuoden vélein) ja peruskorjaus T3 (600 000 kilometrin tai 12 vuoden vélein).
Ajomaaran mittaus on kirjanpidollinen ja perustuu vaunun kaytdn valimatkamittauksiin.
Huolletun vaunun lahtotarkastus konepajalla suoritetaan silmamaaraisesti ja korjaajat
vahvistavat suoritetut ty6t allekirjoituksillaan.

Pieksdmaen konepajalta saatujen huoltohistoriatietojen mukaan vaunu oli 22.3.2000
muutettu Oara-vaunusta Shmmn-t-vaunuksi, eli kuumakelavaunuksi. Muutoksessa vau-
nun rakenteita vahvistettiin, asennettiin lampoeristys kelakehtojen alle seka vaihdettiin
telit ja pyorat. Muutoksen yhteydessd vaunuun vaihdettin my®ds kunnostetut SA3-
automaattikytkimet.

Vaunulle oli kalustorekisterin mukaan tehtyhuolto- tai korjaustoimenpiteitd seuraavasti:

T4 taydennyskorjaus Pieksamaen konepaja 25.3.-1.4.2010

T6 huolto Tampere 19.8.-20.8.2009
T6 huolto Tampere 20.11.2008

T6 huolto Tampere 13.10.-14.10.2008
T6 huolto Tampere 24.6.2008

T6 huolto Tampere 12.3.-13.3.2008
T6 huolto Tampere 18.6.-19.6.2007
T3 peruskorjaus Pieksamaen konepaja 19.3.-27.3.2007
T6 huolto Tampere 13.12.-14.12.2006
T6 huolto Kokkolan korjaamo 8.9.-10.9.2006

T6 huolto Tampere 9.5.-10.5.2006

Pieksdmaen konepajalta saadun tiedon mukaan SA3-automaattikytkimen tarkastusmit-
taus kuuluu jokaiseen huolto- ja korjausluokkaan (T6, T4 ja T3). VR:n Tavaravaunujen
kunnossapito-ohjeet, puskin- ja vetolaitteet SA-3 kytkin -tyéohjeen kohdassa 6.3.1 Kyt-
kimen tarkastus mainitaan, ettd vetokiilan kiinnityspultit eivit saa olla kuluneet ja ne tay-
tyy olla asianmukaisesti kiinnitetty. Mikali kytkin ei mittaustuloksiltaan lapaise tarkastus-
ta, se vaihdetaan uuteen.

Vaunun SA3-automaattikytkintd ei ole vaihdettu vaunun muutostyon jalkeen. Vaunulla
oli ajettu tdydennyskorjauksen jalkeen 31 046 km. Vetolaitteet huollettiin onnettomuuden
jalkeen 18.3.2011 Oulussa.

Ratalaitteet

Seingjoki—Kokkola-vélinen rata kuuluu luokkaan D, jolla on 60 El-luokan kiskot, betoni-
set ratapOlkyt ja tukikerroksena raidesepeli. Kolpin liikennepaikalla vaurioitunut vaihde
V002 oli tyypiltdéadn YV60-300- 1:9-0 ja raiteilla oli 54 E1-luokan kiskotus.

Turvalaitteet

Rataosa Seinajoki—Kokkola on suojastettu ja kauko-ohjattu.
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2.4 Viestintavalineet

2.5

2.6

Veturinkuljettajat ja liikenteenohjaaja kayttivat viestinnassa rautatieliikenteen RAILI-
puhelinta.

Olosuhteet

S&a oli pilvipoutainen ja lampdtila oli -20 °C.

Onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ja henkil6t
Liikenteenohjaaja

Seingjoki—Kokkola-rataosan junaliikennetté ohjasi Seingjoen liikenneohjauskeskuksessa
tydskenteleva liikenteenohjaaja.

Veturinkuljettajat

Tavarajunan 3069 veturinkuljettaja kuului VR-Yhtymé& Oy:n Seindjoen vetopalvelun hen-
kilostoon. Han oli aloittanut tyévuoron 24.2.2011 yo6lla kello 1.13. Tyévuoron mukaan
hénen piti ajaa tavarajuna 3069 Seingjoelta Kokkolaan. Hanen piti tehda Kokkolassa
vaihtotoitd kello 5.12 alkaen ja ajaa Kokkolasta kello 5.37 lahtevd matkustajajuna 402
Seingjoelle.

Veturinkuljettajan tydaikahistoriassa ei ollut huomauttamista ja hanen terveydentilansa
oli hyva.

Veturinkuljettaja on ollut VR:n palveluksessa vuodesta 1977 ensin asemamiehené. Ve-
turimieskurssin han on suorittanut vuonna 1978, minka jalkeen toiminut koneapulaisena.
Veturinkuljettajakurssin han on suorittanut vuonna 1992 ja sittemmin hankkinut patevyy-
den kaikkien VR:lla kaytossa olevien veturityyppien kuljettamiseen ja viimeisimmaksi
nelja vuotta sitten han oli saanut Pendolino-koulutuksen.

Tavarajunan 5478 veturinkuljettaja oli VR-Yhtyma Oy:n Oulun ajovarikon palveluksessa.
Han on toiminut veturinkuljettajana vuodesta 2007. Tydvuoron hén oli aloittanut kello
3.09. Hanen edellinen tydvuoronsa oli alkanut 23.2.2011 kello 9.58 ja paattynyt kello
18.30 Kokkolassa, jolloin han oli ruokailtuaan mennyt nukkumaan.

Veturinkuljettajan terveydentila oli maaraaikaistarkastuksen mukaan hyva eika héanella
ollut mitd&n sairauksia. Han on suorittanut vuonna 2007 tarvittavan veturinkuljettajakou-
lutuksen.

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva ko-
kemus tehtavaansa.
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2.7 Tallenteet

Tutkijoilla on ollut kaytossa liikkenteenohjauksen puherekistereiden tallenteet seka junan
3069 kulunrekisterdintilaitteen tiedot. Junan 5478 kulunrekisterdintilaiteen tietoja ei ole
saatu.

2.7.1 Kulunrekisterointilaitteet
Tavarajuna 3069

Tavarajunan 3069 veturin kulunrekisteréintilaitteen tallenteiden mukaan junatiedot syo-
tettiin kulunrekisterdintilaitteelle kello 0.21.29. Junatietojen mukaan jarrulaji oli "P” eli
matkustajajuna, suurin nopeus 100 km/h, junan pituus 165 m, kokonaispaino 356 t ja
jarrupainoa 262 t.

Kulunrekistergintilaitteen tallenteen mukaan juna lahti liikkeelle Tampereelta kello
0.21.29.

Kuljettuaan 83,5 kilometria, juna pysahtyi kello 1.21.01 ja lahti uudelleen liikkeelle kello
1.22.52.

Kuljettuaan 33 kilometrid juna pysahtyi kello 1.58.36 ja lahti liikkeelle 2.01.10.

Kuljettuaan 44 kilometria juna pysahtyi kello 2.36.18 Seindjoelle, josta se jatkoi matkaa
kello 2.38.04.

Kuljettuaan 108,5 kilometri& juna pyséhtyi kello 3.52.33 Kolppiin, josta lahti kello 3.53.42
likkeelle, mutta pysahtyi kello 3.53.48 kuljettuaan kahdeksan metrid jarrujohdon paineen
laskiessa voimakkaasti.

Taman jalkeen jarrujohdon paine jatkoi laskuaan, ollen alimmillaan 1,28 baaria kello
3.55.34, jonka jalkeen digitaalinen aikatieto on epéaloogista.

Tavarajuna 5478

Tutkintalautakunta ei saanut tavarajunan 5478 veturin kulunrekisterdintilaitteen tietoja
kayttoonsa. Tutkinnan alkaessa tiedot pyydettiin ja ne todennékdisesti otettiin myds tal-
teen, mutta niitd ei koskaan toimitettu Onnettomuustutkintakeskukseen. Mydhemmin
tiedusteltaessa niita ei [0ytynyt mistaan.

2.7.2 Liikenteenohjauksen puherekisteri

Junaliikenteeseen liittyvasta puherekisterista saatiin selville muun muassa liikenteenoh-
jauksen keskustelut junan 3069 ja junan 5478 veturinkuljettajien kanssa.

Kello 4.00.08 liikenteenohjaaja otti yhteytta junan 3069 veturinkuljettajaan ja kysyi, etta
onko jotain ongelmia. Veturinkuljettaja vastasi, etta jarrujohto ei tayty ja liikkeelle ei paa-
se. Liikenteenohjaaja sanoi, etté han pitaa kulkutien turvattuna.

10
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2.7.3

2.8

Kello 4.15.20 junan 3069 veturinkuljettaja otti yhteytta likenteenohjaajaan ja kertoi junan
kahden viimeisen vaunun olevan irti ja ettd keskuspuskin on kiskojen valissa. Veturinkul-
jettaja kertoi sulkeneensa jarrujohdon ilmahanan junan péaésta ja kertoi kahden viimei-
sen vaunun jaavan Kolppiin. Veturinkuljettaja kertoi myds keskuspuskimen olevan ket-
tingilla kiinni vaunussa, mutta arveli sen katkeavan junan lahtiessa liikkkeelle. Kulkutie oli
junalle edelleen auki ja liikenteenohjaaja totesi kello 4.17.55, ettd juna voi jatkaa mat-
kaa.

Kello 4.23.07 Seingjoki—Kokkola-rataosan liikenteenohjaaja ilmoitti Oulu-Ylivieska-
rataosan-liikenteenohjaajalle, etté juna 3069 oli katkennut ja kaksi viimeista vaunua jai
Kolppiin.

Kello 4.33.20 junan 3069 veturinkuljettaja otti viela yhteytta Seingjoki—Kokkola liiken-
teenohjaajaan ja pyysi valittamaan tiedon, etté joku ohikulkevan junan kuljettaja kavisi
laittamassa kasijarrut paalle Kolppiin jaéneisiin vaunuihin.

Kello 4.33.42 Kokkolan liikenteenohjaaja otti yhteyden junan 3069 kuljettajaan ja tiedus-
teli millaisia vaunuja Kolppiin oli jaanyt. Veturinkuljettaja kertoi siellda olevan yhden tyhjan
vaunun ja yhden argon-kuormassa olevan sdilidvaunun. Veturinkuljettaja sanoi, etta
vaunuihin saa kylla junan kiinni, kunhan nostaa keskuspuskimen kiskoilta pois.

Kello 4.37.39 rataosan Seinajoki—Kokkola liikenteenohjaaja otti yhteyden junan 5478 ve-
turinkuljettajaan. Han ilmoitti kuljettajalle, ettd junasta 3069 oli jadnyt kaksi vaunua Kolp-
piin ja pyysi kuljettajaa pysayttaméaén siina ja laittamaan jarrut paalle. Veturinkuljettaja
lupasi pyséahtya ja kytkead vaunujen kasijarrut paalle.

Kello 4.49.40 junan 5478 veturinkuljettaja otti yhteyden rataosan Seindjoki—Kokkola lii-
kenteenohjaajaan ja ilmoitti, ettd ennen Kolpin tulovaihdetta oli radalla jotain ylimaéarais-
ta, joka kolisi aivan "hirveesti” junan alla. Veturinkuljettaja kertoi menevansa katsomaan.
Liikenteenohjaaja sanoi, ettéa hanellekin tuli halytys vaihteen aukiajosta ja vaihdeviasta.

Kello 4.54.08 veturinkuljettaja ilmoitti liikenteenohjaajalle, ettéd Kolpin tulovaihde on vau-
rioitunut. Hanen havaintonsa mukaan vaihteenkaantémoottori ja tanko, joka sité kayttaa,
on vaantynyt.

Kello 5.07.05 veturinkuljettaja ilmoitti liikenteenohjaajalle, ettéd han oli l16ytanyt noin 100
metrid vaihteesta pohjoiseen suuntaan keskuspuskimen radalta vaunun alta.

Pelastustoimen tallenteet

Onnettomuudesta ei tehty ilmoituksia hatékeskukseen eika pelastustoimen tallenteita ol-
lut.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma

VR-Yhtymé& Oy:n turvallisuusohjeiden mukaan turvallisuuden varmistaminen perustuu
turvallisuuspolitiikkaan, turvallisuuden johtamisjarjestelmiin, riskienhallintaan ja poikke-

11
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uksellisten tapahtumien jatkuvaan seurantaan. VR:n organisaatiossa riskien hallinnalla
tarkoitetaan tietoisuuden yllapitdmista toiminnan ja toimintaympariston muutoksien vai-
kutuksista turvallisuuteen.

Saanndllisissa riskienarvioinneissa tunnistetaan toimintaa uhkaavat riskit ja maaritellaan
keinot niiden hallitsemiseksi. Turvallisuutta vaarantaviin poikkeuksellisiin tapahtumiin tu-
lee reagoida valittémasti. Jokainen yhtion tyontekija on velvollinen ilmoittamaan tallai-
sesta tapahtumasta esimiehelleen, jonka on kasiteltdva saamansa ilmoitus valittomasti.

Turvallisuusvastuut on maaritelty toimitusjohtajalle, turvallisuusjohtajalle ja turvallisuus-
paallikolle, junaturvallisuusvastaaville ja -asiantuntijoille, esimiehille seka tyontekijoille.
Junaturvallisuuden johtamisjarjestelman lisdksi VR:lla on erillinen kalustoturvallisuusjar-
jestelma.

Veturinkuljettaja ja liikenteenohjaaja kavivat keskustelua ongelman ratkaisemisesta. Kul-
jettaja joutui tekemaan yksin nopeita paatdksia. Kun han oli saanut jarrujohdon kuntoon,
han paétti ajaa junan sen maaranpaahan. Kuljettaja oletti, etté kettingin varassa ollut au-
tomaattipuskin irtoaa heti liikkeelle lahdettdessa ja jaa sivuraiteelle.

Junan katkeamisen jalkeen esimiehille tai junaturvallisuusvastaavalle ei heti tehty ilmoi-
tusta poikkeuksellisesta tapahtumasta. Liikenteenohjaaja oli tietoinen toimintansa aloit-
taneesta operaatiokeskuksesta ja sen toiminnasta. Liikenteenohjaaja katsoi, ettei junan
katkeamisesta ollut vaaraa, haittaa eikéa viivastysta junaliikenteelle, joten han paatti hoi-
taa asian pikaisesti kuljettajan kanssa ja tehda sen jalkeen poikkeamailmoitus. Veturin
suistumisen jalkeen han teki ilmoituksen Tampereen aluejohdon kautta operaatiokes-
kukseen.

VR on perustanut rautatieliikenteen hairiétilanteita varten operaatiokeskuksen, joka aloit-
ti toimintansa helmikuun alussa 2011. Operaatiokeskuksen tarkoituksena on seurata
normaaliliikenteen sujumista ja mahdollisuuksien mukaan puuttua poikkeamiin jo enna-
kolta. Operaatiokeskuksen henkiléstd koostuu rautateiden eri toimialueiden asiantunti-
joista ja se toimii ymparivuorokautisesti. Operaatiokeskuksen vuoropaéllikké toimii yh-
teyshenkilona liikkenteenohjauksiin, Liikennevirasto rataliikennekeskukseen ja tarvittaes-
sa muihin viranomaisiin.

2.10 Maéaraykset ja ohjeet
Liikenteen turvallisuusviraston maaraykset

Liikenteen turvallisuusviraston maardys Liikennéinti ja rataty0 rautatiejarjestelmassa
RV1/1092/412/2009

Kohdassa 4.2 Junan kuljettaminen on muun muassa, etta kuljettajan on ilmoitettava lii-
kenteenohjaukselle sellaisesta tapahtumasta, joka vaikuttaa junan aikataulun mukai-
seen kulkuun ja ennakoimattomasta kalustosta tai radasta aiheutuvasta pysahdyksesta.
Kuljettajan on ilmoitettava ennakoimattomasta jarru- tai paasaili6johdon tyhjentymisesta
liikenteenohjaukselle.

12
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2.11

Kohdassa 7.5 Junan katkeaminen on muun muassa, etta kuljettajan on ilmoitettava ju-
nan katkeamisesta liikenteenohjaukselle. Kuljettajan on varmistettava radalle seisomaan
jddvien vaunujen paikallaan pysyminen ja ensi tilassa ilmoitettava vaunuista liiken-
teenohjaukselle. Katkenneessa junassa olleiden vaunujen poistaminen radalta on var-
mistettava vaunujen numeroiden perusteella.

Vaunukaluston huoltoa ja kunnossapitoa koskevat ohjeet

VR:n tavaravaunujen kunnossapito-ohjeiden puskin- ja vetolaitteita koskevan tydohjeen
kohdassa 6.3.1 SA-3 kytkimen tarkastus ohjeistetaan muun muassa:

- kytkimessé ja sen osissa ei saa olla murtumia
- vetokiilassa ei saa olla halkeamia

- vetokiilan kiinnityspultit eivat saa olla kuluneet ja ne taytyy olla asianmukaisesti kiin-
nitetty.

Poliisin tekema tutkinta

Poliisi ei tutkinut onnettomuutta.

13
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ANALYYSI

Onnettomuuden analysointi
Onnettomuustapahtuma

Tavarajunan 5478 veturin telin py6rakerran suistuminen tapahtui veturin tormattya paa-
raiteella radalle ja&dneeseen SA3-automaattikytkimeen, joka oli raahautunut tavarajunan
3069 mukana paaraiteelle.

Liikenteenohjaaja otti tavarajunan 3069 Kruunupyyssa sivuraiteelle vastaan tulevan ta-
varajunan takia. Tuolloin junan 3069 kuljettaja muisti, ettei ollut kytkenyt kasijarruja
paalle Kolppiin jaéneisiin vaunuihin ja pyysi liikenteenohjaajaa ilmoittamaan seuraavalle
ohi kulkevan junan kuljettajalle, ettéd taméa pysahtyisi Kolpissa ja kytkisi vaunujen jarrut.
Tehtavan sai tavarajunan 5478 veturinkuljettaja, joka Kolppia lahestyessédan vahensi ju-
nan nopeuden noin 30 km/h. liman kyseisté tehtavaa olisi tavarajunan nopeus ollut tun-
tuvasti suurempi ja térmaamisesta automaattikytkimeen olisi onnettomuus ja seuraa-
mukset olleet tuntuvasti suuremmat.

SA3-automaattikytkin oli irronnut tavarajunan 3069 kuudennesta vaunusta, pudonnut
radalle ja jaanyt irrotusvivun kettingilla kiinni vaunuun. Veturinkuljettaja otti ohjeiden mu-
kaisesti yhteyden liikenteenohjaukseen ja kertoi tapahtuneesta. Liikenteenohjaaja ja ve-
turinkuljettaja kuitenkin paatyivat keskustellessaan ratkaisuun, joka ei ollut turvallinen.
Veturinkuljettajan késityksen mukaan kettingin olisi pitédnyt katketa junan lahtiessa liik-
keelle ja liikenteenohjaaja luotti hdnen arvioonsa ja antoi luvan jatkaa matkaa. Téllaises-
sa poikkeustilanteessa liikenteenohjaajan tai veturinkuljettajan olisi tullut ottaa yhteytta
henkilédn, jolla olisi ollut riittdvaa asiantuntemusta tilanteen ratkaisemiseksi. Yhteyden-
ottoketju tulisi kulkea liikenteenohjaajan kautta, koska liikkenteenohjaajalla on kaytéssaan
tarvittavat yhteystiedot ja h&nella tulisi olla reaaliaikainen tieto rataosansa tapahtumista.

Junan lahdettya liikkeelle automaattikytkin kuitenkin raahautui junan peréssa tasaisesti
kakkosraiteella olleen paksun lumikerroksen paalla. Junan paastya lumettomalle paarai-
teelle, automaattikytkin alkoi tormailla ratapélkkyihin, jolloin kettinki katkesi ja automaat-
tikytkin jai radalle.

Veturinkuljettajan toimintaan tilanteen ratkaisemiseksi saattoi vaikuttaa kiire. Tydvuoron
mukaan hanen piti ajaa tavarajuna 3069 Seindjoelta Kokkolaan. Hanen piti ehtia tehda
Kokkolassa vaihtotoité ja ajaa Kokkolasta lahteva matkustajajuna Seindjoelle.

Myobhassa olo ja junan vaurioituminen aiheutti viivastymista. Kiireesta johtuen veturinkul-
jettaja unohti kytkea kasijarrut paalle raiteelle kaksi jdédneisiin vaunuihin.

Suljettuaan jarrujohdon hanan veturinkuljettaja kuuli junan jarrujen irtoamisen aiheutta-
maa aanta ja huomasi vaunujen liikahtavan. Kuljettaja peléastyi junan liikkahtamista ja kii-
rehti takaisin veturiin. Myds tdmaé vaikutti siihen, etta hanella jai kytkematta paikalle jaa-
neiden vaunujen kasijarrut paalle.
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SA3-automaattikytkimen irtoamisen aiheutti vetokiilan putoaminen. Vetokiilan putoami-
sen mahdollisti sen puutteellinen kiinnitys.

Kaluston kunnossapito ja huolto

Vaunun huoltohistorian mukaan vaunulle tehtiin T4 taydennyskorjaus 1.4.2010 Pieksa-
maen konepajalla. Silloin olisi pitanyt tytohjeen kohdan 6.3.1 kytkimen tarkastus mu-
kaan tarkastaa SA3-automaattikytkimien kiinnitys ja kiinnitysruuvien kunto. Vaunun toi-
sessa paassa oli uudehkot vetokiilaa kannattelevat ruuvit, jotka viittaavat siihen, etta
vain vaunun toisen paan automaattikytkimen kiinnitys oli tarkastettu. Vaunun toisessa
paassa kiinnitysruuveista toinen oli puutunut jo pitkaan. Jaljella ollut ruuvi oli kulunut,
vanha seka liian lyhyt, mika viittaa siihen, ettd toisen paan kytkimen kiinnitysta ei ollut
tarkastettu.

Konepajan suorittamassa selvityksessa ei kyetty selvittdmaan sita, mika olisi aiheuttanut
ruuvien katkeamisen ja puuttumisen. Jaljella olleen ruuvin paassa oli hitsausjalkia, mutta
hitsausjalkia ei ollut vetosangassa. Hitsauksen alkuperaa ei pystytty selvittamaan.

Ruuvien katkeamiseen ja puuttumiseen ei l16ydy perusteltua ndkemysta. Kyseisen vau-
nun automaattikytkimen vetosanka oli normaalista poikkeava, silla siitd puuttui lovi eli
hylly, joka ei paastéa ruuvin kantaa luistamaan pois ja ruuvia putoamaan. Mikali vetosan-
gan korvakkeessa olisi ollut hylly, olisivat ruuvit pysyneet paikoillaan, vaikka mutterit oli-
sivat irronneet.

Turvallisuusjohtamisjarjestelma

Tapahtuman jalkeisia toimia arvioitaessa turvallisuusjohtaminen ei ollut ohjeiden mu-
kaista. Junan katkeamisen jalkeen esimiehille tai junaturvallisuusvastaavalle ei heti tehty
ilmoitusta poikkeuksellisesta tapahtumasta. Mikali asiasta olisi heti iimoitettu esimiehelle
tai operaatiokeskukseen, junan kuljettaja olisi voinut saada tarkempia ohjeita ja neuvoja
tilanteen ratkaisemiseksi.

Veturinkuljettaja ja liikenteenohjaaja kavivat keskustelua ongelman ratkaisemisesta,
mutta kummallakaan heista ei ollut tarpeeksi teknisté asiantuntemusta arvioida tilanteen
vakavuutta. Kuljettaja joutui tekemaan yksin nopeita paatoksia. Kun héan oli saanut jarru-
johdon kuntoon, héan paatti ajaa junan sen maaranpaahan. Yksin toimiessaan kuljettaja
teki kuitenkin vaaran arvion ja oletti, etta kettingin varassa ollut automaattipuskin irtoaa
heti liikkeelle lahdettdessa ja jaa sivuraiteelle.

Téllaisessa tapauksessa liikenteenohjaaja olisi tullut ottaa yhteyttd VR:n operaatiokes-
kukseen, josta tai jonka kautta olisi saatu tarkempia ohjeita tilanteen ratkaisemiseksi.
Liikenteenohjaaja oli tietoinen vastaperustetun operaatiokeskuksen toiminnasta ja sielta
saatavasta ymparivuorokautisesta avusta poikkeustilanteessa. Liikenteenohjaaja katsoi,
ettei junan katkeamisesta aiheutunut vaaraa eika viivastysta junaliikenteelle, joten paétti
tiedottaa tapahtumasta poikkeamailmoituksella. Tapahtuneesta veturin pyorakerran kis-
koilta suistumisesta liikenteenohjaaja teki ilmoituksen.
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Pelastustoiminnalle ei ollut tarvetta onnettomuudessa.
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4 JOHTOPAATOKSET

4.1 Toteamukset

1. Tavarajunan 3069 kolmanneksi viimeisen vaunun takapdan SA3-automaattikytkimen
kiinnitys oli puutteellinen.

2. Viimeisimmassa taydennyskorjauksessa vaunun SA3-automaattikytkimen tarkastus
oli tehty puutteellisesti, koska huonoa kiinnitysta ei ollut havaittu.

3. Junan pysahtyessa Kolpin sivuraiteelle automaattikytkimen vetokiila irtosi.

4. Junan lahtiessa liikkeelle automaattikytkin irtosi, jolloin juna katkesi, jarrujohto tyhje-
ni ja juna pysahtyi uudelleen.

5. Veturinkuljettaja kéavi sulkemassa kolmanneksi viimeisen vaunun jarrujohdon, jolloin
jarrujohdon paineet palasivat ja jarrut irtosivat.

6. Radalle pudonnut automaattikytkin jai irrotusvivun kettingilla kiinni junaan.

7. Veturinkuljettajan kasityksen mukaan kettingin olisi pitdnyt katketa junan lahtiessa
likkeelle.

8. Liikenteenohjaaja luotti veturinkuljettajan arvioon ja antoi junalle lahtdluvan.

9. Veturinkuljettaja lahti junalla liikkeelle varmistamatta sitd, jadkd automaattikytkin si-
vuraiteelle junan lahtiessa.

10. Veturinkuljettaja ei muistanut kytked sivuraiteelle jddneiden vaunujen kasijarruja
paalle.

11. Liikenteenohjaaja pyysi tavarajunan 5478 kuljettajaa pysahtymaéan Kolppiin ja kiinnit-
tamaan kakkosraiteelle jadneiden vaunujen kasijarrut.

12. Lahestyessaan alhaisella nopeudella Kolppia tavarajuna 5478 térmasi radalla ollee-
seen automaattikytkimeen ja toisen veturin ensimmaisen telin toinen pydrakerta
suistui kiskoilta.

4.2 Onnettomuuden syyt

Tavarajunan veturin telin pyorékerran suistumisen aiheutti radalla ollut SA3-
automaattikytkin.

SA3-automaattikytkin oli raahautunut radalle toisen tavarajunan perassa junan katkea-
misen jalkeen tehdyn virheellisen toiminnan vuoksi. Veturinkuljettaja luuli irrotusvivun
kettingin katkeavan junan lahtiessé liikkeelle ja automaattikytkimen jadvan paikalleen.
Liikenteenohjaaja luotti veturinkuljettajan arvioon ja antoi lahtdluvan.

17
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4

Automaattikytin oli pdassyt irtoamaan vaunusta, kun sita paikallaan pitava vetokiila oli

pudonnut. Vetokiila oli paassyt putoamaan, kun sen toinen kannatinruuvi puuttui ja jal-
jella ollut liilan Iyhyt ja ilman kuusiomutteria oleva kuusioruuvi oli irronnut. Vaunun kun-
nossapidossa ei ollut toimittu huolto-ohjeiden mukaan, koska vetokiilan huonoa kiinnitys-

ta ei ollut havaittu.

SLUTSATSER

Konstateranden
1. Fastningen av SA3-kopplingsanordningen i bakandan av den tredje sista vagnen i

4.1

godstag 3069 var bristfillig.
| samband med den senaste kompletteringsreparationen hade vagnens SA3-

2.
kopplingsanordning inspekterats bristfalligt, eftersom den undermdliga fastningen

inte hade upptackts.

3. Nar taget stannade pa sidosparet i Kallby lossnade kopplingsanordningens dragkil.
4. Nar taget pa nytt satte sig i rorelse lossnade kopplingsanordningen, varvid taget

bréts, bromsledningen tomdes och taget stannade igen.
5. Lokforaren stangde bromsledningen i den tredje sista vagnen, varefter trycket ater-

vande och bromsarna slappte.
6. Kopplingsanordningen som fallit ner pa banan satt fortfarande fast i tdget med fri-

kopplingsspakens katting.
7. Enligt lokforaren borde kattingen brista da taget satte sig i rorelse.

8. Tagledaren litade p& lokférarens bedomning och beviljade starttillstand.
9. Lokforaren startade taget utan att sakerstélla huruvida kopplingsanordningen blev

kvar pa sidosparet nar taget satte sig i rorelse.

10. Lokforaren glomde att koppla pad handbromsen i de vagnar som blev kvar pa sido-

sparet.

11. Tagledaren bad foraren for godstdg 5478 att stanna i Kallby for att koppla pa hand-
bromsarna i vagnarna pa spar 2.

12. Nar godstdg 5478 med lag hastighet narmade sig Kallby krockade det med kopp-

lingsanordningen pa banan varpa det andra hjulparet i lokets forsta boggi sparade

ur.

18
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4.2 Orsaker till olyckan

4.1

Ursparningen av hjulparet i lokets boggi orsakades av en SA3-kopplingsanordning pa
banan.

SA3-kopplingsanordningen hade slapats langs banan av ett annat godstag pa grund av
felaktigt agerande efter att taget brutits. Lokféraren trodde att kattingen till frikopplings-
spaken skulle brista da taget satte sig i rérelse och att kopplingsanordningen skulle hal-
las pa plats. Tagledaren litade pa lokforaren och beviljade starttillstand.

Kopplingsanordningen lossnade fran vagnen eftersom dragkilen som holl den pa plats
hade fallit av. Detta berodde pa att den ena hallarskruven saknades medan den ater-
stdende sexkantsskruven var for kort och saknade sexkantsmutter. Underhallet av vag-
nen hade inte skotts enligt serviceinstruktionerna, eftersom den bristfélliga fastningen av
dragkilen inte hade upptéckts.

CONCLUSIONS

Statements

1. The SA3 automatic coupler for the rearmost end of the third-last wagon of freight
train 3069 was not installed correctly.

2. Failure to notice the poorly bolted key installation bears witness to the inadequacy of
the SA3 automatic coupler inspection performed during the most recent supplemen-
tary repair.

3. The automatic coupler bolted key detached when the train came to a halt on the
Kolppi siding.

4. When the train set off, the automatic coupler became detached, the train broke into
two parts, the brake line emptied and the train once again stopped.

5. The engine driver closed the brake line of the third last wagon, returning the brake
line pressure and releasing the brakes.

6. The automatic coupler, which had fallen onto the track, remained connected to the
train by the uncoupling lever chain.

7. The engine driver thought that the chain should have broken when the train began
moving.

8. The traffic controller trusted the engine driver's assessment and gave the train the
permission to drive.

9. The engine driver began moving the train without checking that the automatic cou-
pler had been left on the side track.

19
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10. The engine driver forgot to engage the handbrakes of the wagons left on the side

track.
11. The traffic controller asked the driver of freight train 5478 to halt at Kolppi and to en-

gage the handbrakes of the wagons left on track 2.
12. When approaching Kolppi at low speed, freight train 5478 hit the automatic coupler
on the track, derailing the second wheelset on the second locomotive’s first bogie.

Causes of the occurrence

4.2
Derailment of the wheelset on the freight train’s locomotive bogie was caused by an SA3

automatic coupler on the track.
This coupler had been dragged onto the track by another freight train, as a result of in-
correct procedures in reaction to the train’s decoupling into two parts. The engine driver

had believed that the uncoupling lever chain would break when the train set off and that
the automatic coupler would remain in place. Trusting the engine driver's assessment,

the traffic controller gave the train the permission to drive.
The automatic coupler separated from the wagon after the detachment of the bolted key
holding the coupler in place, due to a missing screw and the remaining hex screw being

too short and without a hex nut. With the poorly secured key installation going unno-

ticed, wagon maintenance was not performed in line with the related instructions.

20
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LERVERS

5 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

Ei toteutettuja toimenpiteita.

5 VIDTAGNA ATGARDER

Inga atgarder vidtagna.

5 MEASURES THAT HAVE BEEN TAKEN

No measures have been taken.
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6 TURVALLISUUSSUOSITUKSET

S307 SA3-automaattikytkimien hyllyttémien vetosankojen vaihtaminen hyllylli-
siin

Hyllyttoméassa SA3-automattikytkimen vetosangoissa vetokiilaa kannattavat kuusioruuvit
paasevat liukumaan paikaltaan mutterin pudotessa. Hyllyllisesséa versiossa kuusioruuvin
kanta menee hyllysyvennykseen eika ruuvi pdése liukumaan ja putoamaan mutterin irro-
tessa. Vain murto-osa SA3-kytkimen vetosangoista on hyllyttdmié versioita. Sen vuoksi
Onnettomuustutkintakeskus suosittaa Liikenteen turvallisuusvirastolle, etta se varmistai-
si, ettd VR-Yhtyma Oy ryhtyisi toimenpiteisiin seuraavan suosituksen toteuttamiseksi:

SA3-automaattikytkimien hyllyttomat vetosangat tulisi poistaa ja asentaa tilalle hyllylli-
nen. [C2/11R/S307]

Kuva 6. Hyllylla varustettu SA3-kytkimen vetosanka.

S308 Liikenteenohjaajan ohjeiden tdsmentaminen

Liikenteenohjaajalla on selkeat ohjeet vain onnettomuuksien varalle, mutta ei poikkeusti-
lanteita varten. Poikkeustilanteissa yhteydenottoketju tulee kulkea liikenteenohjaajan
kautta, ja liikenteenohjaajalla tulisi olla kaytdssaan tarvittavat yhteystiedot ja reaaliaikai-
nen tieto rataosansa tapahtumista. Onnettomuustutkintakeskus suosittaa Liikenteen tur-
vallisuusvirastolle, ettd se varmistaisi, etta Liikennevirasto ja VR-Yhtyma Oy ryhtyisi toi-
menpiteisiin seuraavan suosituksen toteuttamiseksi:

Liikenteenohjaajalla tulisi olla tarkat ohjeet siitd, mista saa poikkeavissa tilanteissa vii-
pymattd neuvoja ongelman ratkaisemiseksi turvallisesti. [C2/11R/S308]

22

VR:n uusi operaatiokeskus voisi olla hyva tiedonsaantipiste ja tiedonvalittgja.
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Muita huomiota ja ehdotuksia

Vaikka tapahtunut ruuvien puuttuminen ja irtoaminen on tilastollisesti harvinainen, on
sen toistuminen mahdollista, ellei asiaan Kkiinnitetd tarkempaa huomiota. SA3-
automaattikytkimen vaihdon ja tarkastuksen yhteydessa tulee noudattaa kaikilta osin
annettua ohjeistusta. Tarvittaessa kunnossapidon ohjeistusta tulisi muokata sellaiseksi,
etta sitd noudatetaan.

Liikenteen turvallisuusvirasto, Liikennevirasto ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituk-
sista lausuntonsa. Lausunnot ovat taydellisina liitteessa 1.

6 SAKERHETSREKOMMENDATIONER
S307 Byte av SA3-kopplingarnas hyllésa dragbyglar mot dragbyglar med hylla

I hyllésa dragbyglar till SA3-kopplingsanordningar kan sexkantsskruvarna som béar drag-
kilen glida ur om muttern lossnar. | hyllférsedda versioner gar sexkantsskruvens skruv-
skalle in i hyllférdjupningen och saledes faller skruven inte av. om muttern lossnar. En-
dast en brékdel av SA3-kopplingsanordningarna saknar hylla. Darfér rekommenderar
Olycksutredningscentralen att Trafiksdkerhetsverket ska sékerstélla att VR Group Ab
vidtar atgarder for att genomfora foljande rekommendation:

SA3-kopplingsanordningarnas hyllésa dragbyglar borde slopas och ersattas med hyll-
foérsedda dragbyglar. [C2/11R/S307]

Bild 6. Dragbygel till SA3-kopplingsanordning med hylla.

S308 Specificering av instruktionerna for tagledare

Tagledarna har tydliga instruktioner endast for olyckor men inte for undantagssituatio-
ner. | undantagssituationer ska kontaktkedjan g via tagledaren, som borde ha tillgang
till nodvandiga kontaktuppgifter och information i realtid om handelserna pa sitt banav-
snitt. Olycksutredningscentralen rekommenderar att Trafiksékerhetsverket ska séker-
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stalla att Trafikverket och VR Group Ab vidtar atgarder for att genomféra foljande re-
kommendation:
Tagledaren borde ha detaljerade instruktioner om var man i undantagssituationer ome-
delbart far rad for att losa problem utan att &ventyra sakerheten. [C2/11R/S308]

VR:s nya operativa central kunde vara en bra informationskéalla och -férmedlare.

Ovrigt att beakta och forslag
Aven om incidenten dar skruvar saknades och lossnade &r statistiskt sallsynt kan mot-
svarande incidenter intraffa igen om ingen narmare uppmarksamhet fasts vid den. |

samband med byte och inspektion av SA3-kopplingsanordningar borde man iaktta de
givna anvisningarna till alla delar. Vid behov borde instruktionerna fér underhallsarbete-

na redigeras sa att de iakttas.

Trafiksakerhetsverket, Trafikverket och VR-Group Ab har gett utldtanden om rekom-
mendationerna. De fullstandiga utlatandena finns i bilaga 1. | undersdkningsrapporten
har andringar och preciseringar gjorts utifran utlatandena och kommentarerna.

6 SAFETY RECOMMENDATIONS
S307 Replacement of SA3 automatic coupler draft clips without screw holders,
by clips with holders
In the case of SA3 automatic coupler draft clips without screw holders, the hex screws

supporting the bolted key can slide out of place when the nut is missing. In the version
with the screw holder, the head of the hex screw enters the holder, preventing the screw
from sliding and falling off when the nut is detached. Only a fraction of all SA3 automatic

coupler draft clips have no screw holder. For this reason, the Safety Investigation Au-
thority recommends that the Finnish Transport Safety Agency ensure that VR Group

takes the required actions to implement the following recommendation:
SA3 automatic coupler draft clips without screw holders should be replaced by ones with

such holders. [C2/11R/S307]
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Figure 6. SA3 automatic coupler draft clip with screw holder.

S308 Clarification of traffic controller instructions

Traffic controllers have clear operating instructions for accidents, but not for exceptional
situations. In exceptional situations, the communication channel should be via the traffic
controller. The traffic controller should have the required contact and real-time informa-
tion on events occurring on the controlled section of line. The Safety Investigation Au-
thority recommends that the Finnish Transport Safety Agency ensure that the Finnish
Traffic Agency and VR Group take the required actions to implement the following rec-
ommendation:

Traffic controllers should be issued with clear instructions on how to obtain immediate
advice in exceptional situations, in order to solve the problem safely. [C2/11R/S308]

VR’s new operations centre could be a good provider and relayer of information.

Other observations and proposals

Although the loss and loosening of screws is statistically rare, it could recur if closer at-
tention is not paid to the matter. The provided instructions must be observed when SA3
automatic couplers are changed and inspected. Where required, maintenance instruc-
tions should be modified to ensure this.

The following parties have issued a statement on the recommendations: the Finnish
Traffic Safety Agency, the Finnish Transport Agency and VR Group. The statements are
given in full in Appendix 1. The text of this investigation report has been amended based
on the statements and comments received.
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Dnro/Dnr/Ind.no. TRAFI/1150/07.02.00.02/2010

Péivéys/Datum/Date  12.12.2011

ONNETTOMUUSTUTKINTAKESKUS Viite/Referens/Ref C2/2011R
Soérndisten rantatie 33 C
00500 HELSINKI

VETURIN TELIN PYORAKERRAN SUISTUMINEN KISKOILTA KOLPISSA 24.2.2011

Onnettomuustutkintakeskus on pyytényt Liikenteen turvallisuusvirastolta
11.11.2011 onnettomuuden tutkinnasta annetun lain (525/2011) 28 §:n nojalia
lausuntoa tutkintaselostuksen C2/2011R luonnoksesta.

Liikenteen turvallisuusvirasto pitda annettuja suosituksia asianmukaisina.
Suositusta C2/11R/S2 voidaan pitéda erityisen tarpeellisena, koska
liikenteenohjauksella on mahdollisuus poikkeustilanteessa omalla toiminnallaan
parantaa liikkenndinnin turvallisuutta. Tdmé&n vuoksi liikenteenohjauksella tulisi olla
aina kéytettavissa tarvittavat tiedot.

Liikenteen turvallisuusvirastolla ei ole muuta huomautettavaa tutkintaselostuksen
luonnoksesta.

Yrj6 Mékela
Rautatiet -osaston johtaja

Tomi Anttila
johtava asiantuntija

Liikenteen turvallisuusvirasto e Trafiksikerhetsverket ¢ Finnish Transport Safety Agency
PL/PB/P.O. box 320, 00101 Helsinki, Fintand Y-tunnus/FO-nummer/
Puh./Tfn/Tel.: 358 (0)20 618 500, fax +358 (0)20 618 5095 & www.trafi.fi Business ID: 1031715-9
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Onnettomuustutkintakeskus 53 é/ 4 1%
Sdrnéisten rantatie 33C i
00500 Helsinki

Viite: Onnettomuustutkintakeskuksen lausunto- ja kommehttipyyntﬁ 518/5R

Lausunto tutkintaselostuksen "Veturin telin pyorékerran suistuminen kiskoilta Kolpissa
24.1.2011" C2/2011R luonnoksesta

Liikennevirasto toteaa lausuntonaan seuraavaa:

Liikenteenohjaus valtion rataverkolla on rautatielain mukaista viranomaistoimintaa. Tésts vas-
taa Liikennevirasto.

Tutkintaselostusluonnoksessa mainitaan, etté litkenteenohjaajan olisi tullut ottaa yhteytts VR:n
operaatiokeskukseen saadakseen ohjeita tilanteen ratkaisemiseksi. Liikennevirasto toteaa, ettei
VR operaatiokeskuksen rooliin saa kuulua lifkenteenohjaustoiminnan ohjeistaminen lainsi&dan-
ndn neutraliteettisyista johtuen. Operaatiokeskuksen ja liikenteenohjausorganisaation viliset
kontaktit hoidetaan Rataliikennekeskuksen kautta sovittuja menettelyits kayttéen.

Liikenteenohjauksen tehtéviin tai palveluihin ei kuulu toimia teknisend tukena veturinkuljettajal-
le, vaan litkenteenohjauksen tehtévéna on hoitaa liikenteen turvaamiseen liittyvit toimet Liiken-
neviraston antamien ohjeiden mukaisesti. Liikenteenohjauksella ei mydskaén ole koulutusta tai
resursseja luonnoksessa kuvattuun toimintamalliin jossa lijkenteenohjaus toimisi vatittajana
operaatiokeskuksen ja veturinkuljettajan vélissa.

Litkenneviraston ndkemyksen mukaan VR-Yhtymén tulee jarjestada kuvatunlainen tukitoiminta
oman toimintansa ohessa esimerkiksi jo toiminnassa olevan veturinkuljettajien HelpDesk-
toiminnan kautta. Veturinkuljettajat on ohjeistettu kéyttdmaan ko. toimintoa ongelmatilanteissa.
Kyseinen toiminta on osa operaatiokeskusta.

(LTS

- vaylatekniikkaosaston johtaja Markku Nummelin

Liikennevirasto

PL33
00521 HELSINKI

Manko TWNA.\

rautatietoimintojen turvallisuuspaallikko Marko Tuominen

puh. 020 637 373 kirjaamo@litkennevirasto.fi www.litkennevirasto.fi
faksi 020 637 3700 etunimi.sukunimi@litkennevirasto.fi -
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Onnettomuustutkintakeskus
Esko Vérttio l3({-/12- 2011
Sornaisten rantatie 33 C S/ s

00500 Helsinki

Lausunto- ja kommenttipyynté 11.11.2011, C2/2011R

VETURIN SUISTUMINEN KOLPISSA 24.2.2011

Lausuntona otsikkoasiaa koskevasta tutkintaselostuksen luon-
noksesta VR-Yhtymé& Oy (VR) toteaa seuraavaa:

Suositus S1 toteutetaan, hyllyttéméllé vetosangalla varustettuihin
vaunuihin vaihdetaan hyllylliset vetosangat.

Suosituksen S2 osalta toteamme, ettd Liikenneviraston antaman
Rautatielilkenteenohjauksen késikirjan mukaan liilkenteenohjauk-
sen on ilmoitettava mm. onnettomuustilanteista Rataliikennekes-
kukselle. Saman ohjeen mukaan Rataliikennekeskus puolestaan
vastaa yhteydenpidosta rautatieyrityksiin. Koska nykyisten ohjei-
den mukaan Rataliikennekeskus yhdessa alueohjauksen kanssa
vastaa onnettomuustilanteissa tarvittavista toimenpiteisté, on
suositus S2 mielestdamme tarpeeton.

Tutkimusselostusluonnoksen sivulla 14 on virheellisté tietoa VR:n
turvallisuusjohtamisjérjestelmasta. Jarjestelméssa tai siihen liit-

tyvédssa ohjeistuksessa ei ole tehtdvanimikettd "turvallisuusvas-
taava", jolle onnettomuudesta olisi pitédnyt ilmoittaa.

VR-Yhtyma Oy

/= ["'\

Arjo Poutiainen | Kari Karjalainen
turvallisuusjohtaja turvallisuuspéallikké
VR-Yhtymad Oy
PL 488 (Vilhonkatu 13) P. 0307 10 etuniml.sukunimi@vr.fi Y-tunnus 1003521-5

00101 Helsink! F. 0307 21 700 www.vrgroup.fl




