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1 TAPAHTUMAT
1.1 Tapahtumien kulku

M/S Viking Grace oli 21.11. matkalla Tukholmasta Maarianhaminaan, ja sen arvioitu
saapumisaika oli kello 14.10. Laivassa oli 331 matkustajaa ja 98 miehiston jasenta.
Tapahtuman aikana puhalsi voimakas lounaistuuli, joka ennusteiden mukaan voimistuisi
aluksen ollessa Maarianhaminan satama-alueella. Aluksen paallikké paatti suunnata
Maarianhaminaan ennen Marhallanin ohittamista. Padt6s pohjautui padasiassa Ruotsin
ilmatieteen ja hydrologian laitoksen (Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut,
SMHI) ennusteeseen, mutta myos Maarianhaminan satamassa olevan tuulimittarin lukemaan.

M/S Viking Grace aloitti kddnnoksen tavanomaisella alueella oikean kautta noin kello 14
peruuttaakseen sitten laituripaikalle 6. Komentosillalla olivat satamaan saavuttaessa aluksen
paallikko, linjaluotsi ja tyoharjoittelija, joka ei osallistunut navigointiin. Kidnndssuunta
paatetddn sen perusteella, mitd alukset sopivat kohtaamisesta keskendan Tallink Siljan
alusten M/S Galaxyn ja M/S Baltic Princessin kanssa, jotka ldhtevat Maarianhaminasta, kun
M/S Viking Grace ldhestyy satama-aluetta. Tdssa tapauksessa M/S Viking Grace ja Tallink Silja
olivat sopineet kohtaamisesta oikea kylki oikeaa kylkea vastaan. M/S Galaxy ja M/S Baltic
Princess olivat saapuneet laituriin Maarianhaminassa ongelmitta noin puoli tuntia aiemmin.
M/S Baltic Princess oli kddntynyt ympari samalla tavoin kuin M/S Viking Grace tuona pdivana
kadntyi. Myos M/S Amorella paasi laituriin 4 ongelmitta juuri ennen M/S Viking Gracea.

Kun alus oli kadntynyt, se alkoi peruuttaa laituripaikkaa kohti noin 3 solmun nopeudella, ja
pian aluksen paallikké huomasi, etta tuuli oli voimistunut eivatka keulapotkurit jaksaneet
pitda keulaa tuulta vasten. Keula ajautui kohti Lotsbergeti3, ja tdssa vaiheessa paallikko arvioi
olevan parasta ajaa taydella teholla eteenpadin tilanteesta pois padsemiseksi.

Toinen vaihtoehto olisi ollut nostaa tehoa keulapakan kohdalla, mutta se olisi tarkoittanut,
ettd laivan peruutusvauhti olisi kasvanut ja vaarana olisi ollut, ettd pysahtyminen ajoissa olisi
vaikeaa tai ettd M /S Viking Grace tormaisi M/S Mariellaan, joka oli teloilla laituripaikalla 5.

Siina ajassa, joka tarvittiin liikesuunnan vaihtamiseen peruutuksesta eteenpain, alus ehti
ajelehtia sivusuunnassa valiaikaisesti jopa 2,6 solmun nopeudella. Pikkuhiljaa alus alkoi
liikkua eteenpdin, mutta siina vaiheessa se oli niin ldhella rantaa, etta karilleajoa oli mahdoton
valttaad. Alus sai ensimmaisen pohjakosketuksen painautuessaan kohti rantaa, minka jalkeen
se liikkui vield hieman eteenpain ennen kuin juuttui paikalleen pehmeaan savipohjaan.

1.2 Halytykset ja pelastustoimet

Saatuaan pohjakosketuksen alukselta lahetettiin hatakutsu VHF-kanavalla 16 sekd annettiin
yleishalytys aluksella. Turun meripelastuskeskus, MRCC (Maritime Rescue Coordination
Centre) Turku kdynnisti meripelastustoimet ja valmistautui aluksen evakuointiin.

Samaan aikaan alukselta otettiin yhteyttd Ahvenanmaan maakunnan halytyskeskukseen, jota
pyydettiin tekemdan halytys varustamon kriisiorganisaatiolle. Sen jalkeen halytyskeskus
ilmoitti tilanteesta paikallisille viranomaisille ja vapaaehtoispelastusjarjestdille, ja ne kaikki
nostivat valmiuttaan.

Ahvenanmaan meripelastuksen yhteistydoryhman edustajat kokoontuivat Maarianhaminan
merivartioasemalle. MRCC Turku johti pelastustoimia.



1.3 Seuraukset

Alus ajautuessa rantaan sen vasemmanpuoleisen potkurin lapoihin ja perasimeen syntyi
vaurioita. Aluksen vasempaan kylkeen syntyi naarmuja, mutta laivan runkoon ei tullut reikia.
Tapahtuma ei aiheuttanut henkil6- tai ymparistdvahinkoja.

2 TAUSTATIETOJA
2.1 Toimintaymparisto, laitteet ja jarjestelmat

2.1.1 Maarianhaminan linsisatama

Kuvassa 1 on laituri 6, johon M/S Viking Grace oli matkalla. M/S Amorella oli laiturissa 4 seka
M/S Mariella, joka on toistaiseksi teloilla Maarianhaminassa, laiturissa 5. Kuvasta nakyy myos
tuulimittarin paikka satamassa. Nuoli osoittaa tuulen suunnan. Kuvasta néakee, ettd sataman
suu on melko ahdas ja liikkumavara on kovalla tuulella pieni.

14 Tuulimittari
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Kuva 1. Ote Maarianhaminan vayldkortista (lahde: Traficom).

2.1.2 M/S Viking Gracen tiedot
Rakentaja: STX Finland, toimitettu 2013
Pituus: 218 m

Leveys: 31,8 m

Syvays: 6,8 m

Suurin matkustajamaara: 2 800

Suurin miehistomaara: 200



Koneen teho: 30 400 kW

Kayttolaite: LNG/dieselsdahko, kaksi akselia, kiintedsiipinen potkuri (FPP, fixed pitch
propeller)

Keulapotkurit: 2 x 2 300 kW

Sivupotkuri, pera: 1 500 kW

Aluksen kasittelyn apuna voidaan kayttaa aluskohtaisia laskelmia, jotka ottavat huomioon
vallitsevan tuulen suunnan ja voimakkuuden.

2.1.3 Sataman tuulimittari

[Imatieteen laitoksella (FMI) on sddasema laiturissa noin 30 metrin korkeudella. (Sddasema:
Maarianhamina lansisatama.) Kello 14:n aikoihin Suomen aikaa mittari ndytti tuulen
suunnaksi 200 astetta ja nopeudeksi 9-15 m/s.

Tuulen nopeus 21.11.2020
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Kuva 2. Nyhamnin ja lansisataman tuulikaaviot (ajat UTC-aikaa, Coordinated Universal Time) (ldhde:
[Imatieteen laitos).

Alustavassa tutkinnassa havaittiin, ettd M/S Mariellan kiinnittyminen laituripaikassa 5
vaikutti todennakoisesti sddaseman tuulitietojen luotettavuuteen. (Katso kuva 3.)



Sddasema

Kuva 3. Tuulimittarin ja M/S Mariellan sijaintipaikat satamassa (lahde: Maarianhaminan satama).

2.1.4 Muut tuuli- ja vesitietojen ldhteet

M/S Baltic Princessin tuulimittarin mukaan tuulen keskinopeus oli 7 m/s ja tuulen nopeus
puuskissa 12 m/s aluksen saapuessa noin puoli tuntia aiemmin.

M/S Amorellan tuulimittari naytti kello 14.00 tuulen suunnaksi noin 200 astetta ja
nopeudeksi 23,5 m/s.

Lahin ilmatieteellinen mittauspaikka Maarianhaminan ulkopuolella on Nyhamn, jossa tuulen
suunta kello 14.00 oli noin 215 astetta ja nopeus 22-24 m/s.

Ruotsin ilmatieteen ja hydrologian laitos (SMHI) oli ennustanut Maarianhaminan satamaan
tuulen suunnaksi 210 astetta (SSW) ja keskinopeudeksi 15 m/s sekad puuskien
tuulennopeudeksi 24 m/s Ruotsin ajalle kello 13.00 eli Suomen ajalle kello 14.00.

Meriveden korkeus (Foglon mittausasemalla) oli +27 cm ja veden lampéotila +7.

2.2 Olosuhteet saapumisen aikaan

Aluksen oikealta puolelta puhaltaneen voimakkaan lounaistuulen suoran vaikutuksen lisdksi
my0s seuraavilla tekijoilla on voinut olla vaikutusta tapahtumiin.

Aluksen ollessa Lotsbergetin ja Gregerson niemen valisessa salmessa aluksen kyljen seka
Lotsbergetin jyrkan ja korkean rinteen valiin muodostuu tila, jossa voi esiintya venturi-ilmio.
[Imio voi aiheuttaa alipaineen aluksen ja rinteen valiin, mika voi vaikuttaa aluksen liikkeisiin.

Aluksen liikkuessa lahella rantaa, aluksen ja rannan valille voi myés syntya alipaineesta
johtuva niin sanottu bank-ilmi6. Ilmié pyrkii vetimaan alusta kohti rantaa. My6s tama voi
vaikuttaa aluksen liikkeisiin.

2.3 Tallenteet

Otteita M/S Viking Gracen elektronisesta merikartta- ja tietojarjestelmasta (ECDIS, Electronic
Chart Display and Information System) (ajat UT C-aikoja, Suomen aika on UTC +2). Punaiset
nuolet ndyttavat tuulen suunnan kyseisena ajankohtana. Tuulitiedot ovat perdisin aluksen
tuulimittarista. Kuvissa on ennustava muuttuja, joka nayttaa aluksen sijainnin 90 sekunnin
kuluttua, seka keulasta lahteva vektori, joka on asetettu 3 minuuttiin (katso jaljempana oleva
kuva). Niista saa tietoa aluksen sijainnista valittuun aikaan.



Ennustava muuttuja

Suuntavektori

Aluksen symboli

Kuva 4. Kuva, jossa on aluksen symboli, ennustava muuttuja ja vektori (lahde: Viking Line).

Seuraavassa kuvasarjassa on elektronisesta merikartta- ja tietojarjestelmasta (ECDIS) saatuja
otteita, jotka nayttavat, miten M/S Viking Grace liikkui tapahtuman aikana (ldhde: Viking
Line).

Kuva 5. 12:00:26 M/S Viking Grace aloittaa kddnnoksen tyyrpuurin suuntaan. Tuulen nopeus 18,6
m/s ja suunta 210°.

Kuva 6. 12:02:36 Tuuli puhaltaa suurin piirtein M/S Viking Gracen oikealta puolelta. Tuulen nopeus
5,6 m/s ja suunta 218° (aluksen tuulimittarin mahdollinen katvealue?).



Kuva 7. 12:04:06 Alus on kddntynyt ympdri ja peruuttaa. Tdssa vaiheessa ohjaus taaksepdin vaikuttaa
normaalilta. Tuulen nopeus 24 m/s ja suunta 221°.

Kuva 8. 12:04:36 Tassa vaiheessa ohjaus on vield normaali, sivupoikkeama on 0,7° ja tuuli voimistuu.
Vauhti taaksepéin on yha 3,4 solmua. Tuulen nopeus 24 m/s ja suunta 220°.

Kuva 9. 12:04:46 Kello 14:04:36 ja 12:04:46 valilla tuulen nopeus nousee yli 27 metriin sekunnissa ja
poikkeama kasvaa 2,5 asteeseen. Peruutusvauhti hiljenee. Ennustava muuttuja ja vektori
ndyttavat tistedes yhda enemmaén kohti rantaa.



Kuva 10. 12:06:06 Tassa vaiheessa alus alkaa liikkua eteenpain (1,2 solmua) mutta ajautuu paapuurin
suuntaan. Ennustava muuttuja ja vektori nakyvat maalla. Tuulen nopeus 24 m/s ja
suunta 220°.

Kuva 11. 12:06:46 Pera osuu rantaan. Heti timan jalkeen tuulen nopeus nousee 26 metriin
sekunnissa.

Kuva 12. 12:08:26 Keula osuu rantaan. Heti timén jalkeen tuulen nopeus nousee 25,2 metriin
sekunnissa ja sen suunta on 209°.
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Kuva 13. 12:08:56 Alus painautuu rantaa vasten. Tuulen nopeus on juuri ollut 25 m/s ja suunta 209°.

2.3.1 Yhteenveto

Kello 12:04:36 ja 12:04:46 valilla nousee voimakas tuulenpuuska, jonka seurauksena keula
kadntyy ja aluksen sortuma voimistuu. Aluksen ollessa jo lahella rantaa potkurien
pyorimissuunnan muuttaminen ja sen myo6ta aluksen liikesuunnan muuttaminen
peruutuksesta eteenpain vie aikansa. Talloin alus oli erityisen altis tuulen painamiselle, mika
entisestddn vaikeutti pois paasya tilanteesta.

Kun alus oli kddntdnyt peran kohti laituripaikkaa ja kaikki oli ndyttdnyt normaalilta, kesti noin
kaksi minuuttia ennen kuin aluksen pera osui rantaan.

2.4 Onnettomuuteen liittyvit henkilot, organisaatiot ja turvallisuudenhallinta
Paallikko on palvellut M/S Viking Gracen paallikkona aluksen kadyttoonotosta alkaen (2013).

Viking Linen kriisiorganisaatio ryhtyi onnettomuuden edellyttdmiin toimiin ja alkoi
valmistautua matkustajien ja lastin evakuointiin yhdessa meripelastus- ja muiden
viranomaisten seka vapaaehtoisorganisaatioiden kanssa.

2.5 Pelastustoimet

Toimenpiteet, joihin ryhdyttiin aluksen matkustajien ja miehiston turvallisuuden nimissa seka
meriympariston suojelemiseksi, olivat tarkoituksenmukaisia ja riittavia.

Maarianhaminan pelastuspaallikkoé ilmoitti 1,5 tuntia onnettomuuden jalkeen, etta
evakuointikeskukseksi oli valittu Strandnasin koulu. Aluksen alustavan tarkastuksen jalkeen
padtettiin, ettd matkustajat yopyisivat aluksella.

Alus irrotettiin rannasta kahden hinaajan avulla ja vietiin Maarianhaminan lansisataman
laituripaikkaan 6 lauantain ja sunnuntain valisend yona noin kello kolmen aikaan.
Sunnuntaiaamuna satamaterminaalia paatettiin kdyttaa evakuointikeskuksena, minka jalkeen
evakuointi aloitettiin.

Myo6hemmin sunnuntaina vedenalaisten ja muiden tarkastusten jalkeen M/S Viking Grace sai
viranomaisilta luvan lahted Turkuun omin konein matkustajat kyydissa 21.11.

Alus telakoitiin tiistaina 24.11., ja se palasi liikenteeseen 29.11.
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2.6 Saddokset, mddraykset ja ohjeet

Merilain mukaan aluksen paallikélla on vastuu aluksestaan sekd sen miehistostg, lastista ja
matkustajista.

Satamalla tai varustamolla ei ole satamatoimintoja koskevia tuulirajoituksia. Aluksen
paallikko paattaa viimekadessa satamaan tulosta.

SOLAS-sopimuksen V luvun aluksen toimintarajoituksia koskevassa sadnndssa 30 mainitaan,
ettd esimerkiksi tuuliolosuhteisiin liittyvat rajoitukset ja poikkeukset on maaritettdva ennen
kuin alus aloittaa liikennéinnin.

3 JOHTOPAATOKSET

Alustavan tutkinnan yhteydessa ei anneta uusia turvallisuussuosituksia, mutta
Onnettomuustutkintakeskus tuo esille aiemmissa tutkinnoissa C6/2006M (M/S Nordlandian
tormays laituriin Tallinnassa 28.10.2006) ja M2018-03 (M/S Priamoksen karilleajo Kotkan
ulkopuolella 2.9.2018) annetut turvallisuussuositukset.

M/S Nordlandian Tallinnassa tapahtunutta laituriin tormaysta koskevassa tutkinnassa kavi
ilmi, ettd varustamo ei ollut maarittanyt aluksen paallikon paatéksenteon tueksi
tuulirajoituksia satamassa ohjailua varten, mika on alalla tyypillista. Tutkijat suosittivat, etta
varustamot madrittavat aluksilleen satamassa ohjailua koskevat rajoitukset seka
toimintamallit, jotka kattavat komentosiltayhteistyon seka hinaajien kayton.

M/S Priamosin Kotkan ulkopuolella tapahtunutta karilleajoa koskevassa tutkinnassa
havaittiin, ettd paikalliset sadolosuhteet voivat poiketa huomattavasti alueellisista. Alusten
tuulipinnan kasvun my6ta paikallisten saatietojen merkitys on korostunut. Nykyaikaisella
tekniikalla voidaan tuottaa nopeasti paikallisia turvallisuutta lisddvia saatietoja
merenkulkijoiden kdyttoon. Jarjestelmdn tuottamien tietojen on oltava luotettavia, ennakoivia
seka helposti kaytettavissa ja jaettavissa. Onnettomuustutkintakeskus suosittaa, etta
[Imatieteen laitos kehittaa satamien kanssa jarjestelman satamakohtaisten saitietojen
tuottamiselle.

4 TOTEUTETUT TOIMENPITEET

[Imatieteen laitos on aloittanut Maarianhaminan satamassa toimenpiteet sidaseman
toiminnan tarkistamiseksi ja sen mahdollisen paikanvaihdon selvittimiseksi.

LAHDELUETTELO
Kirjalliset lahteet

Tutkintamateriaali

1) Otteet aluksen elektronisesta merikartta- ja tietojarjestelmasta (ECDIS)
2) Illmatieteen laitoksen ja aluksen tuulimittarien sdatiedot

3) Kuulemiset

4) Tapahtumalokit: Landskapsalarmcentralen
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