R2021-01 JOHTOPAATOKSET

Johtopaatokset sisdltavat onnettomuuden tai vaaratilanteen syyt. Syylla tarkoitetaan erilaisia
tapahtuman taustalla olevia tekij6ita ja siihen vaikuttavia valittomia ja valillisia seikkoja.

1.

Dm12-kiskobussien moottoritilat on koteloitu estamdan lumen ja jadn kertyminen Dm12-
kiskobussin alustaan. Kotelot vaurioituvat kaytdss4, jolloin niiden sisddn paasee
kertymadn palavaa materiaalia.

Johtopdidtds: Toimiakseen oikein, kotelorakenteen tulisi olla tiivis.

Kalustossa yleiset polttoaine- ja nestevuodot yhdessa palavan materiaalin kanssa
mahdollistavat syttymisherkdn ympariston koteloituun moottoritilaan.

Johtopdidtds: Nestevuodot lisddvdt syttymisherkkyyttd ja palojen voimakkuutta.

Kuljettaja suorittaa osin ratapihalla huolto- ja puhdistustoimenpiteita ja niille varattu aika
on rajallinen. Kuljettaja ei ole kunnossapidon ammattilainen. Erityisesti
ratapihaolosuhteissa tapahtuva nestevuodoista kostuneiden lehtien ja roskien poisto
sammutusluukkujen kautta on ollut vaikeaa, ja tutkinnan perusteella nayttaa silta, etta se
harvoin onnistuu riittavalla tarkkuudella. Kotelointia ei pysty ratapihaolosuhteissa
avaamaan.

Johtopddtos: Palavan materiaalin poisto moottoritilasta ratapihaolosuhteissa on
mahdotonta.

Ratapihaolosuhteissa tapahtuva huolto on hyvaksytty osaksi huolto-ohjelmaa.
Moottoritilojen puhdistukseen huollossa liittyneet ongelmat ovat olleet tiedossa.
Moottoritilojen likaisuus ja nestevuodot ovat olleet suurimpana syyna paloihin.

Johtopddtos: Havaitut ongelmat eivdt ole muuttaneet ratapihaolosuhteissa
tehtdvien huoltojen toteutustapaa.

Junahenkil6kunta poistettiin Dm12-kiskobusseista vuonna 2015 ja sen jalkeen kuljettajat
ovat toimineet yksin. Dm12-Kiskobussin kuljettaja vastaa normaaliolosuhteissa
kiskobussin kuljettamisen lisdksi matkustajapalveluihin liittyvista tehtavista.
Yksintydskentelyssd matkustajien turvallisuus riippuu kuljettajan toimintakyvysta,
osaamisesta, kokemuksesta ja olosuhteista. Riskinarvio yksintydskentelysta tehtiin
ajankohtana, jolloin paloja ei esiintynyt, eika kaikkia niihin liittyvia riskeja tunnistettu.
Palojen yleistyttya riskinarviota ei ole tehty uudelleen.

Johtopddtds: Kattava riskinarvio yksintydskentelystd oli jdcdnyt tekemdittd.
Kuljettajan yksintydskentely saattaa poikkeustilanteessa altistaa matkustajat
suurelle riskille.

Paloista aiheutuneet useat samankaltaiset turvallisuuspoikkeamat eivat kdynnistdneet
uutta riskinarviomenettelyd, vaikka poikkeamat kasiteltiin toimijan
turvallisuusjohtamisjarjestelman mukaisesti.

Johtopddtos: Nykyisessd turvallisuusjohtamisjdrjestelmdn soveltamistavassa
useiden samankaltaisten tapahtumien aiheuttama turvallisuusriski saattaa jdddd
huomioimatta.
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Menettely, jolla Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo operaattorin
turvallisuusjohtamisjdrjestelmaa varmistaa jarjestelman olemassaolon, mutta ei sen
toimivuutta.

Johtopddtos: Nykyiselld valvonnan painopisteelld ne turvallisuustavoitteet, joihin
turvallisuusjohtamisjdrjestelmdn kautta pyritddn, jddvdt toteutumatta.

Liikenne- ja viestintdvirasto on tunnistanut omavalvontaan liittyneet ongelmat ja
kehitystarpeet omissa valvontamenettelyissdan. Ylatasolla ongelma on kuitenkin
kokonaisuuden hallinnassa ja turvallisuusjohtamisen jalkauttamisessa eri
organisaatioiden valilla.

Johtopddtos: Turvallisuusjohtamisen ja omavalvonnan valvonnassa oleellista on
kokonaisuuden hallinta ja turvallinen toiminta kdytdnnéssd. Muodollinen
turvallisuusjohtamisjdrjestelmdn vaatimusten tdyttdminen ei riitd.

Kuljettaja paattda itsendisesti oman tietotaitonsa ja kasityksensa pohjalta, miten toimia
poikkeustilanteessa. Esimerkiksi evakuoinnista ei ole ohjeita eika sita ole harjoiteltu.

Johtopddtos: Harjoittelun ja ohjeiden puute yhdistettynd yksintydskentelyyn ja sen
aiheuttamaan kiireeseen voi johtaa omiin ratkaisuihin, jotka eivdt vdlttdmdttd ole
asianmukaisia.

Tutkinnan aikana selvitettiin Dm12-kiskobusseille tapahtuneita paloja vuosina 2008-
2021. Vuosien 2014 ja 2017 valisena aikana Dm12-kiskobussien paloja ei tapahtunut.
Peruskunnostukset tehtiin vuosien 2012-2015 valisena aikana. Peruskunnostuksen
jalkeen tulipaloja ei ollut pitkdan aikaan.

Johtopdidtds: Palot eivit aiheutuneet kaluston perusrakenteessa olevista vioista,
mutta kalusto edellyttdd toimiakseen asianmukaista kunnossapitoa.

Tulipalo aiheutui polttoaineen paluuputken murtuman aiheuttamasta polttoainevuodosta.
Murtuman todenndkdéinen syy oli varindn ja putken asennusjannityksen aiheuttama
materiaalin visyminen. Moottorin kdyttotapaan liittyva runsas tyhjakaynti altistaa
putkistot suunniteltua suuremmalle rasitukselle. Moottori on alun perin suunniteltu
teollisuuskayttdon, jossa tyhjakayntida on vihemman. Polttoaineputkien taivutukset eivat
olleet sopivat, jolloin putken asennuksessa siihen voi jadda jannitys, joka altistaa
murtumille.

Johtopddtos: Kdyttdolosuhteet tulee huomioida kaluston suunnittelussa,
materiaalivalinnoissa ja huollossa.

Kuljettaja kaytti alkusammutukseen ohjaamoissa olleita hiilidioksidisammuttimia. Niiden
teho moottoritilan alkusammutuksessa jai vahaiseksi. Jauhesammuttimet sijaitsivat
matkustamotiloissa. Hiilidioksidisammuttimet ovat valikoituneet ohjaamoihin sahkoisten
syttymissyiden takia.

Johtopdidtds: Eri sammutintyyppien eroja ja niiden teho-ominaisuuksia tulee tuoda
esiin koulutuksissa.



